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. WPROWADZENIE

I.1. Podstawa sporzgdzenia dokumentu

Podstawe opracowania stanowi uchwata Zarzagdu Wojewddztwa tddzkiego nr 535/15 z dnia 21 maja
2015 r. w sprawie przyjecia obwieszczenia o przystgpieniu do przygotowania Regionalnej Strategii Rozwoju
Transportu 2020 oraz uchwata Zarzadu Wojewddztwa tédzkiego 1018/15 z dnia 14 wrzesnia 2015r.
w sprawie zmiany Uchwaty nr 535/15 Zarzgdu Wojewddztwa tddzkiego z dnia 21 maja 2015 r. dotyczgcej
przyjecia obwieszczenia o przystgpieniu do przygotowania Regionalnej Strategii Rozwoju Transportu 2020,
zastepujacej okreslenie ,Regionalna Strategia Rozwoju Transportu 2020” okresleniem ,Regionalny Plan
Transportowy Wojewoddztwa tédzkiego spetniajgcy kryteria warunku ex ante dla celu tematycznego 7 do
RPO Wt na lata 2014 -2020”, nie skutkujgca zmianami merytorycznymi dokumentu.

Plan jest dokumentem, ktérego nadrzednym zadaniem jest wytyczenie kierunkédw rozwoju systemu
transportowego Wojewddztwa tddzkiego w trakcie okresu programowania 2014 — 2020 oraz nakreslenie
propozycji dziatan w perspektywie do 2030 roku.

Planu stanowi podstawe do spetnienia warunkowosci ex-ante w zakresie Celu Tematycznego 7

(Promowanie zréwnowazonego transportu iusuwanie niedoboréw przepustowosci w dziataniu
najwazniejszej infrastruktury sieciowej), wskazanej dla Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa tddzkiego na lata 2014-2020 przez Komisje Europejskg, na podstawie Rozporzgdzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r. ustanawiajgcego wspdlne
przepisy dotyczgce Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotfecznego,
Funduszu Spdjnosci, Europejskiego Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszarow Wiejskich oraz
Europejskiego Funduszu Morskiego iRybackiego oraz ustanawiajgce przepisy ogdlne dotyczgce
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu
Spojnosci i Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz uchylajgce rozporzqdzenie Rady (WE)
nr 1083/2006.

1.2. Zasady opracowania dokumentu

Zgodnie z wytycznymi Komisji Europejskiej, opracowanie powinno koncentrowac sie na infrastrukturze
transportowej stuzgcej obstudze ruchu regionalnego. W dokumencie nalezy uwzglednic sie¢ transportowg
wojewddztwa, zardwno krajowg, regionalng jak i lokalng, w zakresie indywidualnego transportu
samochodowego, drogowych przewozéw tadunkéw oraz regionalnego iaglomeracyjnego transportu
zbiorowego, a wsrdd generatorow ruchu wzigc pod uwage sie¢ lotnisk regionalnych.

Wedtug wytycznych inicjatywy doradczej JASPERS, zawartych w opracowaniu pn. ,Metodologiczne
wsparcie dla przygotowania krajowych i regionalnych plandéw transportowych i zwigzanej z Ex-Ante —
Uwarunkowania do okresu programowania 2014 — 2020”, opracowanie obligatoryjnie powinno zawierac:
v' sektorowag diagnoze stanu, zawierajgcg opis sieci transportowej, jej stanu technicznego oraz

poruszajgcy kwestie bezpieczenstwa, jak rdwniez wielkosci przewozéw na sieci,

v' opis trenddw i wyzwan rozwojowych,

v" analize SWOT,

v' cel gtéwny, cele szczegdtowe oraz kierunki dziatan, ktére bedag stanowity odpowiedZ na regionalne
problemy w zakresie transportu, jak réwniez bedg wzmacniaty zidentyfikowany juz potencjat,

v' przejrzyste kryteria wyboru projektéw,

v" wynikowg liste projektéw mozliwych do realizacji, stanowigcag wykaz przedsiewzie¢ poprawiajgcych
funkcjonowanie catego systemu transportowego regionu,

v zasady wdrazania i monitorowania dokumentu.

7|Strona



i)

i)
1Y
'Ip.

3

Do opracowania dokumentu wskazano réwniez konieczno$é zapewnienia merytorycznego wsparcia
zespotu ekspertow, ztozonego ze specjalistow z kazdej dziedziny transportu. Grupa robocza zostata
oficjalnie powotana uchwatg Zarzadu Wojewddztwa tédzkiego nr537/15 zdnia21 maja 2015r.
w sprawie powotania Grupy Roboczej ds. Regionalnej Strategii Rozwoju Transportu 2020 oraz uchwata
Zarzagdu Wojewddztwa tédzkiego 1019/15 z dnia 14 wrzesnia 2015 r. w sprawie zmiany Uchwaty nr 537/15
Zarzgdu Wojewddztwa tddzkiego z dnia 21 maja 2015 r. dotyczqcej powotania Grupy Roboczej
ds. Regionalnej Strategii Rozwoju Transportu 2020, zastepujacej okreslenie ,Regionalna Strategia Rozwoju
Transportu 2020” okresleniem ,Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa todzkiego spetniajacy
kryteria warunku ex ante dla celu tematycznego 7 do RPO Wt na lata 2014 — 2020".

Dokument jest opracowywany zgodnie z wymogami Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. 199 poz. 1227 ze zm.).

I.3. Uwarunkowania wynikajgce z dokumentdéw strategicznych
1.3.1. Dokumenty europejskie:

EUROPA 2020 — strategia na rzecz inteligentnego i zréwnowazonego rozwoju sprzyjajacego wigczeniu

spotecznemu
Dtugookresowa strategia rozwoju Unii Europejskiej na lata 2010 — 2020 zostata zatwierdzona przez

Rade Europejskg 17 czerwca 2010 r., zastepujac realizowang w latach 2000 — 2010 strategie lizbonska.

Obejmuje trzy wzajemnie ze sobg powigzane priorytety tematyczne:

1. Rozwdj inteligentny: rozwéj gospodarki opartej na wiedzy i innowacji;

2. Rozwdj zréwnowazony: wspieranie gospodarki efektywniej korzystajgcej z zasobdw, bardziej
przyjaznej srodowisku i bardziej konkurencyjnej;

3. Rozwdj sprzyjajacy wiaczeniu spotecznemu: wspieranie gospodarki o wysokim poziomie zatrudnienia,
zapewniajgcej spojnosc spoteczng i terytorialna.

Wsrdd przedstawionych przez KE siedmiu projektéw przewodnich, ktére umozliwig postepy w ramach
kazdego z priorytetéw tematycznych uwzgledniono takze dwa ukierunkowane na rozwéj transportu. Sg to:
e Europa efektywnie korzystajgca z zasobéow — zaktada sie, ze projekt ten doprowadzi do

uniezaleznienia wzrostu gospodarczego od wykorzystania zasobdw, przejscia na gospodarke

niskoemisyjng, wiekszego wykorzystania OZE, modernizacji transportu oraz propagowania
efektywnosci energetycznej poprzez m.in. inteligentne zarzadzanie ruchem, ulepszenie logistyki,
ograniczanie emisji CO, pojazdéw, w tym ekologiczne samochody;

* Polityka przemystowa w erze globalizacji — zaktada sie, ze projekt doprowadzi do poprawy otoczenia
biznesu oraz wspierania rozwoju silnej i zrobwnowazonej bazy przemystowej, przygotowanej do
konkurowania na rynkach swiatowych poprzez m.in. tworzenie sieci transportowych i logistycznych
umozliwiajgcych sektorowi przemystu w Unii skuteczny dostep do jednolitego rynku i rynkow
miedzynarodowych.

Biata Ksiega — Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiggniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu
Biata Ksiega zostata przyjeta przez Komisje Europejskg 28 marca 2011r. Strategia zaktada stopniowe

odejscie od transportu samochodowego na rzecz przyjaznych Srodowisku srodkéw transportu, w tym
transportu kolejowego, oraz zmniejszenie emisji szkodliwych substancji do sSrodowiska.
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Biata Ksiega definiuje 10 celéw, na rzecz utworzenia konkurencyjnego i zasobooszczednego
systemu transportu dla ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych o 60%, w trzech obszarach
tematycznych:

* rozwdj i wprowadzenie nowych paliw oraz systemédw napedowych zgodnych z zasadg

zréwnowazonego rozwoju;

e optymalizacje dziatania multimodalnych fancuchdéw logistycznych, m.in. poprzez wieksze

wykorzystanie bardziej energooszczednych srodkéw transportu;

e wzrost efektywnosci korzystania z transportu i infrastruktury dzieki systemom informacji

i zachetom rynkowym.
W dokumencie wskazano réwniez 40 konkretnych inicjatyw, na rzecz realizacji wizji konkurencyjnego
i zrbwnowazonego systemu transportowego.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) z dnia 11 grudnia 2013 r. nr 1315/2013 w sprawie
unijnych wytycznych dotyczgcych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajace decyzje
nr 661/2010/UE

W Rozporzadzeniu okreslono projekty bedgce przedmiotem wspdlnego zainteresowania krajow UE,

wskazujgc wymogi jakosciowe dla infrastruktury i wyznaczono dwupoziomowg strukture, obejmujacg sie¢
kompleksows i sie¢ bazowa, ktérej elementy wskazano w zatgcznikach do Rozporzadzenia.

Sie¢ kompleksowa sktada sie ze wszystkich istniejgcych i planowanych infrastruktur transportowych
transeuropejskiej sieci transportowej i jest identyfikowana i rozwijana dla zapewnienia zwiekszonej
dostepnosci i facznosci wszystkich regionédw Unii przy zapewnieniu optymalnej integracji réznych rodzajow
transportu i ich interoperacyjnosci. Ukonczenie sieci kompleksowej wyznaczono do 2050 r.

Sie¢ bazowa sktada sie z tych czesci sieci kompleksowej, ktére majg najwieksze znaczenie strategiczne
z punktu widzenia osiggniecia celdw rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej. Parnstwom
cztonkowskim wyznaczono obowigzek rozwijania sieci bazowej do 2030 r.

Sposréd elementdow sieci bazowej wyodrebniono réwniez strategiczne, najwazniejsze ciagi
komunikacyjne obstugujgce przewozy dalekobiezne i majgce w szczegdlnosci za zadanie usprawnienie
pofaczen transgranicznych w ramach Unii. S to korytarze sieci bazowej, ktérych gtéwnym celem bedzie
zapewnienie integracji modalnej, interoperacyjnosci iskoordynowanego rozwoju infrastruktury,
w szczegdlnosci na odcinkach transgranicznych, w odniesieniu do wszystkich rodzajéw transportu i waskich
gardet.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) z dnia 11 grudnia 2013 r. nr 1316/2013
ustanawiajgce instrument ,t3aczgc Europe”, zmieniajgce rozporzadzenie (UE) nr 913/2010 oraz
uchylajace rozporzadzenia (WE) nr 680/2007 i (WE) nr 67/2010

Rozporzadzenie ustanawia instrument ,tgczac Europe”, ktdry okresla warunki, metody i procedury

udzielania unijnej pomocy finansowe] na rzecz sieci transeuropejskich, w celu wspierania projektéow
bedacych przedmiotem wspélnego zainteresowania w sektorach transportu, telekomunikacji i energii oraz
w celu wykorzystania potencjalnych synergii miedzy tymi sektorami. W ramach instrumentu beda
finansowane projekty, dzieki ktérym uzupetnione zostang brakujgce potaczenia w europejskiej strukturze
transportowej, energetycznej oraz cyfrowej.

W Rozporzadzeniu zamieszczono wykaz korytarzy sieci bazowej. Wyznaczono przebieg 9 korytarzy
i zidentyfikowano tworzgce je kluczowe elementy infrastrukturalne obejmujgce wszystkie rodzaje
transportu.
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Regionalny Plan Transportowy Wojewdédztwa tddzkiego spetniajacy kryteria
warunku Ex Ante dla celu tematycznego 7 do RPO Wk na lata 2014 - 2020

Rys. 1. Schemat struktury Transeuropejskiej Sieci
Transportowej (Zrédto: BPPWt)
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Rys. 3. Transeuropejska Sie¢ Transportowa (TEN-T) — linie
(Zrédto:

kolejowe  pasazerskie Rozporzgdzenie  PEIR

nr1315/2013)
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1.3.2. Dokumenty krajowe:

Rys. 2. Transeuropejska Sie¢ Transportowa (TEN-T) — drogi
(Z'rédfO{ Rozporzqdzenie PEIR nr 1315/2013)
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Rys. 4. Transeuropejska Sie¢ Transportowa (TEN-T) — linie
kolejowe towarowe (Zrédfo:  Rozporzqdzenie  PEIiR
nr 1315/_2013)
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Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju, Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci

Dokument przyjety przez RM w dniu 5 lutego 2013 r., zaktada osiggniecie celu gtdwnego, jakim jest

poprawa jakosci zycia Polakdéw, dzieki podjeciu dziatan w trzech obszarach zadaniowych:

I.  konkurencyjnosci i innowacyjnosci (modernizacji),

Il. réwnowazenia potencjatu rozwojowego regionéw Polski (dyfuzji),

ll. efektywnoscii sprawnosci paristwa.

Polityka w zakresie transportu zostata ujeta w ramach jednego z dwdch celéw strategicznych,

w |l obszarze zadaniowym tj. celu 9 — Zwiekszenie dostepnosci terytorialnej Polski poprzez utworzenie
zrownowazonego, spdéjnego i przyjaznego uzytkownikom systemu transportowego. Podstawowe zadania to
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zwiekszenie dostepnosci transportowe] i nasycenie infrastrukturg w Polsce (drogi, koleje, lotniska) oraz

zoptymalizowanie zarzadzania transportem. Dla realizacji celu wyznaczono 4 kierunki interwencji:

1. Sprawna modernizacja, rozbudowa i budowa zintegrowanego systemu transportowego (w tym m.in.:
modernizacja, budowa i rozbudowa drég krajowych i linii kolejowych gtéwnie w ramach bazowej
i kompleksowej sieci TEN-T, modernizacja, budowa i rozbudowa sieci lotnisk, infrastruktury portowej
oraz drég wodnych srédlgdowych),

2. Zmiana sposobu organizacji i zarzqdzania systemem transportowym (w tym m.in.: wdrozenie ITS,
zmiana modelu finansowania systemu transportowego oraz wprowadzenie regulacji prawnych
przyczyniajgcych sie do polepszenia wspotpracy w zakresie planowania i realizacji inwestycji,
umozliwienie integracji taryfowej, biletowej oraz infrastrukturalnej réznych gatezi transportu),

3. Poprawa bezpieczeristwa uczestnikow ruchu drogowego (w tym m.in.: opracowanie Narodowego
Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego na lata 2013 —2020),

4. Udroznienie obszaréw miejskich i metropolitarnych (w tym m.in.: budowa obwodnic duzych
miejscowosci, wprowadzenie zaawansowanych technik zarzadzania i sterowania ruchem oraz poprawa
funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego).

Strategia Rozwoju Kraju 2020. Aktywne Spoteczenstwo, Konkurencyjna Gospodarka, Sprawne Panistwo

Dokument przyjety dnia 25 wrzesnia 2012 r., gdzie w wizji zatozono, ze Polska w roku 2020 to:
aktywne spoteczenstwo, konkurencyjna gospodarka i sprawne panstwo, a jako cel gtéwny wskazano:
wzmocnienie i wykorzystanie gospodarczych, spotecznych i instytucjonalnych potencjatéw
zapewniajacych szybszy i zrownowazony rozwdj kraju oraz poprawe jakosci zycia ludnosci. Realizacje
zatozen wskazano w 3 obszarach strategicznych:

l.  Sprawne i efektywne paristwo,
Il. Konkurencyjna gospodarka,
lll. Spdjnosc spoteczna i terytorialna.

Priorytetowe kierunki interwencji w zakresie transportu wskazano w 1 z 7 celéw w Il obszarze
strategicznym tj. celu .7 — Zwiekszenie efektywnosci transportu, gdzie zaktada sie zwiekszenie
efektywnosci zarzadzania w sektorze transportowym (uwzgledniajgce m.in. wprowadzenie nowych zrédet
finansowania inwestycji), modernizacje i rozbudowe potgczen transportowych (m.in. stworzenie spdjnej
sie¢ autostrad idrdog ekspresowych, obstugujacych gtdéwne korytarze transportowe izapewniajgcych
funkcjonalne powigzania pomiedzy najwiekszymi osrodkami, modernizacje gtdwnych linii kolejowych
i infrastruktury uzupetniajacej, w tym dworcow kolejowych oraz kompleksowa modernizacje lub wymiane
taboru kolejowego, rozwdj istniejgcej infrastruktury lotniskowej i nawigacyjnej oraz integracje systemoéw
transportowych, udroznienie obszaréw miejskich m.in. poprzez wprowadzenie zaawansowanych systemow
zarzadzania, integracja systeméw taryfowych w transporcie publicznym, rozwdj szybkich kolei miejskich,
budowa obwodnic). Priorytet inwestycyjny bedzie skierowany na drogi i linie kolejowe o znaczeniu
krajowym, jak réwniez na wybrane projekty lokalne uzupetniajgce uktady krajowe i wojewddzkie.

Ponadto, kwestie zwigzane z rozwojem systemu transportowego podejmowane sg w ramach innych
obszardow strategicznych: Sprawne i efektywne panstwo — cel 1.3 Wzmocnienie warunkow sprzyjajgcych
realizacji indywidualnych potrzeb i aktywnosci obywatela oraz Spéjnosc spoteczna i terytorialna — cel 111.3
Wzmocnienie mechanizmow terytorialnego réownowazenia rozwoju oraz integracja przestrzenna dla
rozwijania i petnego wykorzystania potencjatéw regionalnych, ktére wskazujg potrzebe podjecia dziatan
zaradczych bedacych odpowiedzig na wysoka liczbe wypadkdw Smiertelnych na drogach i prowadzenie
polityki chronigcej przed hatasem, w tym budowa infrastruktury dla komunikacji zbiorowej.
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Koncepcija Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030
Dokument przyjety uchwatg Rady Ministréw w dniu 13 grudnia 2011 r., gdzie jako rozwojowy cel

strategiczny wskazano — Efektywne wykorzystanie przestrzeni kraju i jej terytorialnie zréznicowanych
potencjatow rozwojowych dla osiggania ogdlnych celéw rozwojowych — konkurencyjnosci, zwiekszenia
zatrudnienia, sprawnosci funkcjonowania panstwa oraz spéjnosci w wymiarze spotecznym,
gospodarczym i terytorialnym w dtugim okresie. W zakresie transportu cel strategiczny realizowany
bedzie poprzez 1 z 6 celdéw szczegdtowych — cel 3 Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w réznych
skalach przestrzennych poprzez rozwijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej, gdzie
wskazuje sie, ze polityka przestrzennego zagospodarowania kraju bedzie zmierza¢ do poprawy dostepnosci
terytorialnej w réznych skalach przestrzennych poprzez inwestycje transportowe stuzgce poprawie
dostepnosci wewnetrznej izewnetrznej kraju, przynoszace warto$¢ dodang w postaci zapewnienia
spdjnosci systemu transportowego realizowanego w warunkach zréwnowazonego rozwoju.

Realizacje celu zatozono poprzez nastepujgce dziatania:

3.1 Poprawa dostepnosci polskich miast i regionow, zaktadajgce poprawe dostepnosci: gtéwnych osrodkow
miejskich, osrodkéw subregionalnych i obszaréw wiejskich, obszaréw o najnizszym poziomie
dostepnosci czasowej do najwiekszych miast oraz poprawe miast iregiondw w przestrzeni
europejskiej. Dokument wskazuje rowniez integracje uktadéw bipolarnych (m.in. Warszawa — t6dz).

3.2 Zmniejszenie zewnetrznych kosztow transportu, zawierajgce dziatania polegajgce m.in. na poprawie
dostepnosci wewnatrz obszaréw funkcjonalnych z preferencjg dla rozwoju transportu publicznego,
utworzenie zintegrowanego multimodalnego systemu transportowego oraz wdrazaniu rozwigzan
wzmacniajacych integracje polskiego systemu transportowo — komunikacyjnego w ramach europejskiej
sieci TEN-T.

3.3 Poprawa dostepnosci teleinformatycznej, wptywajacej na zmniejszenie obcigzenia systemow
transportowych.

3.4 Zarzgdzanie strategiczne i etapowanie inwestycji, ktore nakresla zakres inwestycji niezbednych do
realizacji oraz wskazuje przedsiewziecia najwieksze pod wzgledem skali inwestycyjnej i wysokosci
naktadéw finansowych w dziedzinie transportu: Kolej Duzych Predkosci (KDP) i Centralny Port Lotniczy.
Cel zaktada osiggniecie w 2030 roku szkieletowej sieci potaczen o standardzie drég szybkiego ruchu
(autostrady i/lub drogi ekspresowej) dla sieci powigzan gtéwnych o$rodkdéw miejskich, w tym todzi (A1,
A2, 58,512,514, S74). W zakresie kolei wydzielono trzy podstawowe kategorie linii kolejowych:

e KDP >200 km/h (Warszawa — t6dz — Wroctaw/Poznan oraz Centralna Magistrala Kolejowa) —
przeznaczone dla transportu pasazerskiego,

e Linie kolejowe konwencjonalne zmodernizowane do predkosci 120 — 200 km/h powstajgce gtdéwnie
dzieki modernizacji szlakdéw istniejgcych, zintegrowane z KDP (Nr 1, Nr 3, Nr 16, Nr25) —
przeznaczone przede wszystkim do przewozdéw pasazerskich, a w drugiej kolejnosci do przewozéw
towarowych

e Linie kolejowe konwencjonalne zmodernizowane do predkosci 100 — 120 km/h, powstajgce dzieki
modernizacji szlakéw istniejgcych, zintegrowane z systemem terminali intermodalnych —
przeznaczone przede wszystkim do przewozéw towarowych, a w drugiej kolejnosci do przewozéw
pasazerskich (Nr 11, Nr 12, Nr 14, Nr 131).

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywg do 2030 r.)

Dokument przyjety przez Rade Ministrow w dniu 22 stycznia 2013 r. jest jedng z 9 strategii
zintegrowanych, tworzgcych nowy porzadek strategiczny ukierunkowang na problematyke transportows.
Wskazuje cele oraz kierunki rozwoju transportu tak, aby etapowo do 2030 r. mozliwe byto osiggniecie

celéw zatozonych w Strategii Rozwoju Kraju 2020 oraz Dtugookresowej Strategii Rozwoju Kraju. Polska

12|Strona



2030. Celem gtéwnym strategii jest zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa
bezpieczenstwa uczestnikow ruchu i efektywnosci sektora transportowego, przez tworzenie spdjnego,
zrownowazonego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze krajowym,
europejskim i globalnym. Bedzie on realizowany poprzez 2 cele strategiczne:

l.  Stworzenie zintegrowanego systemu transportowego,

Il. Stworzenie warunkow dla sprawnego funkcjonowania rynkdéw transportowych i rozwoju efektywnych
systemow przewozowych.

Dla realizacji celu gtéwnego do 2020 roku i w perspektywie do 2030 r., okreslono cele szczegétowe:
stworzenie nowoczesnej, spojnej sieci infrastruktury transportowej,

poprawa sposobu organizacji i zarzqdzania systemem transportowym,

bezpieczerstwo i niezawodnosc,

ograniczanie negatywnego wplywu transportu na srodowisko,

i & Wi

zbudowanie racjonalnego modelu finansowania inwestycji infrastrukturalnych.

W ramach wymienionych celéw szczegdétowych wskazano najwazniejsze kierunki interwencji,

dedykowane w podziale na poszczegdlne gatezie transportu:

e Transport drogowy — m.in. rozbudowa systemu autostrad i drég ekspresowych, wyprowadzanie ruchu
tranzytowego z miast poprzez budowe obwodnic, rozwdj infrastruktury bezpieczenstwa ruchu,
wdrazanie nowoczesnych rozwigzan technologicznych, promocja bezpiecznych zachowan uczestnikéw
ruchu, rozwoj efektywnego systemu ratownictwa i pomocy medycznej.

e Transport kolejowy — m.in. modernizacja i rewitalizacja linii kolejowych, modernizacja i budowa
terminali intermodalnych, rozwijanie systeméw sterowania ruchem (ERTMS), modernizacja
infrastruktury dworcow i przystankdw kolejowych, wymiana taboru kolejowego, wdrazanie
nowoczesnych rozwigzan technologicznych, modernizacja przejazdéw wraz z zastepowaniem ich
skrzyzowaniami dwupoziomowymi.

e Transport lotniczy — m.in. zwiekszenie przepustowosci istniejgcej infrastruktury, wdrazanie
nowoczesnych rozwigzan technologicznych.

e Transport miejski — m.in. przeksztatcenie sieci transportowej miast w sprawny i funkcjonalny element
systemu transportowego, utatwienie przemieszczania sie mieszkanicOw na tereny zewnetrzne,
zapewnienie rownowagi pomiedzy funkcjonowaniem systemu transportowego, a funkcjonowaniem
Srodowiska naturalnego, wdrazanie nowoczesnych rozwigzan technologicznych.

e Transport multimodalny i logistyka — m.in. rozwijanie infrastruktury liniowej i punktowej na sieci AGTC,

rozwdj platform multimodalnych na sieci TEN-T, rozwijanie funkcji multimodalnych lotnisk, wdrazanie

nowoczesnych rozwigzan technologicznych.

Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.)

Dokument przyjety przez Rade Ministrow w dniu 13 pazdziernika 2014 r., okresla cele operacyjne

i gtéwne kierunki interwencji w obszarze transportu, do ktdrych realizacji wykorzystane zostang $rodki

z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Funduszu Spdéjnosci oraz pochodzgce z instrumentu

»taczac Europe”. Dokument ten przedstawia takze podstawowe informacje o planowanych inwestycjach.

Wyznaczone w nim zostaty kryteria wyboru projektdw oraz opisane s$rodki zapewniajgce zdolnosé

instytucjonalng do przygotowania i realizacji przedsiewzie¢ finansowanych ze $rodkéw UE. Dokument

Implementacyjny okresla cele operacyjne, ktére majg by¢ osiggniete do 2023 r.:

e w zakresie transportu drogowego — zmodernizowanie ok. 88% bazowej oraz ok. 33% kompleksowej
sieci TEN-T, skrécenie Sredniego czasu przejazdu miedzy osrodkami wojewddzkimi o 15% (o 40 minut),
poprawe bezpieczedstwa ruchu drogowego, poprawe przepustowosci gtéwnych arterii drogowych,
uzyskanie ptynnosci jazdy na dtugich odcinkach drogowych, dostosowanie sieci drég krajowych do
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nacisku na poziomie 115 kN/o$, odcigzenie aglomeracji zruchu tranzytowego, dokonczenie

modernizacji podstawowych ciggdéw transportowych, na ktérych prace juz rozpoczeto.

w zakresie transportu kolejowego -
zmodernizowanie ok. 86% bazowej oraz ok. 45%
kompleksowej sieci pasazerskiej TEN-T, skrocenie
Sredniego przejazdu  w transporcie
kolejowym miedzy osrodkami wojewddzkimi
0 1h 50 min. (Srednio 33%), zmodernizowanie
ok. 90% bazowej oraz ok. 60% kompleksowej sieci
towarowej TEN-T, uzyskanie statych predkosci
pociggdw na dtugich odcinkach, umozliwienie
prowadzenia dtugich (740 m) pociggéw
o naciskach osi 221 kN, poprawe przepustowosci
na wjazdach do aglomeracji, dokonczenie
modernizacji podstawowych ciggéw
transportowych na ktérych prace rozpoczeto
w poprzedniej perspektywie.

W zakresie transportu towarowego zaplanowana

Czasu

Rys. 5. Projekty transportowe o znaczeniu krajowym,
zawarte w Dokumencie Implementacyjnym do SRT do 2020 r.
(z perspektywa do 2030 r.) z obszaru wojewddztwa tédzkiego
(Zrédto: BPPWt na podstawie Dokumentu Implementacyjnego
do SRT 2020 z perspektywq do 2030 r.)
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DOKUMENT
IMPLEMENTACYJNY

DO SRT DO 2020 R.

(Z PERSPEKTYWA DO 2030 R.)

- PROJEKTY DROGOWE
l:’ PROJEKTY KOLEJOWE

zostata rozbudowa i uruchomienie co najmniej 21
platform multimodalnych, w tym 10 przy duzych
aglomeracjach miejskich w sieci bazowej TEN-T (m.in. wtodzi) oraz 11 w sieci kompleksowej (m.in.
w Strykowie).

Zaktada sie, ze realizacjia ww. celdw doprowadzi do stworzenia spdjnego systemu, zgodnego
zwymogami dla sieci TEN-T, umozliwiajgcego nieskrepowany przeptyw osdéb i towardw, co zapewni
skomunikowanie najwiekszych osrodkéw gospodarczych i utatwi dostep do rynkdw i ustug. Istotna bedzie
rowniez poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego, zapewniona poprzez wybudowanie bezkolizyjnej
i bezpiecznej infrastruktury zapewniajgcej rozdzielenie ruchu lokalnego od ponadregionalnego.

Dokument wskazuje spriorytetyzowang liste projektow do realizacji w perspektywie 2014 — 2020,
w podziale na przedsiewziecia z poszczegdlnych gatezi transportu. Przez wojewddztwo tédzkie przebiegaja:

Transport drogowy:

NUMER PROJEKTU
DROGOWEGO / KOLEJOWEGO

MIEJSCE NA KOSZT CALKOWITY P
. D ZRODL
LIECIE ROGA CIAG [min PLN] RODLO FINANSOWANIA
1. Al Tuszyn — Pyrzowice 7 653,77 FS/Inne
23. S74 Sulejow — Kielce 3396,78 FS
25. S14 Zachodnia Obwodnica todzi (A2 — S8) 1656, 30 EFRR
37. S12 Piotrkéw Tryb. — Radom 3527,00 FS
Transport kolejowy:
MIEJSCE KOSZT CALKOWITY ZRODLO
NA LISCIE CIAG NAZWA PROJEKTU [mIn PLN] FINANSOWANIA
14. CE 20  Prace na linii kolejowej CE 20 na odcinku towicz Gtéwny — Skierniewice 100,00 CEF
1. CE65 | Prace r.1a linii kolejowej CE 65 na odc. Chorzéw F&.atory — Tarnowskie Gory — 1000,00 CEE
Karsznice — Inowroctaw — Bydgoszcz — Maksymilianowo
17. Prace na linii kolejowej nr 146 na odcinku Wyczerpy — Chorzew Siemkowice 150,00 FS
Udroznienie tédzkiego Wezta Kolejowego (TEN-T), etap I, odcinek t6dz
18. . 2 300,00 FS
Fabryczna — t6dz Kaliska/todz Zabieniec !
E 20 Poprawa przepustowosci linii kolejowej E 20 na odcinku Warszawa — Kutno,
20. L . ) ) ) 100,00 FS
etap I: Prace na linii kolejowej nr 3 na odc. Warszawa — granica LCS towicz
Prace na liniach kolejowych nr 14, 811 na odc. £8dz Kaliska — Zduriska Wola —
28. Ostrow Wikp., etap I: 6dz Kaliska — Zduriska Wola 450,00 CEF
29 Prace na liniach kolejowych nr 14, 811 na odcinku £6dzZ Kaliska — Zduriska 150.00 Fs
’ Wola — Ostréw Wikp., etap Il: Zduriska Wola — Ostrow Wielkopolski !
30. Prace na linii kolejowej E 20 na odcinku Warszawa — Poznan — pozostate 2 600,00 CEF

roboty, odcinek Sochaczew — Swarzedz
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38. Prace na liniach kolejowych nr 15, 16 na odcinku t6dz Kaliska — Zgierz — Kutno 400,00 FS
40. CE 20 | Prace na linii kolejowej CE 20 na odcinku Skierniewice — Pilawa — tukéw 500,00 CEF
45, Prace na linii kolejowej nr 18 na odcinku Kutno — Torun Gtéwny 150,00 FS
55. Prace na linii kolejowej nr 33 na odc. Kutno — Ptock 200,00 FS

Program Budowy Drég Krajowych na lata 2014 — 2023

Program zostat przyjety uchwatg Rady Ministrow z 8 wrzesnia 2015 r. Okreslono w nim cele i priorytety
zaréwno inwestycyjne, jak i w zakresie utrzymania we wiasciwym stanie technicznym sieci drog
istniejgcych. Wskazane zostaty rowniez poziom i Zzrddta finansowania oraz lista zadan inwestycyjnych
kierowanych do realizacji. taczng kwote wydatkédw inwestycyjnych w ramach Krajowego Funduszu
Drogowego okres$lono na poziomie okoto 107,1 mld zt., a wydatki z budzetu panstwa na utrzymanie
standarddéw technicznych istniejgcej sieci drogowej okreslono na 46,7 mld zt. Oprdcz tego ponoszone bedg
wydatki na kontynuacje zadan inwestycyjnych z lat 2011 — 2015, wynoszace 14,5 mld zt. taczne wydatki
zawarte w Programie wynosié bedg 168,3 mid zt.

Celem gtéwnym dokumentu jest budowa spdjnego i nowoczesnego systemu drog krajowych
zapewniajgcego efektywne funkcjonowanie drogowego transportu osobowego i towarowego, dla
osiggniecia ktérego wyznaczono cele szczegétowe:

1. Zwiekszenie spdjnosci sieci drog krajowych (kontynuacja istniejgcych odcinkéow, budowa weztéw),
polegajgce m.in. na kontynuacji budowy ciggdw komunikacyjnych zgodnie z przebiegiem okreslonym
w rozporzqdzeniu Rady Ministrow z dnia 15 maja 2004 r. wsprawie sieci autostrad idrdg
ekspresowych, budowie odcinkdéw uzupetniajgcych istniejgce gtéwne korytarze transportowe oraz
dostosowaniu inwestycji do istniejgcego i spodziewanego natezenia ruchu.

Wzmocnienie efektywnosci transportu drogowego

Rys. 6. Zadania inwestycyjne w ramach Programu Budowy

(Skroce.me sr.ednlego czas"f .przejazdow'), Drog Krajowych na lata 2014 — 2020 z obszaru wojewddztwa
polegajgce m.in. na budowie irozbudowie isdzkiego (Zrédfo: BPPWE na podstawie Programu Budowy
autostrad, drdg ekspresowych iobwodnic Drog Krajowych nalata 2014 - 2020)

umozliwiajgcych likwidacje "waskich gardet” na
sieci, zastosowaniu nowoczesnych i trwatych
technologii oraz dostosowaniu nawierzchni do
nacisku na poziomie 115 kN/o$ zapewniajace
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PROGRAM BUDOWY DROG
KRAJOWYCH NA LATA 2014 - 2023
(Z PERSPEKTYWA DO 2025 R.)
ZADANIA REALIZOWANE
W FORMULE DSSP
ZADANIA REALIZOWANE
W RAMACH PROGRAMU
NUMER ZADANIA
INWESTYCYJNEGO

h/ t 4 Radomsko
3

na $rodowisko, odcigzeniu aglomeracji i miast z ruchu tranzytowego.

Poprawa dostepu do rynkéw i ustug (potaczenie

miast wojewddzkich z Warszawg), polegajgca na

potgczeniu miast wojewddzkich ze stolicg, duzych osrodkéw miejskich miedzy sobg oraz — poprzez
wezty tgczace z drogami innych kategorii — z terenami wiejskimi i obszarami peryferyjnymi.
Program wskazuje projekty z zakresu transportu drogowego do realizacji w perspektywie finansowej

2014 - 2020, w tym na obszarze wojewddztwa tédzkiego:
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Lista zadan inwestycyjnych realizowanych w ramach Programu:

DLUGOSC

Lp NAZWA ZADANIA [km] LATA REALIZACII
1. S74 Sulejow — Kielce 72,7 2019 - 2023
2. Budowa Zachodniej obwodnicy todzi 28,4 2016 - 2021
3. S$12 Piotrkéw Trybunalski — Radom 103,5 2019 - 2023
4. Budowa obwodnicy Wielunia 13,2 2014 - 2017
5. Budowa obwodnicy Betchatowa 10,9 2015 - 2017
6. Budowa obwodnicy Radomska 11,3 2019 - 2022

Lista zadan inwestycyjnych, ktdre bedg realizowane w formule drogowej spotki specjalnego przeznaczenia
(dssp) (sSrodki finansowe bedg pozyskane przez dssp z rynku kapitatowego):

Lp NAZWA DROGI NAZWA ZADANIA D"[L:(?ncl’sc
7. Al A1l koniec obwodnicy Czestochowy — Tuszyn 81,6

Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku

Program zostat przyjety uchwatg Rady Ministréw z 15 wrzesnia 2015 r., zastepujgc Wieloletni Program
Inwestycji Kolejowych. Stanowi on wieloletni program okreslajgcy zadania inwestycyjne obejmujgce
infrastrukture kolejowqg zarzadzang przez PKP Polskie Linie Kolejowe. Zaktada sie maksymalne
wykorzystanie srodkéw Unii Europejskiej w nowym okresie programowania 2014 — 2020 na sfinansowanie
projektdw wramach m.in.: POIiS, instrumentu ,taczac Europe” (CEF), Regionalnych Programéw
Operacyjnych oraz uzupetniajgco srodkéw krajowych.

Cel gtéwny KPK obejmuje wzmocnienie roli transportu kolejowego w zintegrowanym systemie
transportowym kraju poprzez stworzenie spdjnej i nowoczesnej sieci linii kolejowej, a dla jego realizacji
wyznaczono cele szczegotowe:

1. Wzmocnienie efektywnosci transportu Rys. 7. Projekty z listy podstawowej i rezerwowej objete
Krajowym Programem Kolejowym do 2023 r. z obszaru

wojewddztwa tédzkiego (Zrédto: BPPWE na podstawie
technicznego bazowej i kompleksowej sieci TEN- krajowego Programu Kolejowego do 2023 r.)

kolejowego m.in. poprzez: poprawe stanu

T, poprawe przepustowosci linii w obrebie
aglomeracji idojazdéw do nich, uzyskanie
atrakcyjnego czasu przejazdu wzgledem ruchu
drogowego.

2. Zwiekszenie  bezpieczeristwa  funkcjonowania
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3. Poprawa jakosci w przewozach pasazerskich i

KRAJOWY PROGRAM KOLEJOWY
NA LATA 2014-2023 (PROJEKT)

towarowych m.in. poprzez: poprawe stanu PROJEKTY CEF 1POIS S meroueione )
i IJACE
technicznego linii kolejowych tworzacych tzw. -mgiﬁﬁiisv'oms L Jone wosenoozrwo
R . FROJEKTY RFO) STACJI tODZ KALISKA
korytarze towarowe, oraz linii waznych dla ruchu [ erosexrzeuszeru paiiswa [ omer prosexTy
towarowego.

Program wskazuje listy projektéw podzielone ze wzgledu na Zrédto finansowania:
Lista projektéw podstawowych i rezerwowych CEF i POIiS finansowanych z Funduszu Spéjnosci na obszarze
wojewddztwa todzkiego:

SZACUNKOWA
Lp. NAZWA ZADANIA LISTA WARTOSC UWAGI
[MLN PLN]

9 Modernizacja linii kolejowej E 20 na odcinku Warszawa — Poznan — pozostate roboty, odstawowa 2413 POIi$ 2007

: odcinek Sochaczew — Swarzedz — PRACE PRZYGOTOWAWCZE P ’ -2013
Modernizacja linii kolejowej Warszawa - £8dz, etap Il, Lot A — odcinek Warszawa POIiS 2007

19. Zachodnia — Miedniewice (Skierniewice) podstawowa 106,93 —-2013
20. Udroznienie tédzkiego Wezta Kolejowego (TEN-T), etap |, odcinek t6dz Widzew — t6dz podstawowa 272,67 POIiS 2007
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Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa tddzkiego spetniajgcy kryteria T
Mo S
warunku Ex Ante dla celu tematycznego 7 do RPO Wt na lata 2014 - 2020 e G
el
-
SZACUNKOWA
Lp. NAZWA ZADANIA LISTA WARTOSC UWAGI
[MLN PLN]
Fabryczna -2013
o .- POIiS 2007
21. Modernizacja linii kolejowej Warszawa — £6dz, etap I, Lot C — pozostate roboty podstawowa 102,56 5013
Budowa infrastruktury systemu GSM-R zgodnie z NPW ERTMS na linii kolejowej E 20/CE POIiS 2007
2 20 korytarz F na odcinku Kunowice - Terespol podstawowa il -2013
23. Analiza klerupkow rozwoju sieci kolejowej w Polsce z uwzglednieniem ograniczen w podstawowa 2,01 POIiS 2007
weztach kolejowych —2013
Budowa infrastruktury systemu GSM-R na liniach kolejowych zgodnych z POIi$ 2007
28 | armonogramem NPW ERTMS, FAZA | — PRACE PRZYGOTOWAWCZE e Sl -2013
30. Poprawa bezpieczenstwa i likwidacja zagrozen eksploatacyjnych na przejazdach podstawowa 49,73 POIiS 2007
kolejowych — etap | —-2013
Polepszenie jakosci ustug przewozowych poprzez poprawe stanu technicznego linii POIiS 2007
32. kolejowej nr 1 na odcinku Koluszki — Czestochowa podstawowa oA -2013
an. S_tl_J_dlum wykonalnosci dla budowy linii kolejowej w tunelu od stacji £6dz Fabryczna do podstawowa 1,27 POIiS 2007
linii nr 15 -2013
45. Popr_awa bezpieczenstwa i likwidacja zagrozen eksploatacyjnych na przejazdach podsavews 63,59 POIiS 2007
kolejowych —etap Il -2013
Przygotowanie dokumentacji sSrodowiskowej dla wybranych projektow POIiS 2007
52. infrastrukturalnych perspektywy finansowej 2014-2020 podstawowa 1,02 —-2013
Prace na wybranych liniach kolejowych w perspektywie UE 2014-2020 — PRACE POIiS 2007
53 PRZYGOTOWAWCZE LEERELEE 29,89 ~2013
7s. Modernl_zaqa I!nu k_oIeJ_oweJ _War_sza\_/va - £ddz, etap Il, Lot A - odcinek Warszawa podstawowa 100,85 Projekt
Zachodnia — Miedniewice(Skierniewice) fazowany
79. Modernizacja linii kolejowej Warszawa —tddz, etap Il, Lot C — pozostate roboty podstawowa 192,11 fapz?x ak:y
95, Prace na linii kolejowej C-E 65 na Ol:JF:. Chorzéw Batory — Tarnowskie Gory — Karsznice — podstawowa 1000 ,00
Inowroctaw — Bydgoszcz — Maksymilianowo
96. Prace na linii kolejowej nr 146 na odcinku Wyczerpy — Chorzew Siemkowice podstawowa 150,00
97. Ud'roznlerjlgt'od;klggo Wezta Kolejowego (TEN-T), etap II, odcinek £6dz Fabryczna — £6dz podstawowa 2300,00
Kaliska/tddz Zabieniec
9. Pop'ra'yva pr.zepu.stowosu linii kolejowej E 20 na odcinku W'arszawa —Kutno, etap I: Prace podstawowa 100,00
na linii kolejowej nr 3 na odc. Warszawa — granica LCS towicz
Prace na liniach kolejowych nr 14, 811 na odcinku £6dz Kaliska — Zduriska Wola — Ostrow
105. Wikp., etap I:£édz Kaliska — Zduriska Wola podstawowa 450,00
106. Prace na linii kolejowej E 20 na odcinku Warszawa — Poznan — pozostate roboty, odcinek s s 2 600,00 CEF
Sochaczew — Swarzedz
114. Prace na linii kolejowej C-E 20 na odcinku towicz Gtéwny — Skierniewice rezerwowa 100,00
118 Prace na liniach kolejowych nr 14, 811 na odcinku £6dzZ Kaliska — Zduriska Wola — Ostréw rezerwowa 150.00
* WIkp., etap Il: Zduriska Wola — Ostréw Wielkopolski !
124. @ Prace na liniach kolejowych nr 15, 16 na odcinku £6d? Kaliska — Zgierz — Kutno rezerwowa 400,00
126. Prace na linii kolejowej C-E 20 na odcinku Skierniewice — Pilawa — tukéw rezerwowa 500,00
130. Prace na linii kolejowej nr 18 na odcinku Kutno — Torun Gtéwny rezerwowa 150,00
139. Prace na linii kolejowej nr 33 na odcinku Kutno — Ptock rezerwowa 200,00
Lista projektow RPO objetych KPK 2014 - 2023 na obszarze wojewddztwa tédzkiego:
WARTOSC PROJEKTU
Lp. NAZWA ZADANIA LISTA [MLN PLN]
26. Bud?wa zmtegrowar'wch V.VQZ'IEJW multllmod'alnych wraz z budowg i przebudowa przystankow e 61,40
kolejowych na terenie wojewddztwa tédzkiego
27.  Dokonczenie budowy wiaduktu wschodniego na stacji £6dz Kaliska podstawowa 37,00
28.  Rewitalizacja linii kolejowej nr 16 £6dZ Widzew — Kutno, na odcinku Zgierz — Ozorkéw rezerwowa 169,00
Elektryfikacja odcinka linii nr 25 Tomaszéw Maz. — Opoczno w ramach zadania ,Rewitalizacja i
29. modernizacja linii kolejowych na terenie wojewddztwa tédzkiego m.in. Linia kolejowa nr 25 rezerwowa 40,00
t6dz — Opoczno — Etap |
Lista projektow krajowych objetych KPK 2014 - 2023 na obszarze wojewddztwa tédzkiego:
SZACUNKOWA
L.P. NAZWA ZADANIA LISTA WARTOSC UWAGI
[MLN PLN]
Rewitalizacja linii kolejowej nr 131 Chorzéw Batory — Tczew, odcinek Bydgoszcz Kontynuacja
e Gtéwna — Zduriska Wola — Chorzéw Batory TR Al zadania z WPIK
10 Modernizacja linii kolejowej nr 4 — Centralna Magistrala Kolejowa podstawowa 938,15 Kontynuacja
' ’ zadania z WPIK
12 Prace przygotowawcze dla wybranych projektow perspektywy 2014-2020 podstawowa 100,51 IO
. ! zadania z WPIK
22. Poprawa bezpieczenistwa i likwidacja zagrozen eksploatacyjnych na sieci kolejowej | podstawowa 783,20
30. Zwiekszenie dostepnosci magistrali E20 i CE20 poprzez poprawe stanu podstawowa 1 665,00

technicznego przylegtych linii kolejowych
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — miedzywojewddzkie
i miedzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym

Plan przyjety Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa | Gospodarki Morskiej z dnia
9 pazdziernika 2012 r. Sformutowano w nim podstawowe zasady funkcjonowania miedzywojewddzkich
i miedzynarodowych przewozéw pasazerskich w transporcie kolejowym wykonywanych jako przewozy
o charakterze uzytecznosci publicznej w ramach publicznego transportu zbiorowego, jak réwniez ich
finansowanie ze S$rodkéw publicznych, sposdéb $wiadczenia, prognozowane zapotrzebowanie oraz
potencjalne kierunki rozwoju. Plan zajmuje najwyisze miejsce w hierarchicznym systemie plandow
pozostatych organizatoréw publicznego transportu zbiorowego.

W Planie wskazano linie komunikacyjne, na ktérych zaplanowano wykonywanie przewozéw
o charakterze uzytecznosci publicznej w 3 wariantach rozwojowych:

e wariant minimalny — do 2015 roku oferta ujeta w umowie ramowej dla przewozow
miedzywojewddzkich zostanie utrzymana na obecnym poziomie i nie bedzie podlega¢ dalszym
ograniczeniom, nastgpi jedynie podtrzymanie obowigzujgcej oferty pociggéw dalekobieznych,

e wariant maksymalny — do 2015 roku obecna oferta w zakresie przewozéw miedzywojewddzkich
zostanie rozszerzona m.in. o relacje Warszawa — £édZ — Wroctaw — Drezno oraz uwzgledniajace £ddz
w wybranych potaczeniach Warszawy z Berlinem i Pragg,

e wariant najbardziej prawdopodobny - do 2015 roku oferta w zakresie przewozéw
miedzywojewddzkich zostanie rozszerzona m.in. o relacje: Warszawa — £6dz — Wroctaw — Drezno.

Jako zasady realizacji poszczegdlnych wariantdw okreslono m.in. zapewnienie bezposrednich pociggéw
(nie mniej niz 2 pary na dobe) pomiedzy Warszawg a pozostatymi miastami wojewddzkimi, zapewnienie
bezposrednich pociggéw pomiedzy jak najwiekszg liczbg miast wojewddzkich, zapewnienie pociggdéw (nie
mniej niz 1 para na dobe w sezonie, poza nim — w wybrane dni tygodnia) w pofaczeniach z miastami
uzdrowiskowymi i rekreacyjnymi. Wytypowano rdowniez stacje, z ktérych organizatorzy publicznego
transportu zbiorowego powinni zapewni¢ skomunikowania, w tym z obszaru wojewddztwa tédzkiego:

e Koluszki (kierunki: £6dz, Tomaszow Mazowiecki, Piotrkéw Trybunalski),

e Kutno (kierunki: Ptock, £tédz, towicz, Konin),

e towicz Gtéwny (kierunek Skierniewice),

e tddz Kaliska (kierunki: Sieradz, Kutno),

e Skierniewice (kierunek towicz).

Strategia Rozwoju Polski Centralnej do roku 2020 z perspektywa 2030.

Dokument przyjety uchwatg nr 107 Rady Ministréw z dnia 14 lipca 2015 r., zaktadajgcy wykorzystanie
synergicznych potencjatéw rozwojowych wojewddztw tédzkiego i mazowieckiego dla wzmocnienia pozycji
konkurencyjnej Polski Centralnej zaré6wno w wymiarze krajowym, jak i miedzynarodowym. W oparciu
o przyjetg wizje: Makroregion Polski Centralnej awangardq Europy XXI wieku, jako cel gtéwny
wyznaczono Wzrost znaczenia Polski Centralnej w skali miedzynarodowej jako przestrzeni przyjaznej
generowaniu oraz transferowi wiedzy i innowacgji. Realizacje celu zatozono poprzez 5 celéw
szczegdtowych, z ktdérych w zakresie transportu wskazano cel szczegétowy V: Multimodalny wezet
transportowy o znaczeniu miedzynarodowym. Wskazane dla niego kierunki dziatan to:

Rozwdj infrastruktury transportowej o znaczeniu krajowym i miedzynarodowym.

Rozwdj infrastruktury transportowej o znaczeniu miedzyregionalnym.

Rozwdj terminali intermodalnych.

Poprawa jakosci oferty przewozéw pasazerskich, w tym integracja taryfowa i rozktadowa.

Wspieranie rozwoju terenéw inwestycyjnych zwigzanych z multimodalnym weztem transportowym.

S A o

Wspieranie rozwoju nowoczesnych centrow logistycznych.
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7. Wspieranie integracji ustug logistycznych.
8. Promocja ustug przewozowych i logistycznych.
9. Wspieranie miedzynarodowej wspotpracy w zakresie ustug logistycznych.

1.3.3. Dokumenty regionalne:

Strategia Rozwoju Wojewdédztwa tédzkiego 2020

Dokument przyjety uchwatg Nr XXXII1/644/13 Sejmiku Wojewddztwa tddzkiego z 26 lutego 2013 roku,
W Wwizji rozwoju przedstawia wojewddztwo jako Region spdjny terytorialnie i wizerunkowo, kreatywny
i konkurencyjny w skali kraju i Europy, wyrdzniajacy sie atrakcyjnoscig inwestycyjng i wysoka jakoscia
zycia. Realizacje regionalnej polityki rozwojowej zatozono w dwéch ptaszczyznach:

¢ horyzontalnej, odnoszacej sie do obszaru catego wojewddztwa,
e terytorialno — funkcjonalnej, odnoszacej sie do obszaréw miejskich, obszaréow wiejskich oraz obszaréw
funkcjonalnych.
Wymiar podstawowy stanowi polityka horyzontalna, realizowana na obszarze catego wojewddztwa, na
ktorg sktadajg sie 3 filary rozwoju regionu:

. Spdjnosc gospodarcza

Il. Spdjnos¢ spoteczna

lll. Spdjnosc przestrzenna

Problematyke zwigzang z rozwojem transportu zawarto w filarze lll, gdzie jako cel strategiczny
wskazano — Zréwnowazony rozwdj przestrzenny regionu z silnie powigzanym systemem osadniczym,

Z nowoczesngq infrastrukturq i racjonalnie wykorzystywanymi zasobami Srodowiska przyrodniczego. Jednym

z 3 celéw operacyjnych, poprzez ktére zaktada sie osiggniecie celu strategicznego jest cel operacyjny 7 —

Wysoka jakosc i dostepnosc infrastruktury transportowej i technicznej.

Dziatania w zakresie rozwoju transportu wskazano w strategicznym kierunku dziatan 7.1 -

Wzmocnienie i rozwdj systemow transportowych i teleinformatycznych, sg to:

7.1.1. Rozwdj drogowych, kolejowych, lotniczych powigzarn zewnetrznych i wewnetrznych o znaczeniu
strategicznym (w tym m.in.: wsparcie budowy podtgczen do autostrad i drog ekspresowych,
rozbudowy i przebudowy drég publicznych, budowy obwodnic i przetozen drég, budowy
i modernizacji linii kolejowych, stacji i przystankéw kolejowych, rozbudowy Portu Lotniczego tédz
im. W. Reymonta wraz z podtgczeniem do uktadu transportowego i poszerzeniem oferty
przewozowej, dziatania na rzecz budowy KDP oraz Centralnego Lotniska dla Polski,

7.1.2. Rozwdj proekologicznego transportu pasazerskiego (w tym. m.in.: budowa systemu tdédzkiej Kolei
Aglomeracyjnej, zakup taboru kolejowego, modernizacja linii tramwajowych oraz zakup taboru,
integracja systemoéw, w tym m.in. realizacja weztdw multimodalnych oraz systeméw P&R, B&R,
propagowanie Srodkéw transportu przyjaznych srodowisku, wsparcie budowy systemu drég
rowerowych),

7.1.3. Rozwdj proekologicznego transportu towarowego, w tym weztow intermodalnych i logistyki
transportowej (w tym m.in.: wsparcie przeksztatcenia istniejgcych stacji kontenerowo -
przetadunkowych w terminale intermodalne, budowy nowych terminali, modernizacji systemu
powigzan transportowych i komunikacyjnych pomiedzy stacjami przetadunkowymi, centrami
logistycznymi, lotniskami cargo i strefami ekonomicznymi, wspieranie rozbudowy infrastruktury
cargo w Porcie Lotniczym t6dz im. W. Reymonta),

19| Strona



7.1.4. Poprawa dostepu do sieci informatycznych i ustug teleinformatycznych (w tym m.in.: wspieranie

wzmocnienia i rozbudowy szkieletowej

infrastruktury teleinformatycznej i lokalnej sieci

dostepowej, promowanie innowacyjnych technologii informacyjnych i komunikacyjnych),

7.1.5. Zabezpieczenie zaplecza infrastruktury transportowej i teleinformatycznej oraz sprzetu dla

potrzeb obronnosci i bezpieczeristwa publicznego (w tym. m.in.: wspieranie rozwoju nowoczesnego

systemu transportowego i teleinformatycznego dla funkcjonowania infrastruktury krytycznej, jako

element zintegrowanego systemu ratownictwa, wyznaczenie i oznakowanie statych tras przewozu

tadunkdw niebezpiecznych oraz miejsc dla ich postoju, wsparcie wdrazania inteligentnych

systemow transportowych ITS).

Polityka terytorialno — funkcjonalna w zakresie transportu realizowana bedzie poprzez dziatania

wyznaczone dla obszaréw miejskich, wiejskich i obszarow funkcjonalnych. Dla obszaréw miejskich (miasta

i otaczajgce je gminy) zatozono wspieranie dziatan na rzecz budowy uktadéw obwodnicowych oraz

podtaczen do drég ekspresowych i autostrad, jak rowniez wspieranie dziatan na rzecz rozwoju transportu

zbiorowego oraz integracji systeméw transportowych. Dla obszarow wiejskich (wszystkie gminy wiejskie,

poza obszarami funkcjonalnymi miast) zatozono wspieranie rozwoju systemu transportu publicznego oraz

sieci drég powiatowych i gminnych istotnych dla zwiekszania dostepnosci komunikacyjne;j.

W ramach 5 obszaréow funkcjonalnych wynikajgcych z polityki rozwoju wojewddztwa tddzkiego

wskazano w zakresie transportu nastepujace kierunki dziatan:

e wspieranie dziatad na rzecz stworzenia zintegrowanego wezfa transportowego o znaczeniu krajowym

i miedzynarodowym oraz wspieranie dziatan na rzecz usprawnienia systemu komunikacji wewnetrznej

w £OM poprzez utworzenie zintegrowanego multimodalnego systemu transportu publicznego,

e wspieranie dziatan na rzecz zwiekszenia dostepnosci transportowej zewnetrznej i wewnetrznej —

w Zagtebiu gorniczo — energetycznym Betchatéw — Szczercow — Ztoczew, Zagtebiu ceramiczno-

budowlanym Opoczno — Tomaszéw Mazowiecki, Obszarze rozwoju intensywnego rolnictwa, Obszarach

turystycznych dolin rzecznych Pilicy, Warty i Bzury.

Rys. 8. Obszary miejskie i obszary wiejskie w wojewddztwie
tédzkim (Zrédto: SRWt 2020)

OBSZARY MIEJSKIE | OBSZARY
WIEJSKIE

£ODZ | LODZKI OBSZAR
METROPOLITALNY
OBSZARY MIEJSKIE
@ - MIASTA | ICH OBSZARY
FUNKCJONALNE

[ ] oBszary wiesskie
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Rys. 9. Obszary funkcjonalne — Obszary Strategicznej
Interwencji wynikajace z polityki rozwoju wojewddztwa
tédzkiego (Zrodto: SRWt 2020)

OBSZARY FUNKCJONALNE - OBSZARY
STRATEGICZNEJ INTERWENCJI
WYNIKAJACE Z POLITYKI ROZWOJU

7} WOJEWODZTWA tODZKIEGO

+tODZKI OBSZAR
METROPOLITALNY

OBSZAR ROZWOJU
INTENSYWNEGO ROLNICTWA
OBSZARY TURYSTYCZNE DOLIN
WARTY, PILICY | BZURY

ZAGLEBIE GORNICZO .
-ENERGETYCZNE-BELCHATOW
-SZCZERCOW-ZLOCZEW
ZAGLEBIE CERAMICZNO

[[] -supowLane opoczno
-TOMASZOW MAZOWIECKI



Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewoddztwa tédzkiego

Aktualizacja dokumentu przyjeta uchwatg nr LX/1648/10 Sejmiku Wojewddztwa tdédzkiego z dnia

21 wrzesnia 2010 r. okresla cele i kierunki rozwoju przestrzennego regionu do 2030 r. W zakresie rozwoju

transportu w Planie wskazano 1 z 6 celow gtdwnych — Cel 2. Zwiekszenie dostepnosci wojewddztwa poprzez

rozwdj ponadlokalnych systemdw infrastruktury, gdzie przyjeto 4 kierunki dziatan:

1.

Wzmocnienie i rozwdj systemu powiqgzan drogowych zewnetrznych i wewnetrznych (m.in. poprzez:
realizacje strategicznego uktadu drogowego wojewddztwa w ramach istniejgcej i postulowanej sieci
TEN-T — budowa autostrad i drég ekspresowych; rozwdj uktadu regionalnego i wzmocnienie powigzan
miedzyregionalnych — budowa i przebudowa powigzan drogowych z weztami autostradowymi
i ekspresowymi; poprawe stanu technicznego istniejgcego uktadu drog krajowych, wojewddzkich oraz
wybranych drég powiatowych; eliminacje ucigzliwego ruchu tranzytowego i ciezkiego z terendw
o intensywnej zabudowie — budowa obwodnic i przetozen drég).

Wzmocnienie i rozwdj systemu powiqgzan kolejowych zewnetrznych i wewnetrznych, (m.in. poprzez:
realizacje strategicznego uktadu kolejowego w ramach istniejgcej i postulowanej do 2010 r. sieci TEN-T
— KDP wraz podtgczeniem do CMK, budowe i przebudowe linii kolejowych; rozwdj systemu powigzan
miedzyregionalnych i regionalnych na podstawowych kierunkach dojazdowych do sieci TEN-T poprzez
przebudowe uktadu do predkosci 160 km/h (200 km/h) dla pociggdw pasazerskich oraz 120 km/h dla
pociggdéw towarowych — budowa i modernizacja linii kolejowych; poprawe dostepnosci komunikacyjnej
regionu, Aglomeracji tddzkiej oraz powigzan wewngtrzmiejskich w todzi — budowa systemu tKA,
rozwdj i w szerokim zakresie integracja srodkdw transportu publicznego).

Wzmocnienie i rozwdéj systemu powiqgzan lotniczych, (m.in. poprzez: podniesienie pozycji Portu
Lotniczego tddz im. W. Reymonta jako strategicznego elementu ksztattujgcego sie Centralnego Wezta
Komunikacyjnego — wiaczenie Portu do sieci TEN-T, poprawe dostepnosci drogowej ikolejowej,
rozbudowe o Terminal Ill; rozwiniecie oferty przewozéw lotniczych dtugodystansowych opartej na
planowanej budowie Centralnego Portu Lotniczego dla Polski; zwiekszenie mozliwosci obstugi lotow
lotnictwa ogdlnego; rozwdj lotnictwa sportowego; obstuge lotéw towarowych — budowa terminalu
Cargo PL tddz, przystosowanie lotniska wojskowego do petnienia funkcji cargo-mix).

Rozwdj intermodalnego transportu towarowego i logistyki, (m.in. poprzez: integracje systemodw
komunikacyjnych dla intermodalnego transportu towarowego — zintensyfikowanie wykorzystania stacji
kontenerowo — przetadunkowych, budowa nowych terminali intermodalnych, poprawa parametrow
technicznych linii kolejowych, budowa i poprawa parametréw technicznych drég; rozwdj centrow
logistycznych — ponadregionalnego centrum tdédz — Piotrkdw Trybunalski — Strykéw, regionalnych
i lokalnych.

W PZPWt wskazano réwniez szereg inwestycji celu publicznego o znaczeniu ponadlokalnym,

uwzglednionych w dokumentach przyjetych przez sejm RP, Rade Ministréw, wtasciwego ministra lub

sejmik wojewddztwa.

Lp. INWESTYCJE CELU PUBLICZNEGO

1  Autostrada Al (Gdansk) — Torun —+tdédz — Czestochowa — Gorzyczki

2. Autostrada A2 Swiecko — Poznari — £6dz — Warszawa — Kukuryki *

3 Droga ekspresowa S8, Wroctaw — Kepno — Sieradz — A1(tédz)...A1(Piotrkéw Trybunalski) — Rawa Mazowiecka — Warszawa *
4 Droga ekspresowa S14

5 Droga ekspresowa S12

6 Droga ekspresowa S74

7  Budowa obwodnicy Betchatowa DK8

8 Budowa obwodnicy Wielunia DK8

9  Budowa obwodnicy Opoczna DK12 *
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Lp.

INWESTYCJE CELU PUBLICZNEGO

DROGI WOJEWODZKIE

10

11

12
13

14
15
16
17

18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35

36
37
38

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 708 na odinku. Ozorkéw — Warszyce — Strykéw — Niesutkéw wraz z realizacja obwodnica miasta
Strykow*

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 702 — ul. tgkoszynska w Kutnie, budowa wschodniej obwodnicy miasta Pigtek, przebudowa mostéw na
odcinku Konary — Pigtek, rozbudowa drogi na odcinku Gieczno — Zgierz

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 484 na odcinku Betchatéw — Kamierisk wraz z budowg wschodniej obwodnicy Betchatowa
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 713 na odc. Andrespol -Ujazd oraz Tomaszéw Mazowiecki —Januszewice wraz z przejsciem przez
Tomaszow Mazowiecki

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 714 na odcinku Rzgéw — Kurowice wraz z budowa obwodnicy m. Wola Rakowa

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 710 na odcinku £6dZ — Lutomiersk wraz z budowa obwodnicy miasta Konstantynowa t6dzkiego
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 485 Pabianice — Betchatéw wraz z budowa obwodnicy m. Dtutow

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 703 Porczyny — towicz wraz z budowa obw. Pragi —w ramach projektu — korekta przebiegu miejscowosci
Praga (obwodnica Pragi)

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 785 na odcinku Silniczka — Maluszyn*

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 725 na odcinku Rawa Mazowiecka — granica wojewddztwa wraz z obwodnica Biatej Rawskiej*
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 491 na odcinku Raciszyn — granica wojewddztwa*

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 742 na odcinku Przygtéw — Przedbdrz

Rozbudowa drogi wojewédzkiej nr 726 na odcinku Rawa Mazowiecka — Inowtédz — Bukowiec Opoczynski oraz Opoczno — Zarnéw
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 486 na odcinku Wielun — Dziatoszyn

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 710 na odcinku Lutomiersk — Wiyn

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 728

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 715 i 713 na odcinku Niewiadéw — Ujazd — Tomaszéw Mazowiecki*

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 481 task — Widoradz Gérny

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 716 Koluszki — Piotrkéw Trybunalski

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 715 na odcinku Brzeziny — Koluszki — Niewiaddw wraz z budowa obwodnicy m. Koluszki
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 473 granica wojewddztwa — Uniejow — Szadek — task

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 705 Jezdéw — Skierniewice — granica wojewddztwa

Rozbudowa drég wojewédzkich nr 583 i 573 Bedlno — Zychlin - granica wojewdédztwa (2008-2014)

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 450 granica wojewddztwa — Wieruszéw — granica wojewodztwa

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 492 Wazne Mtyny — granica wojewddztwa*

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 480 w miejscowosci Klecz na odc. od km 34+600 do 36+000 wraz z rozbidérka i budowg mostu przez
rzeke Widawke*

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 480 — ul. 1-Maja*

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 704 Jamno — Brzeziny

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 708 na odcinku Niesutkéw — Brzeziny*

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 483 Wazne Mtyny — granica wojewddztwa*

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 483 na odcinku Bogumitowice — Strzelce Wielkie

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 707 na odcinku Skierniewice — Rawa Mazowiecka

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 784 na odcinku Stanistawice — Ptawno

LINIE KOLEJOWE

1  Budowa Kolei Duzych Predkosci (KDP) Wroctaw/Poznar — t6dz — Warszawa

2 Dostosowanie Centralnej Magistrali Kolejowej E65 (CMK) Grodzisk Mazowiecki — Zawiercie do predkosci 250 km/h

3 Realizacja potgczenia KDP z todzi do CMK poprzez modernizacje linii kolejowej nr 25 na odcinku Gatkéwek — Opoczno wraz z dobudowg
facznicy Stomianka — Opoczno Potudnie

4  Modernizacja linii kolejowej E20 na odcinku Warszawa — Kutno — Poznan — pozostate roboty, odcinek Sochaczew — Swarzedz oraz E20/CE20
na odcinku towicz — Skierniewice — tukéw

5  Modernizacja linii kolejowej CE65 relacji (Katowice) Chorzéw Batory — Tarnowskie Gory — Zduriska Wola Karsznice — Inowroctaw —Bydgoszcz
—Tczew

6 | Modernizacja linii kolejowej na odcinku £6dZ Widzew — £6dz Fabryczna ze stacjg £6dz Fabryczna oraz budowa czesci podziemnej dworca
£6dz Fabryczna przeznaczonej dla odprawy i przyjec pociggéw oraz obstugi podréznych

7  Modernizacja linii kolejowej Warszawa — t6dz, etap Il, odcinek Warszawa Zachodnia — Skierniewice i pozostate roboty na catej trasie

8 | Dobudowa drugiego toru na odcinku Zgierz — Kutno, alternatywnie budowa nowego odcinka Zgierz — Kutno wzdtuz autostrady Al

9  Modernizacja linii kolejowej nr 14 na odcinku £6dz — Zduriska Wola — Kalisz

10 Budowa systemu tddzkiej Kolei Aglomeracyjnej — | etap*

TRANSPORT PUBLICZNY

11 Rozbudowa i modernizacja trasy tramwaju w relacji Wschdd — Zachdd (Retkinia — Olechdw) wraz z systemem zasilania oraz systemem
obszarowego sterowania ruchem

12 Poprawa funkcjonowania transportu publicznego w centralnej strefie m. todzi poprzez zastosowanie systemow telematycznych, w tym
systemu ,,Park & Ride”

13 Budowa Wezta Multimodalnego przy Dworcu t6dz Fabryczna.

POWIAZANIA LOTNICZE

14

Rozbudowa Portu Lotniczego t6dz im. W. Reymonta*

* Inwestycje zrealizowane
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Dokument przyjety uchwatg nr 229 Rady Ministréw z dnia 12 listopada 2014 r., stanowi umowe

pomiedzy Samorzagdem Wojewddztwa a Rzadem RP, okreslajgcg cele i przedsiewziecia priorytetowe

istotne dla rozwoju kraju oraz regionu, co do ktdérych strony deklarujg wspdtprace w ramach realizacji

wtasciwych programdw operacyjnych na lata 2014 — 2020. Sposrdd przyjetych 10 celdow rozwojowych, dla

rozwoju transportu dedykowany jest cel — Wzmocnienie i rozwdj powiqzan transportowych o znaczeniu

strategicznym dla regionu, w ramach ktérego, przewiduje sie podjecie dziatan polegajgcych m.in. na:

poprawie sieci drdg zapewniajgcych powigzania zewnetrzne, przebudowie odcinkdw drég stanowigcych

waskie gardta w dostepnosci regiondw, szczegdlnie w czesci potudniowej i czesciowo pdtnocnej

wojewddztwa, budowie obwodnic miast obcigzonych intensywnym ruchem tranzytowym, modernizacji

i rehabilitacji potaczen kolejowych oraz rozwoju transportu intermodalnego.

W Kontrakcie wskazano listy przedsiewzie¢ do realizacji na terenie wojewddztwa tédzkiego, w tym

w zakresie transportu.

Przedsiewziecia podstawowe:

Lp. PRZEDSIEWZIECIA PODSTAWOWE

Obwodnica Wielunia w ciggu DK 8
Obwodnica Betchatowa w ciggu DK 8

Poprawa standardéw podrézowania £odzka Kolejg Aglomeracyjng

1
2.
3 Udroznienie tédzkiego Wezta Kolejowego (TEN-T), etap Il, odcinek t6dz Fabryczna — t6dz Kaliska/t6dz Zabieniec
4
5

Budowa multimodalnych weztéw komunikacyjnych; budowa, przebudowa przystankéw kolejowych na trasach todzkiej Kolei

Aglomeracyjnej —etap Il

6 Integracja publicznego transportu zbiorowego z systemem tédzkiej Kolei Aglomeracyjnej

7  Prace na liniach kolejowych Nr 15, 16 na odcinku £6dz Kaliska — Zgierz — Kutno

8 Prace na linii kolejowej CE65 na odc. Chorzéw Batory — Tarnowskie Gory — Karsznice — Inowroctaw — Bydgoszcz — Maksymilianowo

9  Prace na liniach kolejowych Nr 14, 811 na odcinku tédz Kaliska — Zduriska Wola — Ostréw Wikp., etap I: £6dz Kaliska — Zduriska Wola
10 Prace na liniach kolejowych Nr 14, 811 na odcinku £6dz Kaliska — Zduriska Wola — Ostrow WIkp., etap II: Zduriska Wola — Ostréw Wikp.

11 Prace na linii kolejowej CE 20 odcinek towicz Gtéwny — Skierniewice

12 | Prace na linii kolejowej Nr 146 odcinek Wyczerpy — Chorzew Siemkowice
13 Poprawa przepustowosci linii kolejowej E20 odc. Warszawa — Kutno, etap I. Prace na linii kolejowej Nr 3 odcinek Warszawa — granica LCS

towicz

14 | Prace na linii kolejowej E20 odcinek Warszawa — Poznan — pozostate roboty, odcinek Sochaczew — Swarzedz

15 Prace na linii kolejowej CE20 odcinek Skierniewice — Pilawa — tukéw

16 Prace na linii kolejowej Nr 18 odcinek Kutno — Torun Gtéwny
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Lp.

PRZEDSIEWZIECIA PODSTAWOWE

17

Kompleksowe przedsiewziecia z zakresu zrownowazonej mobilnosci miejskiej/ekologicznego transportu

Przedsiewziecia warunkowe, ktérych realizacja jest uzalezniona miedzy innymi od dostepnosci srodkéw
finansowych:

Lp. PRZEDSIEWZIECIA WARUNKOWE, KTORYCH REALIZACJA JEST UZALEZNIONA MIEDZY INNYMI OD DOSTEPNOéCI SRODKOW
FINANSOWYCH

18 A1l Tuszyn — Czestochowa

19 Budowa obwodnicy Radomska w ciggu drég krajowych Nr 91 i 42

20 Budowa dojazdu do wezta ,Brzeziny” na autostradzie Al

21 Budowa dojazdu do wezta ,,Strykéw” na autostradzie A2 — Przebudowa drogi krajowej Nr 14 na odcinku od granic todzi do Strykowa

22 Budowa dojazdu do wezta ,Strykdw” na autostradzie A2 — Przebudowa ul. Strykowskiej od ul. Wycieczkowej do granic miasta

23 |S14 Zachodnia obwodnica todzi

24 Przedtuzenie Al. Wtékniarzy od DK1, na pétnocny zachdd do wezta ,,Aleksandrow t.” (S14)

25 Budowa dojazdu do wezta ,Romandéw” na autostradzie A1 — Budowa Il Etapu Trasy Gorna

26 S74 Sulejow Kielce

27 |S12 Piotrkéw Trybunalski — Radom

28 Przebudowa ulicy Maratonskiej na odcinku Al. Waltera Janke do wezta £6dz Retkinia (S14)

29 Budowa drogi powiatowej Nr 1164E na terenie gminy Brdéjce (docelowo droga wojewddzka — cigg 714)

30 Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 714 wraz z budowg obwodnicy Wola Rakowa na odcinku Romandw — Kurowice

31 Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 713 na odcinku Andrespol — Ujazd — Tomaszéw Mazowiecki — Januszewice wraz z przejsciem przez
Tomaszow Mazowiecki na odcinku Kurowice — Ujazd

32 Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 484 Betchatéw — Kamierisk wraz z budowa wschodniej obwodnicy Betchatowa na odcinku Betchatow —
Kamiensk

33 Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 485 Pabianice — Betchatéw wraz z budowa obwodnicy m. Dtutéw na odcinku Betchatéw — Dtutéw —

34
35
36
37

38
39

wezet Pabianice Ptd. na S8 wraz z budowa przejscia przez m. Dtutéow

Zmiana przebiegu DK 91 (budowa potudniowo-wschodniej obwodnicy miasta Piotrkowa Trybunalskiego)
Prace na linii kolejowej Nr 33 odcinek Kutno — Ptock

Dokoriczenie budowy wiaduktu wschodniego na stacji £6dz Kaliska

Budowa linii kolejowej Betchatow — Wielun z bocznicg do Ztoczewa (etap 1) i rewitalizacja linii Betchatéw — Piotrkéw Trybunalski — prace
analityczno-studialne

Baza logistyczna, przetadunkowa i park przemystowy dla obstugi potaczenia £6dz — Chengdu (Olechéw)
Port multimodalny Zduriska Wola — Karsznice:

a) budowa centrum logistycznego Zduriska Wola — Karsznice,

b) budowa/przebudowa infrastruktury drogowej,

c) uzbrojenie terendw inwestycyjnych.

Etapowanie przedsiewziecia i zadan inwestycyjnych.

Rys. 12. Przedsiewziecia priorytetowe do realizacji na terenie
wojewodztwa tédzkiego zawarte w Kontrakcie Terytorialnym
Wojewddztwa tédzkiego — transport drogowy (Zrédfo:

Rys. 13. Przedsiewziecia priorytetowe do realizacji na terenie
wojewddztwa tédzkiego zawarte w Kontrakcie Terytorialnym
Wojewodztwa todzkiego — transport kolejowy, publiczny

BPPWE) i logistyka (Zrédto: BPPW#)
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Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa tédzkiego na lata 2014 - 2020
Dokument zatwierdzony decyzjg Komisji Europejskiej nr C(2014) 10171 z dnia 18 grudnia 2014 r., jest

programem dwufunduszowym wspétfinansowanym ze $rodkdw EFRR i EFS. Sktada sie z 12 Osi

Priorytetowych, w tym dedykowanej dla rozwoju transportu Osi Priorytetowej lll Transport, finansowanej

w catosci z EFRR, faczacej w sobie zakres interwencji celu tematycznego 4 — Wspieranie przejscia na

gospodarke niskoemisyjng we wszystkich sektorach (okresSlony w Pl 4e) oraz celu tematycznego 7 —

Promowanie zrownowazZonego transportu i usuwanie niedoborow przepustowosci w dziataniu

najwazniejszej infrastruktury sieciowej (w ramach Pl 7b, 7c, 7d).

4e Promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajow terytoriow, w szczegdlnosci dla
obszardéw miejskich, w tym wspieranie zréownowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej i dziatar
adaptacyjnych majgcych oddziatywanie tagodzgce na zmiany klimatu, dla ktérego cel szczegétowy
stanowi zwiekszenie wykorzystania transportu publicznego.

7b Zwiekszenie mobilnosci regionalnej poprzez tgczenie weztéw drugorzednych i trzeciorzednych
zinfrastrukturg TEN-T, w tym z weztami multimodalnymi, w ramach ktdrego realizowany bedzie cel
szczegotowy — lepsza dostepnos¢ transportowa wojewdédztwa w ruchu drogowym.

7c Rozwdj i usprawnienie przyjaznych srodowisku (w tym o obnizonej emisji hatasu) i niskoemisyjnych
systemow transportu, w tym srédlgdowych drég wodnych i transportu morskiego, portow, potgczen
multimodalnych oraz infrastruktury portéw lotniczych, w celu promowania zréownowazonej
mobilnosci regionalnej i lokalnej, dla ktdérego celem szczegdétowym jest wzrost aktywnosci
multimodalnych terminali przetadunkowych oraz centréw logistycznych w regionie.

7d Rozwdj i rehabilitacja kompleksowych, wysokiej jakosci i interoperacyjnych systemoéw transportu
kolejowego oraz propagowanie dziatari stuzgcych zmniejszeniu hatasu, w ramach ktérego
realizowany bedzie cel — lepsza dostepnos¢ transportowa wojewddztwa w ruchu kolejowym.

Wieloletnia Prognoza Finansowa Wojewddztwa tédzkiego

Dokument przyjety Uchwatg Nr 1V/40/15 Sejmiku Wojewddztwa tédzkiego w dniu 27 stycznia 2015 r.,
z pézniejszymi zmianami (27.08.2015 r.), w ktorym

Rys. 14. Przedsiewziecia do realizacji na terenie

wskazano inwestycje rozwojowe dla transportu na - i .
wojewodztwa tdédzkiego w zakresie transportu zawarte

lata 2015 — 2028. Prognoza uwzglednia priorytety w Wieloletniej  Prognozie  Finansowej = Wojewddztwa
i kierunki rozwoju wojewddztwa majgce na celu m.in.: tédzkiego (Zrédto: BPPWt na podstawie WPF Wt)

osiggniecie wysokiej jakosci infrastruktury
transportowej i zwiekszenie dostepnosci
wojewddztwa poprzez poprawe jakosci ustug

wwwwwwwwww

zwigzanych z pasazerskimi przewozami kolejowymi,
poprawe infrastruktury drogowej oraz rozwdj Portu
Lotniczego tddz im. Wtadystawa Reymonta.

aaaaa

Przedsiewziecia ujete w dokumencie obejmujg

Belchatowpiotrkow Tryb.

m.in.: rozbudowe drég wojewddzkich i poprawe
bezpieczenstwa ruchu drogowego, zakup

WIELOLETNIA PROGNOZA
FINANSOWA Wt

[2&] oroa
KOLEJ
~‘i LOTNICTWO
m NUMER PROJEKTU
DROGOWEGO/KOLEJOWEGO/

z tytutu realizacji kolejowych przewozéw pasazerskich LOTNICZEGO

i modernizacje pojazdéw kolejowych przeznaczonych
do przewozdéw pasazerskich, dokapitalizowanie
tédzkiej Kolei Aglomeracyjnej oraz rekompensaty

przez Przewozy Regionalne Sp. z o.0. oraz tddzka
Kolej Aglomeracyjng Sp. z 0.0.
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Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa tddzkiego spetniajacy kryteria
warunku Ex Ante dla celu tematycznego 7 do RPO Wk na lata 2014 - 2020

W Prognozie wskazano liste przedsiewzie¢ do realizacji na terenie wojewddztwa tédzkiego, w tym

w zakresie transportu:

Lp.

PRZEDSIEWZIECIA WOJEWODZTWA tODZKIEGO BEDACE WIELOLETNIMI PROGRAMAMI, PROJEKTAMI LUB ZADANIAMI ZWIAZANYMI
Z PROGRAMAMI FINANSOWANYM I Z BUDZETU UNII EUROPEISKIEJ ORAZ Z INNYCH ZRODEL ZAGRANICZNYCH NIEPODLEGAJACYCH
ZWROTOWI NA LATA 2015 - 2020

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 726 na odcinku Rawa Mazowiecka — Inowtédz — Bukowiec OpoczyAski oraz Opoczno — Zarnéw na
odcinku Deborzeczka — Inowtddz

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 713 na odcinku Andrespol — Ujazd oraz Tomaszéw Mazowiecki — Januszewice wraz z przejsciem przez
Tomaszow Mazowiecki na odcinku przejscia przez Tomaszéw Mazowiecki

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 715 na odcinku Brzeziny — Koluszki — Niewiadéw wraz z budowga obwodnicy m. Koluszki na odcinku
przejscia przez Zaosie

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 714 na odcinku Rzgéw — Kurowice

Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego w ciggu drég wojewddzkich

PRZEDSIEWZIECIA WOJEWODZTWA tODZKIEGO BEDACE WIELOLETNIMI PROGRAMAMI, PROJEKTAMI LUB ZADANIAMI FINANSOWANE
Z BUDZETU WOJEWODZTWA tODZKIEGO NA LATA 2015 — 2028

31
32
33
34
35

Woydatki na zakup i modernizacje pojazdéw kolejowych przeznaczonych do przewozéw pasazerskich

Rekompensata z tytutu realizacji kolejowych przewozdéw pasazerskich z wytgczeniem przewozéw realizowanych przez £tKA Sp. z o0.0.
Rekompensata z tytutu realizacji kolejowych przewozéw pasazerskich przez tédzka Kolej Aglomeracyjng Sp. z 0.0.
Dokapitalizowanie £KA Sp. z 0.0. zwigzane z realizacjg projektu "Budowa systemu tddzkiej Kolei Aglomeracyjne;j"

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 710 na odcinku Konstantynow tédzki — Btaszki

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 785 na odcinku Ciezkowice — Maluszyn

Poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego w ciggu drég wojewddzkich

Nabywanie nieruchomosci z przeznaczeniem pod drogi wojewddzkie

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 702 na odcinku Pigtek — Zgierz

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 484 na odcinku Betchatéw — Kamiensk wraz z budowa wschodniej obwodnicy Betchatowa
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 485 Pabianice - Betchatéw wraz z budowa obwodnicy m. Dtutow

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 726 na odcinku Rawa Mazowiecka — Inowtédz — Bukowiec Opoczynski oraz Opoczno — Zarnéw
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 450 granica wojewddztwa — Wieruszow — granica wojewddztwa

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 705 Jezéw — Skierniewice — granica wojewddztwa

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 473 granica wojewddztwa — Uniejow — Szadek — task

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 704 Jamno — Brzeziny

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 714 na odcinku Rzgéw — Kurowice wraz z budowg obwodnicy m. Wola Rakowa
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 481 task — Widoradz Gérny

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 716 Koluszki — Piotrkédw Trybunalski

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 715 na odcinku Brzeziny — Koluszki — Niewiadéw wraz z budowg obwodnicy m. Koluszki
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 483 na odcinku Bogumitowice- Strzelce Wielkie

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 728

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 486 na odcinku Wieluri — Dziatoszyn

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 703 Porczyny — towicz wraz z budowa obwodnicy m. Pigtek

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 713 na odcinku Andrespol — Ujazd oraz Tomaszéw Mazowiecki —Januszewice wraz z przejsciem przez
Tomaszéw Mazowiecki

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 483 na odcinku Nowa Brzeznica — Wazne Mtyny

Prace modernizacyjne w rejonach drég wojewddzkich

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 484 na odcinku Buczek — Betchatéw

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 714 w $ladzie drogi powiatowej Nr 1164E na terenie gminy Bréjce

Objecie udziatéw w Spodtce z 0.0. "Port Lotniczy £6dz im. Wtadystawa Reymonta"

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa tdédzkiego do

roku 2020 z perspektywa do roku 2030

Plan przyjety przez Sejmik Wojewddztwa tédzkiego uchwata z dnia 27 pazdziernika 2015 r., stanowi akt

prawa miejscowego, ktérego celem jest wskazanie rozwigzan w obszarze przewozéw pasazerskich na

terenie wojewddztwa todzkiego, w tym przede wszystkim okreslenie sieci transportowej, na ktérej

organizator (wojewddztwo tddzkie) bedzie organizowat przewozy o charakterze uzytecznosci publiczne;.

W dokumencie zidentyfikowano linie komunikacyjne, na ktérych zaplanowano wykonywanie

przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej w 3 wariantach:

1.

Uzupetniajgcym | — rozszerzajgcym wariant podstawowy o odcinki sieci kolejowej do granicy
wojewoddztwa, ktérych realizacja bedzie mozliwa po podpisaniu porozumien z sgsiednimi regionami
(przedtuzenie linii z todzi w kierunku Wroctawia, Poznania, Torunia, Skarzysko — Kamiennej,
Czestochowy oraz z Kutna i towicza w kierunku Warszawy i utworzenia linii Wielun — Wieruszéow —
Kepno, Wielun — Tarnowskie Géry, £tédz — Koluszki — Tomaszéw Mazowiecki — Drzewica — Radom,
Kutno — Ptock, Kutno — Konin).
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1.4.

Uzupetniajgcym |l — rozszerzajgcym wariant podstawowy lub wariant uzupetniajacy | o wojewddzkie

drogowe przewozy publiczne na liniach: Poddebice — todz, Rawa Mazowiecka — Brzeziny — Koluszki,

Pajeczno — Betchatéw — t6dz, Wieruszow — Wielun — Sieradz, kiedy zostang spelnigce nastepujgce

warunki: na kierunkach tych zaprzestang

przewozOw przewoznicy prywatni, nie bedzie Rys. 15. Planowana sie¢ komunikacyjna, na ktorej
. L . wojewddztwo tédzkie bedzie organizowato przewozy

mozliwosci lub uzasadnienia ekonomicznego do o charakterze uzytecznosci publicznej — wariant docelowy

uruchomienia przewozéw kolejowych, pozwolg (perspektywiczny) (Zrédfo: Plan Zréwnowazonego Rozwoju
Publicznego  Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa

mozliwosci finansowe wojewddztwa. W Planie tédzkiego do 2020 r. 2 perspektywq do 2030 1.)

okreslono pozadany standard ustug
przewozowych, wskazano lokalizacje weztéw
przesiadkowych wraz zwytycznymi dla ich
tworzenia w aspekcie infrastruktury, informacji
oraz rozktadéw jazdy, okreslono zasady
organizowania systemu informacji pasazerskiej.
Ponadto, przedstawiono perspektywe rozwoju
pasazerskich potfaczen kolejowych o charakterze
uzytecznosci publicznej, oparta o linie Piotrkdw //l‘-/”r

Tryb. — Befchatéw — Wielun oraz Wieruszéw — )/ . AN T cozWON

PUBLICZNEGO TRANSPORTU

. , . oA ) ZBIOROWEGO DLA WE DO 2020r.
W'elun - Zdunska WO|a —l’.OdZ. Czestochowa Z PERSPEKTYWA DO 2030r.

PLANOWANA SIEC
WARIANT PODSTAWOWY WEZLY SIECI WOJEWODZKIEJ
(POLACZENIA KOLEJOWE) Tamowskie Géry ®  PODSTAWOWE
WARIANT UZUPEENIAJACY |
(POLACZENIA KOLEJOWE) D_| PLANOWANE

______ WARIANT UZUPEENIAJACY If WEZLY WSKAZANE W PLANIE
POLACZENIA AUTOBUSOWE) KRAJOWYM JAKO POTENCJALNE WEZLY

WEZLY PRZESIADKOWE

— | POTENCJALNE NOWE SIECI KRAJOWEJ

POLACZENIA KOLEJOWE

Ogdlna charakterystyka wojewodztwa tédzkiego

. Wojewddztwo tédzkie potozone jest w centrum Polski. Pod wzgledem powierzchni zajmuje obszar

18 219 km?, co stanowi 5,83% powierzchni kraju (9.).

. Strukture administracyjng wojewddztwa stanowig 24 powiaty (3 powiaty grodzkie i 21 powiatow

ziemskich) oraz 177 gmin (18 gmin miejskich, 26 miejsko — wiejskich oraz 133 wiejskich).

. Wedtug stanu na 31 grudnia 2014 r. liczba ludnosci wojewddztwa wynosita 2 504 136 osdéb (6.), za$

$érednia gesto$¢ zaludnienia wynosita 137 oséb/km? (5.) przy czym dla miast 1 368 oséb/km?, a dla
obszaréw wiejskich 54 osoby/km?”. Odsetek ludnoéci zamieszkujacej w miastach wynosit 63,23 % (6.)
i byt wyzszy niz srednia dla Polski (60,34 %).

Wedtug prognozy z 2014 r., ludnos$¢ wojewddztwa tddzkiego w latach 2015 — 2020 zmniejszy sie
22491 325 oséb do 2 434 099 osdb, tj. 0 2,3 %. Bardziej dynamiczny, blisko 5,2 % spadek liczby ludnosci
w regionie prognozowany jest w latach 2020 — 2030. Zaktada sie, iz w 2030 r. region zamieszkiwac beda
2 306 393 osoby. W powiatach, niewielki przyrost liczby mieszkancéw w latach 2015 — 2020 nastgpi
jedynie w:tédzkim wschodnim (3,29%), piotrkowskim (0,36%) i zgierskim (0,19%). W odniesieniu do
2015 r., wtodzi prognozowany jest staty spadek liczby ludnosci o 4,4% do 2020 r. i ponad 13% do
2030r.

Na koniec 2014 r. saldo migracji w ruchu wewnetrznym, jak i w zagranicznym w wojewddztwie wynosito
-2 045 osdb. Najwieksze ujemne saldo migracji odnotowano w todzi, gdzie liczba oséb wymeldowanych
przewyzszata liczbe zameldowan o 1 431 osdéb. Jedynie w powiatach: zgierskim, tédzkim wschodnim,
pabianickim, brzezinskim i piotrkowskim wystgpito dodatnie saldo migracji.

27 |Strona



S
-

S Regionalny Plan Transportowy Wojewo6dztwa todzkiego spetniajacy |
,;f:"j'*.iz" warunku Ex Ante dla celu tematycznego 7 do RPO Wt na lata 2
- =

6. Z badania dojazdéw do pracy w ramach NSP 2011 wynika, ze do pracy w todzi w 2011 r. przyjezdzato
49 206 mieszkancow zaréwno z gmin wojewddztwa, jak i wojewddztw sagsiednich. Z gmin
zlokalizowanych na terenie wojewddztwa tddzkiego przyjezdzato do todzi 39 810 osdéb, z czego
najwiekszy odsetek stanowili mieszkacy gmin z Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego todzi, m.in.
ze Zgierza, Pabianic, Aleksandrowa tédzkiego, Konstantynowa tédzkiego i Andrespola. W kontekscie
wyjazdéw do pracy z todzi wyjezdzato 19 407 mieszkancow, z czego do pracy w gminach wojewddztwa
9679 o0sbéb, najliczniej do Zgierza, Strykowa, Pabianic, Aleksandrowa tdédzkiego, Rzgowa oraz
Nowosolnej.

7. Na koniec 2014 r. w regionie zarejestrowanych byto 1 441 firm, z sekcji H , Transport i gospodarka
magazynowa”, dziat 52 (magazynowanie i dziatalnos¢ ustugowa wspomagajgca transport) oraz dziat 53
(dziatalno$¢ pocztowa i kurierska) wg PKD. Najwiecej firm reprezentujgcych w/w sektory

zlokalizowanych jest w najwiekszych miastach regionu: todzi (637), Piotrkowie Trybunalskim (81),

Zgierzu (42), Pabianicach (34), Kutnie (32) i Tomaszowie Mazowieckim (31). Blisko 57% podmiotéw

w/w dziatéw zarejestrowanych bylo w powiatach: tédzkim grodzkim (44,2%), zgierskim (6,9%) oraz

piotrkowskim grodzkim (5,6%).

Szersze analizy spoteczno — gospodarcze wojewddztwa zostaty przedstawione w Strategii Rozwoju
Wojewddztwa tédzkiego 2020%, jak i réwniez w diagnozie do Regionalnego Programu Operacyjnego Wt na
lata 2014 —2020°.

Rys.16 . Liczba ludnosci w gminach w 2014 r. (Zrédfo: BPPWt
na podstawie GUS)

Rys. 17. Gestosé¢ zaludnienia w gminach w 2014 r. (Zrédfto:
BPPWt na podstawie GUS)
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% 7rédto - http://www.rpo.lodzkie.pl/images/prawo-i-dokumenty/RPO_WL_2014_2020 31 12 2014.pdf
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Rys. 18. Prognoza demograficzna w powiatach na lata 2015 -
2020 (Zrédto: BPPWt na podstawie GUS)

lopoczynskil
Lokt PROGNOZA

DEMOGRAFICZNA
NA LATA 2015 - 2020

piotrkowski

wieluriski 2015R.=100 %

|:| POWYZEJ 100,0 %
- 99,0-99,9%
- 98,0-989%
|:| 97,0-97,9%
I:l PONIZEJ 97,0

pajeczariski

radomszczanski

Rys.20 . Udziat przyjezdzajacych do pracy w todzi w liczbie
zatrudnionych w gminie zamieszkania w 2011 r. (Zrédfo:
BPPWt na podstawie GUS, Dojazdy do pracy, Narodowy Spis
Powszechny Ludnosci i Mieszkan, Warszawa 2014)
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Rys.22 . Saldo migracji w powiatach w 2014 r. (Zrédfo: BPPW#
na podstawie GUS)

Rys.19 . Prognoza demograficzna w powiatach na lata 2020 —
2030 (Zrédto: BPPWE na podstawie GUS)
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Rys. 21. Udziat wyjezdzajacych do pracy z todzi w liczbie
zatrudnionych w gminie zamieszkania w 2011 r. (Zrddfo:
BPPWt na podstawie GUS, Dojazdy do pracy, Narodowy Spis
Powszechny Ludnosci i Mieszkar, Warszawa 2014)
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Rys. 23. Liczba gospodarczych w

podmiotéw
gminach w2014 r. wg PKD - sekcja H ,Transport i
gospodarka magazynowa”, dziat 52, 53 (Zrédto: BPPWt na
podstawie GUS)
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Rys.24. Podziat administracyjny wojewdédztwa tédzkiego (Zrédfo: BPPWt)
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REGIONALNY PLAN TRANSPORTOWY WOJEWODZTWA £ODZKIEGO
SPELNIAJACY KRYTERIA WARUNKU EX ANTE DLA CELU TEMATYCZNEGO 7 DO RPO WL NA LATA 2014 - 2020
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I.L1. Korytarze bazowej Transeuropejskiej Sieci Transportowej (TEN-T)

1. Wojewddztwo tddzkie dysponuje ogromnym atutem w postaci pofozenia w zasiegu
bezposredniego oddziatywania najwazniejszych, europejskich szlakdw komunikacyjnych. Region
lezy na przecieciu dwdch z dziewieciu europejskich korytarzy transportowych sieci bazowej TEN-T:
Morze Battyckie — Morze Adriatyckie oraz Morze Pdtnocne — Morze Battyckie, dzieki czemu lezace
w korytarzach drogi ilinie kolejowe wigczone zostaty w strategiczny system europejskiej sieci
transportowe;j.

2. W wojewddztwie tddzkim, w ramach Korytarza Morze Battyckie — Morze Adriatyckie
zidentyfikowano: linie kolejowe CE65 (Gdynia — Gdansk — Bydgoszcz — Zdunska Wola — Katowice)
i E65/CE65 (Gdynia — Gdarisk — Warszawa — Katowice) oraz autostrady Al (na odcinku Gdansk —
Strykéw — Katowice — gr. z Czechami) i A2 (na odcinku Strykéw — Warszawa). Do europejskich
kierunkéw powigzan wojewddztwa w ramach korytarza nalezg: Czechy (Ostrawa, Brno), Stowacja
(Zylina, Bratystawa), Austria (Wieden, Graz), Stowenia (Lublana, Koper), Wiochy (Triest, Wenecja).

3. W ramach Korytarza Morze Pdétnocne — Morze Battyckie wskazano: linie kolejowg E20/CE20
(gr. z Biatorusig — Warszawa — Kutno — Poznan — gr. z Niemcami), linie kolejowa duzych predkosci
Warszawa — tédz — Poznan (prace studyjne) oraz autostrade A2 (gr. z Biatorusig — Warszawa —
Strykdéw — Poznan — gr. z Niemcami). Do europejskich kierunkdéw powigzan wojewddztwa w ramach
korytarza zaliczy¢é mozna: Biatoru$ (granica), Litwe (Kowno, Wilno, Kfajpeda), totwe (Ryga,
Windawa), Estonie (Tallin), Finlandie (Helsinki), Niemcy (Berlin, Magdeburg, Hannover, Hamburg,
Brema, Bremerhaven, Aachen), Holandie (Amsterdam, Rotterdam), Belgie (Antwerpia, Bruksela).

Rys. 25. Korytarze bazowej Transeuropejskiej Sieci Rys. 26. Korytarze bazowej Transeuropejskiej Sieci
Transportowej na tle Polski (Zrédto: BPPWt na podstawie
Rozporzgdzenia PEIiR nr 1316/2013)

Transportowej na tle Europy (Zrédto: Komisja Europejska)
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Rys. 27. Korytarze bazowej Transeuropejskiej Sieci Transportowej - TEN-T (Zrédto: BPPWt)
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I.2. Sektorowa diagnoza stanu oraz trendy rozwojowe
11.2.1. Uktad drogowy

1. W ramach rozszerzenia Transeuropejskich Sieci Transportowych (TEN-T) uwzgledniono istniejgce
i planowane elementy strategicznego uktadu drogowego wojewddztwa tddzkiego. W sieci bazowej
sg to: autostrada Al Gdansk — £édz — Gorzyczki — (Czechy), autostrada A2 (Niemcy) — Swiecko —
tédz — Warszawa — Kukuryki (Biatorus) oraz droga ekspresowa S8 na odcinku tédZz — Wroctaw.
W kompleksowej sieci TEN-T znalazty sie drogi ekspresowe: S8 na odcinku Piotrkéw Trybunalski —
Warszawa, S12 Piotrkéw Tryb. — Radom, $74 Sulejéw — Kielce oraz tzw. tgcznik pomiedzy Al (£6d?)
i S8 (Tomaszow Maz.). Zakwalifikowanie drég do sieci TEN-T daje szanse na rozwdj i dopetnienie
strategicznego ukfadu wojewddztwa, co wptynie na zwiekszenie atrakcyjnosci idostepnosci
drogowej oraz pozwoli na petne zdyskontowanie potozenia wojewddztwa w kraju i Europie.

2. Wojewoddztwo tédzkie nalezy do regionéw o dobrej dostepnosci drogowej. Poza autostradami
(A2 iczesciowo zrealizowang Al) i drogami ekspresowymi (S8 i czesSciowo zrealizowang S14)
przebiegajg tu wazne drogi krajowe nr 1, 91, 92, 12, 74 petnigce znaczaca role w powigzaniach
miedzyregionalnych. Wskaznik gestosci drég o nawierzchni twardej wynidst w 2014 r. —
109,4 km/100 km? (4.) i byt wyzszy od wskaznika krajowego (92,0 km/100 km?). W ostatnim
okresie dtugos¢ drég krajowych zwiekszyta sie do 1439,5 km (3.), w tym dtugosé¢ autostrad —
187,6 km (3.), a dtugos$¢ drdég ekspresowych — 217,8 km (1.). Pod wzgledem gestosci autostrad
i drég ekspresowych (2,22 km/100 km?) wojewddztwo lokuje sie na 2 miejscu w kraju. Region jest
rowniez dobrze wyposazony w drogi powiatowe i gminne o nawierzchni twardej, zajmujac
4 miejsce w kraju pod wzgledem ich gestosci (95,1 km/100 km?). Do najnizszych w kraju naleza
dtugosc¢ i gestos¢ drég wojewddzkich wynoszgce w 2014 r. odpowiednio 1178,6 km (14.)
i 6,5 km/100 km? (15.). Szczegdlnie niskg gestoscig drég wojewddzkich cechuje sie potudniowa
cze$¢ wojewddztwa (powiaty: wieruszowski, wielunski, sieradzki, piotrkowski i radomszczanski).

3. W ostatnich latach przeprowadzono wiele waznych inwestycji drogowych. Realizowano
strategiczny uktad drogowy, w postaci autostrad i drég ekspresowych oraz budowano
obwodnice miast. Wojewddztwo zyskato sprawne iszybkie potgczenia w skali Europy i kraju —
autostradg A2 z Niemcami, Poznaniem iWarszawg, autostradg Al z Tréjmiastem oraz drogg
ekspresowg S8 z Wroctawiem/Warszawg. Usprawnienie ruchu tranzytowego i eliminacje ,,waskich
gardet” w regionie osiggnieto takze przez realizacje 7 obwodnic w ciggu drég krajowych: Kutna
(DK60), Rawy Maz. (DK72), Kro$niewic (DK91/92), Opoczna (DK12), Nieborowa (DK 70), Pabianic
(514) i Sieradza (S8). W realizacji jest odcinek autostrady Al Strykéw — Tuszyn oraz obwodnice
Wielunia (DK74) iBefchatowa (DK74). Aktualnie ocenia sie, ze docelowy strategiczny uktad
drogowy wojewddztwa (wg rozporzadzenia RM) zostat zrealizowany w ~65%.

Prowadzono réwniez liczne inwestycje na sieci drég wojewddzkich, polegajace na ich rozbudowie
oraz majgce na celu dostosowanie parametréow funkcjonalnych i technicznych do potrzeb
transportowych. Modernizowano drogi powiatowe i gminne korzystajgc z Narodowego Programu
Przebudowy Drég Lokalnych i RPO WL. W ciggu ostatnich dziesieciu lat rozbudowano okoto 300
km drég (25%) oraz odnowiono okoto 600 km nawierzchni drég wojewddzkich (50%). Do
najwazniejszych inwestycji nalezaty: rozbudowa drogi wojewdédzkiej nr 708 wraz z budowa
obwodnicy Strykowa, rozbudowa drogi nr 703 Poddebice — wezet autostradowy ,Wartkowice” (A2)
oraz rozbudowa drég nr 725 i 713. Na obrzezach wojewddztwa realizowano tzw. odcinki bramowe
(drogi nr 449, 483, 491, 492, 785, 728), ktdére stanowia drogowa wizytéwke tédzkiego. Ponadto,
Zarzad Drég Wojewddzkich w todzi, jako jeden z pierwszych w kraju, wdrozyt w 2011 r. projekt
inteligentnych systeméw transportu na drogach wojewddzkich, ktérych podstawowym zadaniem
jest monitorowanie obcigzen drég i ochrona przed przecigzonymi pojazdami ciezarowymi.
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6. Infrastruktura drogowa w dalszym ciggu wykazuje duze potrzeby inwestycyjne. Ponad 36% drég
krajowych i ponad 41% drég wojewddzkich posiada nawierzchnie w stanie niezadowalajgcym
i ztym, wymagajace prac modernizacyjnych. Ztym stanem technicznym iniewystarczajacymi
parametrami charakteryzujg sie rowniez drogi powiatowe i gminne. Nawierzchnie gruntowe
posiada 26,47% drég powiatowych i gminnych.

7. Wojewddztwo tddzkie wykazuje duze potrzeby w zakresie inwestycji w infrastrukture drogowa ze
wzgledu na duze natezenia ruchu na sieci drég. Wedtug Generalnego Pomiaru Ruchu 2010,
$rednie obcigzenie ruchem drég krajowych wyniosto 11 471 poj./dobe (3.), natomiast obcigzenie
drég wojewddzkich 4 056 poj./dobe (4.). Od lat utrzymuje sie tendencja wzrostowa ruchu na
drogach krajowych (18 %) i wojewddzkich (25 %).

Najwiekszy ruch pojazdéw w 2010 r. odnotowano na istniejgcych odcinkach autostrady Al
(~44 tys. poj./dobe.) i A2 (~18 tys. poj./dobe.), na dwujezdniowych odcinkach najwazniejszych drég
krajowych DK 1 t4dz — Katowice (~30 tys. poj./dobe.) i DK 8 Warszawa — Piotrkéw Trybunalski
(~30 tys. poj./dobe) oraz na jednojezdniowych odcinkach drdg krajowych doprowadzajacych ruch
do istniejgcej wéwczas autostrady A-2 tj. nr 2 na odc. Sochaczew - towicz i nr 14 na odc. towicz —
Strykow.

Rozktad ruchu na sieci drég wojewddzkich byt bardzo zréznicowany od 888 poj/dobe (na DW 784
odc. Ciezkowice — gr. wojewddztwa) do 16 tys. poj./dobe (na DW 702 odc. A-2 - Zgierz). Najwiekszy
ruch pojazdéw silnikowych w 2010 r. zarejestrowano na drogach wojewddzkich zapewniajgcych
powigzanie z istniejgcym fragmentem autostrady A-2 Konin — Strykéw, z drogami krajowymi nr 1
i 8 oraz na drogach w obrebie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego todzi. Najbardziej obcigzone
byty odcinki drég wojewddzkich nr 702, 484, 710 (powyzej 10 000 poj./dobe) i nr 708, 713, 714,
715, 716, 707, 583, 485, 486, 473 (powyzej 5000 poj./dobe). Najwiekszy ruch samochoddéw
ciezarowych wystgpit na drogach doprowadzajgcych do weztéw autostradowych (nr 702, 473) i na
drogach prowadzacych ruch do terendw aktywnosci gospodarczych (708, 713, 715, 484, 485, 486).

Z analizy pierwszych trzech pomiaréw ruchu wykonanych dla drég wojewddzkich w ramach
Generalnego Pomiaru Ruchu 2015 wynika, ze najwiekszy ruch pojazdéw silnikowych wystepuje
podobnie jak w 2010 r. na odcinkach drég: nr 702, 713, 710, 485, 714, 703, 486, 715, 583.
Poréwnujgc wyniki 3 pomiaréw z 2015 r. (16.03, 8.07, 11.07) z analogicznymi 3 pomiarami
Generalnego Pomiaru Ruchu 2010 (16.03, 8.07, 11.07) mozina stwierdzi¢, ze na wiekszosci
odcinkéw drog wojewddzkich utrzymuje sie tendencja wzrostowa ruchu.

Najwieksze procentowe wzrosty ruchu wystgpity gtdwnie na odcinkach drég wojewddzkich
stanowigcych dojazd do istniejgcych weztdow autostradowych (A1, A2) i weztdw na drodze
ekspresowej S8: nr 703 Jankéw — teczyca, nr 469 Uniejéw — Stary Gostkdéw, nr 479 Dabrowka —
Zadzim — Rossoszyca — Sieradz, nr 713 Ujazd — Tomaszéw Maz. — Januszewice, nr 485 Wadlew —
Betchatow, nr 702 Kutno — Badkdéw, nr 725 Rawa Maz. — gr. woj., nr 716 Koluszki — Rokiciny, nr 715
Brzeziny — Koluszki, nr 704 Jamno — tyszkowice — Brzeziny oraz na odcinku drogi nr 710 Lutomiersk
— Szadek.

8. W ramach ,Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla
Wojewddztwa tdédzkiego do roku 2020 z perspektywg do roku 2030” opracowano model ruchu
obejmujacy potoki podrézy’> (maksymalne liczby podrdézujacych) pomiedzy 29 rejonami
wojewddztwa, tworzonymi zasadniczo przez powiaty (w dwoéch przypadkach potgczono powiat
ziemski i grodzki — Skierniewice i Piotrkdw Tryb.), a w powiatach otaczajgcych tédz (zgierski,

* Zrédto — Departament UMWHL — infrastruktura@lodzkie.pl
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brzezinski, tddzki wschodni i pabianicki) przez mniejsze rejony wokdt wiekszych miast lub grup
miejscowosci. Wynika z niego, ze najwieksze potoki podréiy w roku 2013, bez rozrdzniania
srodka transportu, wystgpity w centralnej czesci wojewddztwa. Najwieksze przeptywy ludnosci
wystapity w relacjach tédz — Pabianice, Ksawerdw, Dobron, Diutéw (powiat pabianicki), £édz —
Zgierz, t6dz — powiat tédzki wschodni bez Koluszek, mniejsze na kierunku t6dz — Strykéw, tédz —
Koluszki, £6dZz — powiat betchatowski, £té6dZ — powiat taski, tddZz — Brzeziny, Dmosin (powiat
brzezinski). Na nastepnych pozycjach s3 relacje tédz — powiat piotrkowski, tédZz — powiat
zdunskowolski, £6dZ — powiat tomaszowski, t6dz — Aleksandréw t., £tddz — Gtowno. Na pozostatych
kierunkach wystepujg znacznie mniejsze potoki podrézy.

Wskainik motoryzacji w wojewoddztwie znacznie wzrést w  poréwnaniu  z 2004 r.
(309 samochoddéw osobowych/1000 mieszkaricow) i w 2013 r. wynidst 508 samochoddéw
osobowych na 1000 mieszkancéw (6.).

Pod wzgledem liczby wypadkéw i ofiar Smiertelnych, wojewddztwo tddzkie jest w czotéwce
regionéw. W 2014 r. odnotowano 3986 wypadkow (3.), w ktérych smierc¢ poniosto 256 oséb (3.),
a 4807 o0sdéb zostato rannych (3.). Pomimo utrzymujgcej sie do roku 2013 spadkowej tendencji
liczby wypadkéw, w 2014 r. w wojewddztwie odnotowano ich wzrost o 156, liczba oséb rannych
zwiekszyta sie o 74 osoby, natomiast liczba ofiar Smiertelnych zmalata o 7 oséb.

11. Charakterystyka drég wojewaddzkich — analiza potrzeb inwestycyjnych:

NR NATEZENIE RUCHU STAN NAWIERZCHNI SZEROKOSC DOJAZD
DROGI PRZEBIEG DROGI pow. 4000 poj/dobe zty , niezadowalajacy JEZDNI do A1, A2, S8,
pow. 400 poj.cigz./dobe na odcinkach drég ponizej 7,0 m S14,
449 gr. woj. - Btaszki -/- - X (6,5) -
450 gr. w_o;.— W'ysza'now - Wieruszow - /- X X (4,0 -5,5) )
granica wojewodztwa
469 Uniejow - Stary Gostkéw - Wréblew -/- X X 5,2-5,8 -
ranica wojewdédztwa - Uniejow - A2 wezet
473 gra ! ) X /x X X (6,0) ,Dabie”
Balin - Szadek - task ”
S8 wezet ,task
granica wojewddztwa - Ksieza . ) )
I Wolka - Krepa / x (6.0}
479 Dabréwka - Sieradz -/- X X (5,1-6,5) -
480 Sieradz - Widawa - Szczercéw x/- X X (5,0-6,0) -
481 task - Widawa - Widoradz -/- X X (6,0-6,7) -
483 task_— Szczgrcoyv - Nowa Brzeznica - S X X (5,5 6,0) )
granica wojewddztwa
484 Bucz‘ekl— Zeléw - Betchatow - X/ « y (6,0-6,5) Al we%ef"
Kamiensk ,Kamiensk
- , S8 wezet
485 Pabianice - Wadlew - Betchatéw X/x X -  Pabianice Ptd.”
486 Wielun - Dziatoszyn x/x X - -
491 Dziatoszyn - granica wojewddztwa -/- - - -
492 Wa'zne 'Miyny - granica /- . . .
wojewddztwa )
573 granica wojewddztwa - Zychlin -/- X X (4,5-5,5) -
581 granica W_OJewodztwa - tanieta - /- « " (5,8-6,0) )
Krosnlew!ce
583 Bec'ilnor- Zychlin - granica x/- « y (6,0-6,3) )
wojewddztwa
584 granica wojewddztwa - Kiernozia - /- « y (5,0-6,0) )
towicz
) . A2 wezet
702 Kutno - Pigtek - Zgierz X/x X X (6,0) e
Al wezet
Porczyny - Poddebice - Stary ) ,Pigtek”
703 Gostkdéw - teczyca - Pigtek - towicz x/x X X (5,2-6,0) A2 wezet
»Wartkowice”
704 Jamno - Kofacin - Brzeziny -/- X X (5,0-6,0) A2 W‘?ZPZ,{
,towicz
705 granica wojewddztwa - Skierniewice /- « " (5,2-6,0) -
- Jezéw
707 Skler_nlerc'e - Bawa Mazowiecka - 0 “ " (6,0-6,5) S8 wezet ,,R,e)wa
granica wojewddztwa Maz. Pin
708 Ozorkpw - Warszyce - Strykdéw - X/ ) ) )
Brzeziny
£6dz7 - Konstantynow todzki - (5,2,
Ly Szadek - Warta - Btaszki x/x X X 6,3-6,5) ;
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; ""Hﬁa
S8 wezet
£6d7 - Andrespol - Kurowice - Ujazd ,Tomaszéw
713 - Tomaszéw Mazowiecki - x/x X X (6,0- 6,5) Maz. Centrum”
Januszewice Al wezet ,£odz
Wschéd”
714 Rzgow - Kurowice X/X X X (6,0) o wezclaf
»Romanéw
715 Brzezmy - Koluszki - Budziszewice - x/x « « (5,50-6,0)
Ujazd
. . . n S8 wezet
716 e e x/x X X (5,0-6,0) | ,Piotrkéw Tryb.
Trybunalski ,,
Wsch.
Rawa Mazowiecka - Biata Rawska - S8 wezet ,,Rawa
725 ) -/- X - a
gr. woj. Maz. Ptn
. p S8 wezet
726 Rawa Mazqwmtfka - Inowtdédz - - “ “ (5,0-6,0) e e
Opoczno - Zarnow PId.”
728 gr. woj. - Drzewica — gr. woj. -/- X X (6,0) -
Przygtéw - teczno - Reczno - . ) )
U Przedbdrz - granica wojewddztwa / X X (55-6,5)
746 Zarnéw - granica wojewddztwa -/- - X 6,0-6,5 -
784 Ragomfko - Ciezkowice - granica - “ “ (6.0-6,5) )
wojewddztwa
785 Clezlfowme.— Zy,tno - Maluszyn - - « « (5,0-6,0) )
granica wojewodztwa

Rys. 28. Wskaznik drogowej dostepnosci transportowej
w 2013 r. w wojewddztwie tédzkim na tle kraju — osobowy
(Zrédto: Opracowanie IGiPZ PAN p. Rys.39)
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Rys. 30. Stan realizacji autostrad i drog ekspresowych
w wojewédztwie t6dzkim na tle kraju w 2015 r. (Zrédfo:
BPPWt na podstawie GDDKIA)
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Rys. 29. Wskaznik drogowej dostepnosci transportowej
w 2013 r. w wojewoddztwie tédzkim na tle kraju — towarowy
(Zrédto: Opracowanie IGiPZ PAN p. Rys.39)
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Rys. 31. Inwestycje drogowe zrealizowane w wojewoddztwie
t6dzkim w latach 2004 — 2015 r. (Zrédto: BPPWE)
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Rys. 32. Natezenie ruchu pojazdéw ogétem w 2010 r. (Sredni
dobowy ruch pojazdéw) (Zrédto: BPPWt na podstawie danych
Transprojekt — Warszawa)

GENERALNY POMIAR RUCHU 2010

$SREDNI DOBOWY RUCH
POJAZDOW NA DROGACH
KRAJOWYCH

SREDNI DOBOWY RUCH
POJAZDOW NA DROGACH
WOJEWODZKICH

MIASTA WYLACZONE
Z POMIARU

1 MILIMETR = 5 000 POJAZDOW

Rys. 34. Stan nawierzchni drég wojewddzkich
w wojewédztwie tédzkim w 2015 r. (Zrédto: BPPWt na

podstawie ZDW w todzi)
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Rys. 33. Natezenie ruchu pojazdéw ciezarowych w 2010 r.
($redni dobowy ruch pojazdéw) (Zrédto: BPPWt na podstawie
danych Transprojekt — Warszawa)
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Rys. 35. Szerokos¢  jezdni drég  wojewddzkich
w wojewddztwie tédzkim w 2015 r. (Zrédto: BPPWt na
podstawie ZDW w todzi)
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Rys. 37. Potoki podrézy w transporcie indywidualnym
w wojewdédztwie tédzkim w 2013 r. (Zrédfo: Raport Wstepny
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Rys. 38. Uktad drogowy (Zrédfo: BPPWE)
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1.2.2. Uktad kolejowy

1. W ramach Transeuropejskiej Sieci Transportowej TEN-T, uwzgledniono linie kolejowe sieci
bazowej przebiegajgce przez region, do ktérych nalezg: dedykowane przewozom pasazerskim
E65/CE65 relacji Katowice — Zawiercie — Centralna Magistrala Kolejowa — Warszawa — Tczew —
Gdynia i linia duzych predkosci Warszawa — t6dz — Poznan/Wroctaw wraz z podtgczeniem do
Centralnej Magistrali Kolejowej (linia Nr 25 na odcinku t6dZ — Opoczno) oraz przeznaczone dla
ruchu towarowego linie: CE65 relacji Chorzéw Batory — Zdunska Wola Karsznice — Tczew — Gdynia,
E20/CE20 relacji Berlin — Kunowice — Poznan — Kutno — Warszawa — Terespol — Moskwa, CE20
relacji towicz — Skierniewice — tukdéw iC65/1 relacji Zdunska Wola Karsznice — Koluszki —
Skierniewice, stanowigca tgcznik pomiedzy liniami CE20 (Skierniewice) oraz CE65 (Zduriska Wola
Karsznice). Ponadto, uzupetnieniem sieci bazowej jest linia kolejowa Nr 25 na odcinku Opoczno —
granica z wojewoddztwem swietokrzyskim, bedgca w sieci kompleksowe;j.

2. Region charakteryzuje nizsza od $redniej krajowej gestos¢ sieci kolejowej (6,2 km/km?), ktéra
wynosi 5,9 km/km? (10.), przy catkowitej dtugosci linii kolejowych wynoszacej 1068 km.
Niezelektryfikowane pozostajg 82 km linii (8%): Nr 24 Piotrkdw Tryb. — Betchatéw — Zarzecze, Nr 53
na odcinku Tomaszéw Mazowiecki — Spata oraz bardzo istotna z punktu widzenia transportu
pasazerskiego, stanowigca potaczenie z potudniowo — wschodnig czescig regionu, linia Nr 25 na
odcinku Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno — granica wojewddztwa Swietokrzyskiego. W regionie
wystepujg rowniez linie jednotorowe, ktérych dtugos$é wynosi 392 km (37%), z czego najwieksze
,waskie gardta” stanowig linie: Nr 16 na odcinku Zgierz — Kutno oraz Nr 15 na odcinku Zgierz —
Bednary.

3. Stan techniczny infrastruktury kolejowej ulega sukcesywnej poprawie, mimo ze nadal nie
doréwnuje dynamika realizacji infrastruktury drogowej. Do odcinkédw o relatywnie dobrych
parametrach technicznych mozna zaliczy¢ linie: Nr 17 na odcinku tédz Widzew — Koluszki i dalej
Nr 1 na odcinku Koluszki — Skierniewice, gdzie w 2008 r. zakoriczono prace podnoszace predkosé
do 140 km/h oraz zmodernizowang rowniez w 2008 r. linie Nr 3 Warszawa — Kunowice. Do potowy
2015 r., w ramach inwestycji o charakterze odtworzeniowym, nastgpito polepszenie jakosci
infrastruktury na liniach: Nr 1 na odcinku Koluszki — Czestochowa, Nr 15 na odcinku Zgierz —
towicz, Nr 16 na odcinku £édz Widzew — Zgierz oraz Nr 131 na odcinkach Chociw taski — Kozuby
i Poddebice — Ktédno. Prace remontowe przeprowadzono takze na liniach: Nr 22 na odcinku
Tomaszow Mazowiecki — Radzice oraz czesciowo na kolei obwodowej w todzi (linie Nr 25 oraz
Nr 540) w ciggu todz Kaliska — t6dz Chojny — t6dz Widzew. Ponadto, na linii Nr 53 Tomaszow
Mazowiecki — Spata nastgpito przywrdcenie przejezdnosci. W 2015 r. (stan na 31 lipca), okoto 30 %
sieci kolejowej na obszarze wojewddztwa tédzkiego byta zmodernizowana badz zrewitalizowana.

4. Pomimo rozpoczetego procesu inwestycyjnego, nadal wiele odcinkow charakteryzuje sie
obnizonymi predkosciami szlakowymi, ktére nie przekraczajg 80 km/h (faktycznie eksploatowane
ponizej 60 km/h). Szczegdlnie dotyczy to linii bezposrednio wychodzacych ztddzkiego Wezta
Kolejowego: Nr 16 na odcinku Zgierz — Kutno, Nr 14 na odcinku todz Kaliska — Zduniska Wola oraz
linii: Nr 146 Wyczerpy — Chorzew Siemkowice, Nr 11 towicz — Skierniewice, Nr 12 Skierniewice —
granica wojewddztwa mazowieckiego (tukéw), Nr 22 na odcinku Radzice — granica wojewddztwa
Swietokrzyskiego i Nr 33 Kutno — Ptock. Dodatkowo, z ruchu pasazerskiego wytgczona jest linia
Nr 24 Piotrkéw Trybunalski — Betchatéw — Zarzecze.
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5. Wykaz i charakterystyka linii kolejowych z obszaru wojewddztwa toédzkiego, bedacych pod
zarzadem PKP PLK S.A:

NUMER MAKSYMALNE LINIA LINIA
LN RELACJA LINII KATEGORIA LINII PREDKOSCI NA LINII NIEZELEKTRYFIKO- JEDNOTOROWA
PONIZEJ 80 KM/H WANA
LINIE KOLEJOWE
Warszawa Centralna — o .
1 . Linia magistralna - - -
Katowice
Warszawa Zachodnia — - .
3 . Linia magistralna - - -
Kunowice
Grodzisk Mazowiecki — - .
4 L Linia magistralna - - -
Zawiercie
Skierniewice — towicz A
11 p Linia pierwszorzedna X - -
Gtéwny
12 Skierniewice — tukow Linia pierwszorzedna X -
14 t6dz Kaliska — Tuplice Linia pierwszorzedna X - -
15 Bednary — £édz Kaliska Linia pierwszorzedna - - X
16 t6dz Widzew — Kutno Linia pierwszorzedna X - X
tédz Fabryczna — RV
17 Koluszki Linia pierwszorzedna - - -
18 Kutno — Pita Gtowna Linia pierwszorzedna - - -
Tomaszéw Mazowiecki P
22 Linia pierwszorzedna X - X
—Radom
24 UMM HL O Linia pierwszorzedna X X X
Zarzecze
25 t6dz Kaliska — Debica Linia pierwszorzedna - X X
33 Kutno — Brodnica Linia pierwszorzedna - X
a4 Mikotfajéw — Regny Linia drugorzedna X X
Tomaszow Mazowiecki Linia znaczenia
53 . X X X
—Spata miejscowego
131 Chorz6éw Batory Linia magistralna - - -
Tczew
146 BeAsl By S e ey Linia pierwszorzedna X - X
Siemkowice
181 Herby Nowe — Olesnica Linia pierwszorzedna - - X
£6dz Chojny — £6dz P
540 Widzew Linia pierwszorzedna - - -
tACZNICE KOLEJOWE
529 bl flini = Linia pierwszorzedna X - X
Skierniewice
530 Sk!ern!ew!ce Park— Linia pierwszorzedna X - -
Skierniewice
531 towicz Giowny tG1 - Linia pierwszorzedna x - x
towicz Przedmiescie
532 Lowicz §+9wny - towicz Linia pierwszorzedna X - X
Przedmiescie
533 Arkadia — Placencja Linia pierwszorzedna X - X
534 Koluszki — Mikotajéw Linia drugorzedna - - X
535 Zakowice Pd. —Koluszki  Linia pierwszorzedna X - X
536 Koluszki — Stotwiny Linia drugorzedna X - X
537 Zakowice Pd. — Stotwiny  Linia drugorzedna - X
538 Koluszki R145 = Koluszki Linia pierwszorzedna X - -
R154
£6dz Kaliska Towarowa P
539 _ Retkinia Linia pierwszorzedna X
tédz Widzew — tédz P
541 Olechéw Linia pierwszorzedna X - -
542 Zdun.ska W.OIa Karsznice inia pierwszorzedna X - X
— Gajewniki
543 Gajewniki — Dionizéw Linia pierwszorzedna X - X
573 Idzikowice — Radzice Linia magistralna - o X
574 Radzice 1 - Idzikowice Linia magistralna - - X
739 Zduriska Wola — Linia pierwszorzedna ( X = X
Zdunska Wola Karsznice
810 Zc_jun_skla Wola — Linia pierwszorzedna X - X
Dionizow
t6dz Olechéw — £6dz - .
830 Olechéw (£OA £OB £OC) Linia zn. miejscowego X - X
t6dz Olechéw tOA — - -
831 £6d7 Olechéw £OC Linia zn. miejscowego X X
£6dz Olechdéw — £6dz - -
832 Olechéw Elektr. Linia zn. miejscowego X X
921 Kutno — Kutno Azory Linia zn. miejscowego X - X
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6. W wojewddztwie prowadzone sg obecnie dziatania modernizacyjne na kluczowych liniach
kolejowych: Nr 4 Grodzisk Mazowiecki — Zawiercie (CMK), ktéra przystosowywana jest do
predkosci 200 km/h oraz Nr 1 na odcinku Warszawa Zachodnia — Miedniewice (Skierniewice),
podnoszace predkosé do 160 km/h. W ramach modernizacji linii t6dZz — Warszawa realizowane s3:
modernizacja odcinka £tédz Widzew — £édz Fabryczna, budowa podziemnej stacji £6dz Fabryczna
wraz z multimodalnym weztem komunikacyjnym, potaczonej tunelem ze stacjg todz Widzew,
przebudowa stacji £t6dz Widzew i przystanku tédZz Niciarniana oraz budowa gtowicy zachodniej
stacji £6dz Fabryczna pozwalajgcej na wyprowadzenie przysztego tunelu srednicowego w strone
linii nr 15 oraz stacji t6dz Kaliska i t6dz Zabieniec. W 2016 r., okoto 40% sieci kolejowej na obszarze
wojewoddztwa tddzkiego bedzie zmodernizowana badz zrewitalizowana.

7. Sposréd 44 miast wojewodztwa, 25 posiada bezposredni dostep do sieci kolejowej, z czego
jedynie 18 ma bezposrednie potfaczenie pasazerskie ze stolicg regionu. Potgczenia w relacjach
miedzyregionalnych realizowane sg z 16 osrodkéw, natomiast w relacjach miedzynarodowych tylko
z Kutna.

8. Stolica regionu wykluczona jest z wysokiej jakosci, sprawnych i szybkich powigzan kolejowych
z krajem i Europa, z uwagi na potozenie poza liniami magistralnymi, ciggle niewystarczajacy stan
techniczny linii kolejowych wychodzacych z tédzkiego Wezta Kolejowego (sytuacja nie dotyczy
kierunku do Warszawy) oraz brak realizacji projektu KDP Warszawa — t4dz — Wroctaw/Poznan.

9. Uktad linii kolejowych w tédzkim Weile Kolejowym jest nieefektywny i w matym stopniu
zaspokaja potrzeby mieszkancéw, zwilaszcza w zakresie potaczen pasazerskich. Istnienie
niespdjnego wezta charakteryzujgcego sie rozbiciem na dwa osobno funkcjonujgce systemy, bez
jednego gtéwnego dworca skupiajgcego wszystkie potoki pasazerskie i stanowi bariere dla rozwoju
potgczen kolejowych. Potoki w kierunku wschodnim (Warszawa, Skierniewice) obstugiwane s3
przez przebudowywang stacje £édz Fabryczna, natomiast potoki w relacjach pétnoc — potudnie
(Krakow, Katowice, Bydgoszcz, Gdansk, Poznan, Szczecin, Kutno) oraz w kierunku Wroctawia
i Sieradza obstugiwane sg przez lezagcg w znacznym oddaleniu od centrum todzi stacje £édz Kaliska.
Zmniejszona funkcjonalnos¢ tédzkiego Wezta Kolejowego uniemozliwia przesiadki w opisywanych
relacjach i skutkuje niewtasciwg obstugg obszaréw centralnych todzi przez brak dogodnych weztéw
przesiadkowych integrujgcych ruch aglomeracyjny i regionalny z ruchem miejskim.

10. Uruchomienie przewozéw przez tddzkg Kolej Aglomeracyjng w 2014 roku, przetozyto sie na wzrost
liczby potaczen w toédzkim Wezle Kolejowym, co bezposrednio wptyneto na zmniejszenie jego
przepustowosci. Jednym z newralgicznych punktéw wezta tédzkiego, oprécz jednotorowych
odcinkéw linii kolejowych jest stacja todZ Kaliska, ktéra funkcjonuje w bardzo ograniczonym
zakresie z powodu nieprzejezdnosci wiaduktu w jej wschodniej czesci. W zwigzku z rosnacg liczbg
potgczen oraz planami dotyczacymi rozwoju siatki potaczen i zwiekszenia pracy przewozowej,
istnieje realne zagrozenie utworzenia sie ,waskiego gardta” na stacji £odz Kaliska.

11. Do najbardziej obcigzonych ruchem kolejowym odcinkéw nalezg linie: Nr 1 i 17 na odcinku td6dz
— Koluszki — Skierniewice — Warszawa oraz Nr 3 na odcinku Kutno — towicz — Warszawa, natomiast
duzy ruch towarowy wystepuje na linii nr 131 Chorzéw Batory — Tczew (tzw. magistrala weglowa).
Biorgc pod uwage strukture gateziowg podrdzy i obecne wielkosci przewozéw transportem
kolejowym okreslone na podstawie badan napetnien w pojazdach kolejowych przewoznikéw
obstugujgcych regionalne potgczenia pasazerskie (dane na 2013 r. wykonywane w ramach
modelowania ruchu na potrzeby ,Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu

714)

Zbiorowego dla Wojewddztwa tdédzkiego do 2020 r.””) — jedynie 2,8% podrézy przekraczajgcych

* Zrédto — Departament Infrastruktury UMWL — infrastruktura@lodzkie.pl
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granice danego powiatu odbywa sie transportem kolejowym. Najwyzszy udziat takich podrdozy

(powyzej 8%) charakteryzuje rejony o stosunkowo dobrej infrastrukturze i rozbudowanej ofercie

m.in. powiat skierniewicki, brzezinski, zduiskowolski oraz miasto Skierniewice. Analogicznie,

najnizszy udziat (ponizej 2%),

charakteryzuje rejony o ztej jakosci infrastruktury kolejowej

i niewystarczajacej ofercie m.in. powiaty wieruszowski, wielunski, opoczynski, zgierski, teczycki

oraz tomaszowski.

12. Na obszarze wojewddztwa funkcjonuje 649 przejazdow drogowo — kolejowych, z czego 354 (54%)

stanowig przejazdy najnizszych kategorii: D, E, F (brak urzadzen zabezpieczajgcych ruch drogowy),

jedynie 144 (22%) przejazdy posiadajg najlepsza kategorie A. W celu podniesienia bezpieczerstwa

w sgsiedztwie linii realizowany jest program inwestycji podnoszgcych kategorie przejazdéw

kolejowych. W sierpniu 2015 r. zakoniczyty sie prace na 38 skrzyzowaniach kolejowo — drogowych

w regionie polegajace na:

montazu samoczynnych sygnalizacji ostrzegawczych,

odnowie

nawierzchni przejazdéw oraz instalacji oswietlenia i urzgdzen do monitoringu i rejestracji zdarzen.

13. Na liniach kolejowych lezgcych w obszarze wojewddztwa zapoczatkowano proces wdrazania

zaawansowanych technologii informatycznych (inteligentne systemy transportowe). Na liniach

Nr E20 relacji Kunowice — Poznan — Kutno — towicz — Warszawa — tukow — Terespol oraz CE20 na

odcinku towicz — Skierniewice — Pilawa — tukdéw, trwa instalacja systemu facznosci cyfrowej,

polegajgca na budowie infrastruktury GSM-R zgodnie z Europejskim Systemem Zarzadzania

Ruchem Kolejowym (ERTMS) oraz budowa swiattowodowego medium transmisyjnego. Ponadto,

w ciggach E20 na odcinku Kunowice — Warszawa Zachodnia i E65 na odcinku Grodzisk Mazowiecki

— Zawiercie wdrazany jest Europejski System Sterowania Pociggiem (ETCS).

14. Dziatania inwestycyjne na liniach kolejowych obejmujg réwniez swoim zakresem przebudowe

dodatkowej infrastruktury technicznej stuzacej ruchowi pociggéw m.in. zabudowe urzadzen

sterowania ruchem czy modernizacje stacji i przystankow kolejowych. Ze 161 stacji i przystankow

kolejowych zlokalizowanych na obszarze wojewddztwa, 87 (54%) jest zmodernizowanych, badz

w trakcie przebudowy. Dodatkowo, w 2014 r. oddano do uzytku nowy przystanek kolejowy —

Opoczno Potudnie, potozony na Centralnej Magistrali Kolejowe;j.

Rys. 39. Wskaznik kolejowej dostepnosci transportowej
w 2013 r. w wojewoddztwie tédzkim na tle kraju — pasazerski
(Zrédto:. Opracowanie pt. ,Oszacowanie wartosci WMDT
i wskaznikow  gateziowych na  potrzeby  dokumentéw
programowych i strategicznych dot. perspektywy finansowej
2014 — 2020” - 1GiPZ PAN)
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Rys. 40. Wskaznik kolejowej dostepnosci transportowej
w 2013 r. w wojewddztwie tédzkim na tle kraju — towarowy
(Zrédto: Opracowanie IGiPZ PAN p. Rys.39)
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Rys. 41. Bezposrednie kolejowe  pofaczenia
miedzywojewddzkie z todzi w 2014/2015 r. (Zrédto: BPPWt
na podstawie Sieciowego Rozktadu Jazdy Pociggdw)
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Rys. 43. Stan techniczny linii kolejowych w wojewédztwie
toédzkim w 2015 r. (Zrédto: BPPWE na podstawie PKP PLK)
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Rys. 42. Maksymalne predkosci na liniach kolejowych
w wojewddztwie tédzkim w 2015 r. (Zrédto: PKP PLK)

B
/Q
/A MAKSYMALNE

PREDKOSCI NA LINIACH
WYCH

stan 1.07.2015 r. [km/h]
B o<v<40

[ 40<V<80
I 8o< V<120
I 120 <V <160
B V=160

o WYBRANE PUNKTY
EKSPLOATACYJNE

LINIE KOLEJOWE
Rys. 44. Inwestycje kolejowe w  wojewddztwie
tédzkim latach 2004 - 2015 (Zrédto: BPPWE na podstawie
PKP PLK)
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Rys. 45 Uktad kolejowy (Zrédto: BPPWt)
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11.2.3. Infrastruktura lotnicza

1. W wojewddztwie tédzkim zlokalizowane jest jedno regionalne lotnisko o znaczeniu
miedzynarodowym — Port Lotniczy t6dZ im. Wiadystawa Reymonta, wiaczone do bazowej sieci
TEN-T. Ponadto, w Piotrkowie Trybunalskim funkcjonuje lotnisko sportowe, zas w tasku, Glinniku
koto Tomaszowa Mazowieckiego i w Leznicy Wielkiej koto teczycy zlokalizowane sg lotniska
wojskowe. Na obszarze wojewddztwa istnieje rowniez 9 lgdowisk $migtowcowych (sanitarnych)
wpisanych do krajowej ewidencji, zlokalizowanych przy szpitalach w todzi (2 lgdowiska), Zgierzu,
Kutnie, teczycy, Piotrkowie Trybunalskim, Sieradzu, Radomsku i Betchatowie oraz 6 lgdowisk
samolotowo-$migtowcowych zlokalizowanych w Goszczanowie, Aleksandrowie tddzkim,
Konopnicy, Sieradzu, Olewinie i Julianowie.

2. Na przestrzeni minionych lat najistotniejszymi zrealizowanymi inwestycjami w Porcie Lotniczym
tédz im. W. Reymonta byty: rozbudowa pasa startowego oraz budowa Terminalalll
o przepustowosci 1,5 — 2 min pasazerdw rocznie, ktéry zostat oddany do uzytkowania 1 czerwca
2012 roku.

3. Port Lotniczy tddz wyposazony jest w system ILS kat. ., pozwalajagcy na bezpieczne lgdowanie
w warunkach, gdy podstawa chmur jest na wysokos$ci do 60 m nad ptaszczyzng drogi startowej, zas
widzialnos$¢ na pasie nie mniejsza niz 600 m. Aktualnie trwajg prace zwigzane z wdrozeniem Il kat.
Nawigacyjnej, ktérg obecnie posiadajg jedynie 2 lotniska w kraju — Warszawa Okecie i Warszawa
Modlin. W listopadzie 2014 r. Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej (IMGiW) rozstrzygnat
przetarg na realizacje automatycznych systemoéow pomiarowych parametrow meteorologicznych
AWOS dla 7 lotnisk regionalnych: w todzi oraz w Katowicach, Krakowie, Wroctawiu, Rzeszowie,
Szczecinie i Gdansku. Prace nad wdrozeniem Il kat. ILS w wyzej wymienionych lotniskach majg
zostac zakoniczone w latach 2015 — 2016.

4. W 2014 r. w Porcie Lotniczym im. W. Reymonta zrealizowanych zostato 2030 operacji pax (11.), co
stanowi 26,5% spadek w odniesieniu do 2013 r.

5. Wedtug stanu na dzien 31 lipca 2015 r., Port Lotniczy t6dZ im. W. Reymonta oferuje regularne
potaczenia pasazerskie na 8 trasach: do Dublina, East Midlands, Londynu (Stansted), Oslo (Rygge),
Pragi, Edynburga oraz potgczenia do hubéw w Monachium i Amsterdamie. Potgczenia obstugiwane
sg jedynie przez trzech niskokosztowych przewoznikdw - irlandzkg linie lotniczg Ryanair,
stfowenska Adria Airways oraz czeskg Czech Airlines. W ramach wspétpracy z touroperatorami,
tédzkie lotnisko oferuje ponadto loty czarterowe na 7 kierunkach: do Butgarii (Burgas), Grecji
(Chania, Korfu, Kos, Rodos, Zakynthos) i Turcji (Antalya).
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Rys. 46. Wskaznik lotniczej dostepnosci transportowej
w wojewédztwie t6dzkim na tle kraju w 2013 r. (Zrédfo:
Opracowanie IGiPZ PAN p. Rys.39)

WSKAZNIK LOTNICZEJ
DOSTEPNOSCI

.. TRANSPORTOWEJ

Y W2013r.

};- pow. 400
3 .’_j- 350 - 400
g B 300-350
[ 250-300
[ 200-250
[] 1s0-200
[] 100-150
[] s0-100
I:I pon. 50

Rys. 48. Kierunki pasazerskich potaczen lotniczych z Portu
Lotniczego t6dz im. W. Reymonta w 2015 r. (Zrédfo: BPPWt
na podstawie PL £6dZ)
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Rys. 47. Liczba operacji lotniczych pax w Porcie Lotniczym
tédz na tle portéw lotniczych w kraju w 2014 r. (Zrédto:
BPPW* na podstawie ULC)
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Rys. 49. Liczba operacji lotniczych pax w Porcie Lotniczym
£6édz im. W. Reymonta w latach 2004 — 2014 (Zrédto: BPPW#
na podstawie ULC)
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Rys. 50. Infrastruktura lotnicza (Zrédfo: BPPWt)
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1.2.4. Multimodalny transport pasazerski

1. W wojewddztwie 23 miasta obstugiwane s miejska, autobusowa komunikacja zbiorowa. taczna
dtugos¢ autobusowych linii komunikacyjnych na koniec 2014 r. wynosita 3497,3 km (6.). W latach
2004 — 2014 nastapit 35 % wzrost dtugosci linii autobusowych.

2. Miejska komunikacja tramwajowa obejmuje swym zasiegiem 5 miast (L6dz, Zgierz, Pabianice,
Ozorkéw, Konstantynéw tddzki), potozonych w obrebie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego todzi.
Na koniec 2014 r. dtugos¢ linii tramwajowych w w/w miastach wynosita 299 km (3.). W latach 2004
— 2014 nastagpit 68% wzrost dtugosci linii tramwajowych.

3. Na przestrzeni lat 2004 — 2014 przewozy pasazerow komunikacja miejska wzrosty o blisko 16 %
(0 39,6 min pasazeréw). W 2014 r. komunikacjg miejskg przewieziono 254,6 min pasazerdow (7.),
01,8 % wiecej niz w roku 2013.

4. Biorgc pod uwage strukture gateziowg podrdzy i obecne wielkosci przewozéw publicznym
transportem zbiorowym okresSlone na podstawie badan napetnien w pojazdach publicznego
transportu zbiorowego (dane na 2013 r. pozyskane w ramach modelowania ruchu na potrzeby
»Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa
tédzkiego do 2020 r.”°) — 17 % podrézy przekraczajacych granice danego powiatu odbywa sie
transportem innym niz indywidualny. Najwyzszy udziat takich podrézy (powyzej 20 %)
charakteryzuje m.in. powiat skierniewicki, radomszczanski, tomaszowski, wielunski, tédzki
wschodni, zdunskowolski oraz miasto Skierniewice, natomiast najnizszy charakteryzuje powiat
opoczynski — jedynie 7,1%. Zgodnie z modelem ruchu najwieksze potoki podréiy w 2013 r.,
w transporcie publicznym pomiedzy 29 rejonami wojewddztwa, tworzonymi zasadniczo przez
powiaty (w dwodch przypadkach potgczono powiat ziemski i grodzki — Skierniewice i Piotrkow
Tryb.), a w powiatach otaczajgcych tédz (zgierski, brzezinski, téddzki wschodni i pabianicki) przez
mniejsze rejony wokét wiekszych miast lub grup miejscowosci, wystgpity w centralnej czesci
wojewddztwa. Najwieksze przeptywy ludnosci odnotowano w relacjach tédz — Pabianice,
Ksawerdéw, Dobron, Diutéw (powiat pabianicki), todz — Zgierz, £todz — powiat tédzki wschodni bez
Koluszek, tédz — Koluszki i £6dz — Brzeziny, Dmosin (powiat brzezifski). Na nastepnych pozycjach sg
relacje £6dz — powiat betchatowski, t6dZ — powiat piotrkowski, £6dz — powiat tomaszowski i £6dz —
powiat faski.

5. W dalszym ciggu stan techniczny infrastruktury publicznego transportu zbiorowego,
a w szczegolnosci infrastruktury tramwajowej w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym todzi jest zly,
choé ulega sukcesywnej poprawie. Wiele odcinkéw torowisk, a w szczegdlnosci tgczacych tédz
z miastami osciennymi wymaga inwestycji poprawiajgcych ich jakos¢. Do odcinkdéw o dobrych
parametrach nalezy m.in. torowisko zrealizowane w ramach zakornczonego w 2008 r. pierwszego
etapu projektu pn. ,tédzki Tramwaj Regionalny”, ktéry objgt m.in. kompleksowg modernizacje
ok.16 km. linii tramwajowej na odc. Chocianowice — Helenéwek. Aktualnie oddano
do uzytkowania 17,3 km torowiska (w tym 4,1 km nowego odc. Augustow — Dell) w ramach
zakonczonego 31 pazdziernika 2015 r. proj. rozbudowy i modernizacji trasy tramwaju w relacji W-Z
(Retkinia — Olechdow). W 2016 r. zakonczyé sie ma rowniez przebudowa uktadu tramwajowego
wokoét dworca tédz Fabryczna.

6. Tabor tramwajowy w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym todzi jest wcigz przestrzaty
i charakteryzuje sie niskg jakoscig. Udziat nowoczesnych tramwajéw jest niewielki i stanowi
jedynie 5% catosci floty (stan na maj 2014 r.). Obok zakupu 15 niskopodtogowych tramwajéw typu

> Zrédto — Departament Infrastruktury UMWY — infrastruktura@lodzkie.pl
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Cityrunner w 2001 r., z ktérych czes¢ zostata wytgczona z uzytkowania, po todzi jezdzi 10 sztuk
nowoczesnych wagonow typu Pesa 122N obstugujgcych tédzki Tramwaj Regionalny. Do korca
2015 r. ilos¢ niskopodtogowego taboru ma zwiekszy¢ sie o 22 wagony typu ,,Pesa Swing”
zakupionego dla obstugi trasy W-Z w todzi.

7. 0Od kilku lat nastepuje poprawa jakosci taboru autobusowego obstugujacego linie miejskie.
W 2013 r. w regionie byty 592 autobusy przystosowane do obstugi oséb niepetnosprawnych (76%
catosci floty) z czego czes¢ spetnia normy emisji spalin EEV oraz wyposazona jest w audiowizualny
system monitoringu i informacji pasazerskiej oraz biletomaty. Najnowoczesniejszy tabor
autobusowy posiada Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w todzi, ktérego autobusy s3
w petni lub czesciowo niskopodtogowe.

8. Jakos¢ taboru kolejowego wykorzystywanego w regionalnych i aglomeracyjnych przewozach
kolejowych ulega polepszeniu. Nadal niezadowalajgcym stanem technicznym charakteryzujg sie
pojazdy bedace w posiadaniu Przewozow Regionalnych Sp. z 0.0., oddziat w todzi, ktére na 41
pojazdow posiadajg jedynie 2, mtodsze niz 10 lat (spalinowy tabor SA 135 wyprodukowany
w 2013 r.). Zdecydowanie lepiej sytuacja wyglagda w przypadku pojazdéw udostepnianych
operatorom, ktérych wtascicielem jest Samorzad Wojewddztwa tdédzkiego. Pomimo, ze na 17
pojazdow tylko 1 jest mtodszy niz 10 lat, to 15 pociggdw zostato gruntownie zmodernizowanych.
Najmtodsze izarazem najnowoczesniejsze pojazdy (wyprodukowane w latach 2014 — 2015)
posiada tdédzka Kolej Aglomeracyjna Sp. z o0.0., dla ktérej w ramach projektu ,Budowa systemu
tédzkiej Kolei Aglomeracyjnej”, zakupiono 20 sztuk nowych elektrycznych pociggéw (EZT) dla
obstugi istniejgcej siatki potgczen, a wrejonie stacji tddz Widzew wybudowano zaplecze
techniczne dla ich obstugi.

9. W najblizszym czasie atrakcyjno$¢ kolejowego transportu pasazerskiego w relacjach
miedzyregionalnych podniosg projekty taborowe realizowane przez spoétke PKP Intecity, ktéra
zamowita 20 sktadéw zespolonych typu ,,Dart” dla potgczen Biatystok/Lublin — Warszawa — £édz —
Wroctaw — Jelenia Géra oraz 20 sktaddw typu ,,Flirt” dla relacji Krakéw — t6dZ — Poznan —Szczecin
i Katowice — t6dz — Gdynia.

10. Istotnym elementem infrastrukturalnym, umozliwiajgcym przesiadki w ramach publicznego
transportu zbiorowego sg wezly integracyjne. Chociaz w wiekszosci miast wojewddztwa przy
dworcach kolejowych lub autobusowych funkcjonujg miejsca parkingowe dla samochodéw
i rowerdow (gtéwnie stojaki), infrastruktura ta jest ztej jakosci (np. nieutwardzone miejsca
parkingowe, brak wiat dla komunikacji miejskiej) i nie mozna jej kwalifikowac jako w petni
wyksztatconych o wysokim standardzie weztdw integracyjnych. Na poziomie krajowym, w ramach
,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — miedzywojewddzkie
i miedzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym”, na krajowej sieci kolejowej
wskazano 15 weztéw przesiadkowych wyznaczonych przy najwazniejszych punktach wymiany
pasazeréw. Na poziomie regionalnym w ,,Planie Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Wojewddztwa toédzkiego do roku 20207, w wariancie docelowym
(perspektywicznym), wskazano 24 wezty integracyjne, w tym 6 planowanych, ktére pokrywajg sie
z weztami integracyjnymi wskazanymi w planie krajowym.

11. W Il pot. 2016 roku przewidziano zakonczenie strategicznej inwestycji polegajacej na budowie
wezia multimodalnego przy dworcu tédz Fabryczna, rozpoczetej w 2011 roku. W jednym miejscu
zintegrowane zostang: pasazerski transport kolejowy (regionalny i ponadregionalny), autobusowa
komunikacja dalekobiezna i regionalna, tramwajowa i autobusowa komunikacja miejska, a takze
indywidualny transport samochodowy i rowerowy, dzieki czemu tddz stanie sie nowoczesnym
weztem integracyjnym o znaczeniu miedzynarodowym.
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Pomimo dziatan zwiekszajacych integracje sieci miejskich potlaczen pasazerskich, nadal
wystepuja znaczne braki w zakresie funkcjonowania weziéw integracyjnych, w tym
uzupetnionych o systemy Park&Ride i Bike&Ride. Sytuacja poprawita sie wraz z zakoriczeniem
przebudowy trasy W-Z w todzi, w ramach ktérej powstat dworzec tramwajowy ,,Centrum”,
stanowigcy gtdwny wezet przesiadkowy, integrujgcy tramwaj W-Z z tdédzkim Tramwajem
Regionalnym (LTR), uzupetniony o miejsca postojowe dla roweréw. W ramach budowy utworzono
rowniez punkty weztowe na trasie WZ (Retkinia — Olechéw Dell), integrujgce miejski transport
autobusowy i tramwajowy (wspdlne pasy ruchu) oraz z transportem rowerowym (wiaty rowerowe
przy petlach tramwajowo — autobusowych, m. in. petla Augustéw, Dell).

W ostatnim czasie podjeto dziatania w kierunku integracji systemow transportu publicznego.
W wyniku czego 15 czerwca 2014 r. z inicjatywy samorzadow i tédzkiej Kolej Aglomeracyjnej
utworzono zintegrowang taryfe biletowg pn. ,,Wspdlny Bilet Aglomeracyjny (WBA). Na chwile
obecng obowigzuje on dla aglomeracyjnych potgczen kolejowych (LKA i Przewozy Regionalne)
i zbiorowej komunikacji miejskiej w todzi, Pabianicach, Zgierzu, tasku, Zdunskiej Woli, Sieradzu,
Strykowie, Gtownie itowiczu. Integracja w aglomeracji polega réwniez na unifikacji kanatéw
dystrybucji i stosownych technologii tj. personalizowanych kart bezstykowych standardu ,,Mifare”.
Pomimo tych dziatan problemem nadal pozostaje niewystarczajgcy stopien skoordynowania
rozktadow jazdy publicznego transportu zbiorowego.

W zakresie priorytetu w ruchu ulicznym dla komunikacji autobusowej, t6dz jest jedynym miastem
w wojewddztwie, gdzie ustanawia sie buspasy. Ich dtugos$¢ w 2014 r. wynosita 18,9 km i byt to
prawie dwukrotny wzrost w poréwnaniu z 2013 r., gdzie autobusy miaty pierwszenstwo na 10,7 km
drég publicznych.

W ostatnim czasie w todzi uruchomiony zostat najwiekszy w kraju obszarowy system sterowania
ruchem (OSSR) obejmujacy tacznie 234 z ogdlnej liczby prawie 280 skrzyzowan (wczesniej system
obejmowat tylko 60 z nich). Jego gtéwnym zadaniem jest sterowanie swiattami w taki sposdb, aby
w przypadku opdznien, awarii czy wypadkow autobusy i tramwaje miaty pierwszenstwo przejazdu
w celu nadrobienia straconego czasu. Na system sktadajg sie takze podsystemy dedykowane dla
transportu zbiorowego tj. System Dynamicznej Informacji Przystankowej (ponad 140 tablic
informacji przystankowej); wyswietlajacy rzeczywiste czasy przyjazdu pojazdéw komunikacji
miejskiej i informacje o zdarzeniach, system zarzgdzania transportem publicznym, system tgcznosci
oraz nadajniki GPS w pojazdach.

Coraz wieksza role w regionie spetnia kolejowy transport pasazerski. Inwestycje podnoszace
predkosci na liniach kolejowych, usprawnienie organizacji oraz poprawa oferty przewozowej
przyczyniajg sie do zwiekszenia popularnosci kolei. Regionalnymi przewozami kolejowymi
w wojewddztwie zajmujg sie dwa podmioty finansowane przez Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa todzkiego: Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. oraz powotana do zycia w 2010 roku
,Lo0dzka Kolej Aglomeracyjna Sp. z0.0.”, ktédra w znacznym stopniu zrewolucjonizowata system
regionalnych przewozéw kolejowych. Obecnie tédzka Kolej Aglomeracyjna tgczy gtéwne miasta
regionu: tddz, Zgierz, Ozorkéw, Pabianice, Sieradz, Zdunska Wola, towicz, Koluszki i Kutno.
Znacznej poprawie funkcjonalnej oraz estetycznej ulegajg dworce, stacje i przystanki kolejowe.
W 2013 r., w ramach projektu pn. ,Budowa, przebudowa, przystankéw kolejowych na trasach
tédzkiej Kolei Aglomeracyjnej — poprawa dostepnosci komunikacyjnej poprzez utworzenie
intermodalnych przystankdéw z tddzkg Kolejg Aglomeracyjng — etap 1”7, przebudowano
9 istniejgcych przystankdow kolejowych tj. Zgierz Pétnoc, Zgierz Kontrewers (daw. Jedlicze tédzkie),
Grotniki i Chociszew na linii nr 16 oraz Smardzew, Glinnik, Sweddw, Strykow, Gtowno na linii nr 15.
Projekt zaktadat réwniez wybudowanie 8 nowych przystankéw kolejowych tj. Zgierz Jaracza
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i Ozorkdéw Nowe Miasto na linii nr 16; tédz Radogoszcz Zachéd, Glinnik Wies$, Bratoszewice
i Domaniewice Centrum na linii nr 15; £t8dz Pabianicka na linii nr 25 oraz przystanek t6dz Dgbrowa
na linii nr 540. Ponadto na obszarze wojewddztwa do korica 2014 roku wyremontowano
nastepujgce dworce kolejowe: Koluszki, tédz Widzew, Pabianice, Radomsko, Kutno, Piotrkéw
Trybunalski, Zgierz, Strykéw, Gtowno, teczyca oraz Sieradz. W koricowym etapie znajduje sie
rowniez budowa dworca tédz Fabryczna. Przeprowadzone prace znacznie poprawity dostepnosc
do kolejowego transportu pasazerskiego w wojewddztwie.

18. Uzupetnienie systemu publicznego transportu zbiorowego stanowi sie¢ regionalnych potaczen
autobusowych obstugiwanych przez przewoznikdw panstwowych (PKS) oraz prywatnych (typu
bus), obejmujacych prawie caty obszar wojewddztwa. Jednak sposréd 177 gmin wojewddztwa, az
62 (35%) nie posiada bezposredniego autobusowego potaczenia z todzia.

19. W zakresie bezposrednich wewnatrzregionalnych potaczen publicznym transportem zbiorowym,
55 (31%) gmin nie posiada bezposredniego potaczenia z todzig. Obszary o najnizszej dostepnosci
potozone s3 peryferyjnie, gtéwnie w potudniowo — zachodniej czesci regionu.

20. W aspekcie bezposrednich miedzyregionalnych potgczen autobusowych, wojewdédztwo tédzkie
posiada dogodne skomunikowanie ze wszystkimi osrodkami wojewddzkimi Polski, realizowane
zarowno przez przewoznikow prywatnych (PolskiBus), jak i panstwowych (PKS). Silnie
rozbudowana jest takze siatka miedzynarodowych potaczen autobusowych (Francja, Szwajcaria,
Hiszpania, Wtochy, Niemcy, Wielka Brytania, Biatorus, Grecja, Stowenia, Wegry, Butgaria, Holandia,
Dania, Belgia, Szwecja, Norwegia, Austria, Ukraina, Luksemburg i Czechy) obstugiwana przez
prywatne przedsiebiorstwa transportowe oraz biura podrdzy.

21. W kontekscie lotniczych przewozéow pasazerskich, lotnisko w todzi zanotowato w 2014 roku
ponad 28 % spadek liczby odprawionych pasazeréw, w odniesieniu do roku poprzedniego. Port
Lotniczy im. Wt. Reymonta obstuzyt w 2014 r. zaledwie 253 376 pasazeréw (13.), co stanowito
blisko 1% udziat w krajowym ruchu lotniczym ogdétem. Jednak na przestrzeni lat 2004 — 2014 ruch
pasazeréw na tédzkim lotnisku wzrést ponad 40-krotnie.

22. W ostatnim czasie w wojewddztwie zauwazalny jest dynamiczny rozwaj transportu rowerowego.
Dtugos¢ drég rowerowych w regionie tédzkim w 2014 r. wynosita 543,8 km (8.) i wzrosta o 15%
w stosunku do roku 2013. Wdrozone dziatania polegajgce miedzy innymi na budowie nowych drég
rowerowych, kontrapaséw dla rowerdéw, separatoréw ruchu, $luz rowerowych, spowodowaty iz
rower stat sie istotnym elementem uzupetniajgcym system komunikacji publicznej i alternatywa
dla przemieszczania sie w obszarach miejskich. Ponadto, wtodzi rozpoczeto prace nad
utworzeniem systemu roweru miejskiego.
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Rys. 51. Dtugos¢ linii zbiorowej komunikacji miejskiej
w 2014 r. w wojewddztwie tédzkim na tle kraju
BPPWE na podstawie GUS)
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Rys. 57. Multimodalny transport pasazerski (Zrédto: BPPW#)
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11.2.5.

Multimodalny transport towarowy

Rozpoczety w ostatnich latach proces inwestycyjny w infrastrukture transportows,
a w szczegdlnosci budowa autostrad i drég ekspresowych, poprawity w znacznym stopniu
dostepnos¢ transportowg wojewoddztwa w skali krajowej i miedzynarodowe] oraz zwiekszyty
atrakcyjnos¢ gospodarczg regionu, stajgc sie decydujgcym czynnikiem rozwoju transportu
intermodalnego, jak i réwniez lokalizacji firm z branzy logistycznej.

W regionie funkcjonuje obecnie 5 terminali drogowo — kolejowych: t6dz Olechow (sie¢ bazowa
TEN- T), Strykéw (sie¢ kompleksowa TEN-T), Kutno oraz dwa terminale w Radomsku. Dodatkowy
potencjat regionu stanowig dwa terminale: w Krzewiu k. Kutna i Piotrkowie Tryb., obecnie nie
objete przez operatorow.

Na koniec 2014 roku tgczne roczne mozliwosci przetadunkowe funkcjonujacych terminali
wynosity 449 000 TEU. Wielkos¢ przetadunkéw w 2014 r. w wojewddztwie wyniosta 298 999 TEU.
Na przestrzeni lat 2009-2014 wielkos$¢ przetadunkéw kontenerowych w wojewddztwie zwiekszyta
ponad 40-krotnie, co $wiadczy o zwiekszajacej sie roli transportu intermodalnego w przewozach
towarowych.

taczna powierzchnia parkéw magazynowych na koniec lipca 2015 r. wynosita ok. 1,02 min m* (4.)
i stanowita 12,3 % powierzchni zasobdw magazynowych w kraju. Najbardziej chtonne tereny dla
transportu towarowego zlokalizowane sg w tzw. ,ztotym trdjkgcie” Strykéw — tédz — Piotrkow
Trybunalski. Zuwagi na atrakcyjng lokalizacje zwigzang z bardzo dobrg dostepnoscig
komunikacyjng, obszar ten wskazuje sie do utworzenia strategicznego europejskiego centrum
logistycznego.

Kolejowy transport towarowy w obrebie wojewddztwa odbywa sie na liniach objetych
miedzynarodowymi umowami AGTC (umowa o gtéwnych miedzynarodowych liniach kolejowych
transportu kombinowanego i obiektach towarzyszacych): CE65, C65/1, CE20 (sie¢ bazowa TEN-T)
oraz C65/2. Kluczowymi podmiotami na rynku przewozow towardow sg: najwiekszy przewoznik PKP
Cargo oraz mniejsze spotki m.in. CTL Logistic, DB Schenker Rail Polska, LOTOS Kolej, Freightliner PL.
Od kwietnia 2013 r. terminal tdédZz Olechéw obstuguje regularne cotygodniowe potgczenie
kolejowe t6dz — Chengdu. W sierpniu 2015 r. uruchomione zostato kolejne potaczenie na trasie
£6dz — Chengdu — Xiamen.

Od 2009r. w Porcie Lotniczym toédz funkcjonuje Terminal Cargo, ktéry z roku na rok jest
wykorzystywany w coraz wiekszym stopniu. W 2014 r. odprawiono 5 533 ton tadunkow.
W poréwnaniu do 2013 r. nastgpit 74% wzrost odprawionych towardéw. Wyznacznikiem
wzrastajgcej roli funkcji Cargo jest stale rosngcy tonaz odprawionych tadunkéw na przestrzeni lat
2009 — 2014 (ponad 2000 krotny wzrost). Zwieksza sie takze liczba spedytordw i firm logistycznych
wspotpracujgcych z lotniskiem. Obecnie do najwiekszych spedytoréw nalezg: DB Schenker, DHL,
Omega Cargo Group, Panalpina, DSV, a. Hartrodt.

Ciezarowy transport samochodowy jest w ostatnich latach jedng z najprezniej rozwijajacych sie
gatezi transportu w Polsce. W wojewddztwie, najwieksze natezenia ruchu pojazdéw ciezarowych
odnotowano na drogach krajowych o znaczeniu miedzynarodowym. W 2014 r. w wojewddztwie
tonaz nadanych i przyjetych tadunkéw wynosit 149 646 ton (7.) — spadek o blisko 21% w stosunku
do roku 2013. W 2014 r. wojewddztwo charakteryzowato sie ujemnym bilansem przewozéw
tadunkéw — tonaz tadunkéw przyjetych (78 404 t) byt wiekszy anizeli tadunkéw nadanych
(71242 t). Naprzestrzeni lat 2004-2014 wielkos¢ przewozéw tadunkédw transportem
samochodowym w wojewdédztwie wzrosta o 42,8%.

55|Strona



Regionalny Plan Transportowy Wojewdédztwa tddzkiego spetniajacy kryteria
warunku Ex Ante dla celu tematycznego 7 do RPO Wk na lata 2014 - 2020

Rys. 58. Przewozy cargo w Porcie Lotniczym t6dZ na tle
portéw lotniczych w Polsce w 2014 r. (Zrédfo: BPPWE na
podstawie GUS)
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Rys. 60. Infrastruktura logistyczna na tle strategicznych
terenéw inwestycyjnych w 2015 r. (Zrédto: BPPWE)
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Rys. 59. Przewozy towardw transportem samochodowym
w wojewddztwie tédzkim na tle kraju w2014 r. (Zrédfo:
BPPWE na podstawie GUS)
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Rys. 61. Wielkos¢ ogdlnodostepnych  powierzchni
magazynowych w 2015 r. w wojewddztwie tédzkim na tle
kraju (mz). (Zrédto: Cushman & Wakefield)
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Rys. 62. Multimodalny transport towarowy (Zrédfo: BPPWt)

REGIONALNY PLAN TRANSPORTOWY WOJEWODZTWA LODZKIEGO
SPELNIAJACY KRYTERIA WARUNKU EX ANTE DLA CELU TEMATYCZNEGO 7 DO RPO WL NA LATA 2014 - 2020
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I.3. Identyfikacja probleméw i mozliwosci rozwojowych

Uktad drogowy

Mimo zdynamizowania procesdéw inwestycyjnych i modernizacyjnych prowadzonych na sieci
drogowej, nadal gtéwnym problemem jest niedostosowanie znacznej czesci droég
krajowych, wojewddzkich i lokalnych (powiatowych i gminnych) do potrzeb
transportowych w zakresie parametréw funkcjonalno-technicznych. Szczegdlnie
istotnym problemem sg niskie parametry techniczne (szerokos¢, nosnos¢) i stan
nawierzchni (zty i niezadowalajacy) drég stanowigcych dojazdy do weztéw
autostradowych i weztéw na drogach ekspresowych. Problem ten dotyczy takie drég
wyprowadzajgcych ruch z todzi w kierunku autostrad i drog ekspresowych, gdyi
istniejgce drogi taczace uktad drogowy todzi z weztami sg niedostosowane do
zwiekszajgcego sie ruchu .

Najwieksze potrzeby poprawy jakosci infrastruktury wykazujg drogi wojewddzkie najbardziej obcigzone
ruchem. W zakresie drdg lokalnych czestym problemem jest brak koordynacji prac inwestycyjnych
prowadzonych przez réznych zarzgdcdw drég (szczegdlnie widoczny na granicach samorzadow), co nie daje
petnego efektu poprawy dostepnosci na catej sieci drog lokalnych. Potrzeby inwestycyjne na drogach
lokalnych, dotyczg drég waznych w powigzaniach regionalnych (ciggi drogowe stanowigce potgczenie
z siecig drog krajowych i wojewddzkich) oraz drég zapewniajgcych dostepnosé w obszarach: aktywnosci
gospodarczej (Zagtebie Ceramiczno-Budowlane Opoczno - Tomaszow Mazowiecki, Zagtebie Gorniczo-
Energetyczne Betchatéw — Szczercow — Ztoczew), nowourbanizujgcych sie (£ddzki Obszar Metropolitalny),
turystycznych (Obszary Turystyczne Dolin Rzecznych Pilicy, Warty i Bzury) a takize w Obszarach
Strategicznej Interwencji w strefie bezposredniego oddziatywania sieci TEN-T.

Ponadto, problemem w powigzaniach komunikacyjnych gmin potozonych w rejonie rzeki Pilicy jest brak
przeprawy mostowej na odcinku ok. 30 km od Sulejowa do Przedborza.

W zwigzku z dynamicznym rozwojem motoryzacji w ostatnich latach, problemem jest zmniejszanie sie
przepustowosci przecigzonych uktadéw drogowych, szczegdlnie w obszarach $rédmiejskich, gdzie
mozliwosci rozbudowy sieci drogowej sg ograniczone i stanowig tzw. , waskie gardta”. Duze obcigzenie
drég ruchem samochodowym (szczegdlnie ciezarowym) wptywa na wzrost ucigzliwosci dla mieszkarncow
poprzez zwiekszenie emisji zanieczyszczen i hatasu oraz stanowi zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu.
Mankamentem uktadu drogowego jest brak obwodnic miast i miejscowosci, przez ktére prowadzony jest
ruch tranzytowy oraz ciezki.

Pomimo, postepujacego procesu realizacji strategicznego uktadu drogowego, brak jest inwestycji
dopetniajgcych ten ukfad drogowy tj. potgczenia autostradowego z kierunkiem potudniowym kraju (Al
Tuszyn — Czestochowa), ostatniego elementu ,ringu tddzkiego” w postaci drogi ekspresowej S14,
stanowigcej zachodnig obwodnice todzi, oraz planowanych drég ekspresowych S12 i S74 zapewniajgcych
sprawne pofaczenie regionu z pofudniowo-wschodnig czescig kraju.

Mozliwos¢ realizacji inwestycji krajowych oraz uruchomienie przedsiewzie¢ komplementarnych z poziomu
regionalnego i lokalnego (dojazdy do weztéw), daje zaawansowany proces dokumentacyjny i proceduralny
oraz uwzglednienie w Programie Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywg do 2025 r.).

Uktad kolejowy

W ramach uktadu kolejowego za kluczowy problemem uznaje sie niewystarczajgcy stan
techniczny linii kolejowych stanowigcych strategiczne kierunki powigzan, w tym
przede wszystkim wychodzgcych z todzi w kierunku Kutna i Sieradza, wptywajacy
na obnizenie predkosci szlakowych pociggéw zarédwno pasazerskich, jak i towarowych.
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Bardzo istotng barierg dla efektywnego funkcjonowania ukfadu kolejowego
na obszarze wojewddztwa jest brak tunelowego przejscia pod centrum todzi,
skutkujacy rozbiciem tédzkiego Wezta Kolejowego na dwa niezintegrowane ze soba
systemy, co stanowi ,wgaskie gardto” w krajowym i regionalnym systemie powigzan
i wytagcza stolice regionu =z obstugi szybkimi oraz sprawnymi potgczeniami
pasazerskimi, rowniez w wymiarze miedzynarodowym.

Dodatkowo, przepustowos¢ infrastruktury jest ograniczona poprzez wystepowanie linii jednotorowych,
odcinkéw niezelektryfikowanych oraz niedostosowanie ukfadéow kluczowych stacji kolejowych do
rosngcego ruchu, (m.in. wytgczenie z ruchu wiaduktu wschodniego stacji todz Kaliska). Przeszkoda dla
wtasciwego dziatania uktadu jest zta jakos$¢ istotnych dla prowadzenia ruchu kolejowego punktowych
elementéw infrastruktury, w tym niezautomatyzowanych urzgdzen sterowania ruchem. Mankamentem
systemu jest takze niedostateczna liczba zmodernizowanych stacji iprzystankéw kolejowych,
a w szczegdblnosci niedostosowanie perondw do obstugi osdb o ograniczonych mozliwosciach poruszania
sie. Ponadto, atrakcyjnos¢ systemu kolejowego w regionie obnizona jest poprzez brak bezposrednich
powigzan kolejowych z todzig istotnych osrodkdw miejskich wojewddztwa (m.in. Wielun, Wieruszow,
Betchatow), oddalenie stacji i przystankow kolejowych od centréw miast i najwiekszych skupisk ludnosci
(m.in.: Tomaszéw Mazowiecki, Wieruszow, teczyca, task, Strykéw, Radomsko). Z uwagi na niedokornczony
proces modernizacji infrastruktury, wykorzystanie proekologicznego transportu kolejowego jest nadal
niewystarczajgce, co wptywa na utrzymanie sie poziomu emisji spalin pochodzgcych z samochodowego
transportu indywidualnego.

Podstawy do dziatan umozliwiajgcych dalszy rozwdj uktadu kolejowego w regionie dajg prace
projektowe zwigzane z dokumentacjami dla inwestycji na lata 2014 — 2020. W ramach analiz trwa
opracowanie kluczowych dla tédzkiego Wezta Kolejowego opracowan: ,Studium Wykonalnosci dla budowy
linii kolejowej wtunelu od stacji tddZz Fabryczna do linii nr 15” oraz ,Studium Wykonalnosci dla
przystosowania todzkiego Wezta Kolejowego do obstugi Kolei Duzych Predkosci oraz zapewnienia jego
intermodalnosci z innymi $rodkami transportu”. Ponadto, w przygotowywaniu sg dokumentacje dla
modernizacji linii: Nr 3 na odcinku Sochaczew — Swarzedz, Nr 18 Kutno — Pita, Nr 146 Wyczerpy — Chorzew
Siemkowice, Nr 14 +4dz Kaliska — Tuplice (odc. Zduriska Wola — Ostrow Wlkp., Nr 11 towicz — Skierniewice,
Nr 12 Skierniewice — tukéw oraz Nr 131 Chorzéw Batory — Zduniska Wola — Tczew oraz dokumentacje dla
zabudowy systemu zdalnej diagnostyki dla automatyki kolejowej i rozjazdéw na linii nr 4. Ukonczone
zostato réwniez ,Wstepne Studium Wykonalnosci dla budowy linii kolejowe] Betchatow — Ztoczew i jej
wiaczenia w krajowq siec kolejowga”. W celu zastgpienia przestarzatego systemu radiotgcznosci analogowej,
prowadzone sg prace studialne nad wprowadzeniem systemu GSM-R na liniach Nr 1, 4, 14,16, 33 oraz 131.

Ponadto, w zwigzku z powstaniem rzgdowego ,,Programu budowy i uruchomienia przewozéw Kolejami
Duzych Predkosci w Polsce”, z punktu widzenia regionu, kluczowa bedzie realizacja strategicznej inwestycji
polegajgcej na budowie Kolei Duzych Predkosci Warszawa — £tédz — Wroctaw/Poznan wraz z podtgczeniem
do CMK, stanowigcej element miedzynarodowej sieci kolejowe;.

Infrastruktura lotnicza

Pomimo zaawansowanego procesu rozbudowy i zwiekszenia przepustowosci Portu Lotniczego tddz im.
W. Reymonta, gtéwnym problemem w odniesieniu do Portu lotniczego tédi im.
W. Reymonta jest jego niska konkurencyjno$¢é na krajowym rynku lotniczym, zwigzania
z mata liczbg przewozinikéw oraz uboga siatkg potaczen, co skutkuje mata liczba
operacji lotniczych (pax) i obstuzonych pasazeréw, zaré6wno w ruchu regularnym, jak
i czarterowym.

59| Strona



- Regionalny Plan Transportowy Wojewdc

Mozliwos$¢ rozwigzania wskazanych problemoéw tédzkiego lotniska stwarza dokoniczenie Programu pn.
,Rozbudowa Portu Lotniczego tddz im. Wt. Reymonta”, w zakresie realizacji inwestycji poprawiajgcych
jakosc¢ obstugi ruchu pasazerskiego, standardéw bezpieczerstwa oraz ochrony srodowiska.

Multimodalny transport pasazerski

W ramach multimodalnego transportu pasazerskiego najwazniejszy problem stanowi
niewystarczajacy poziom integracji podsystemow transportu zbiorowego
i indywidualnego, w tym niewielki stopien wdrazania wysokiej jakosci rozwigzan
utatwiajgcych przesiadki (m.in. wezty integracyjne oraz systemy Park&Ride,
Bike&Ride). Istotny problem stanowi rowniez zta jakos$¢ infrastruktury tramwajowej,
szczegdblnie w ramach potaczen w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym todzi oraz
niedostateczny udziat nowoczesnego taboru, gtownie tramwajowego przystosowanego
do obstugi oséb o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie.

Dodatkowa przeszkode dla zwiekszenia udziatu komunikacji zbiorowej w podrédzach stanowi znikomy
stopien uprzywilejowania pojazdéw transportu publicznego w ruchu drogowym, a zwtaszcza w obszarach
centralnych miast. Pomimo prowadzonych dziatan oferta ustugowa jest nadal zbyt mato konkurencyjna, co
dotyczy w szczegdlnosci niezadowalajgcego stopnia skomunikowania ze sobg potgczen pasazerskich, niskiej
czestotliwosci kursowania pojazdow oraz stabej dostepnosci publicznym transportem zbiorowym gmin do
stolicy regionu. Problemem systemu jest réwniez zbyt mata dynamika wdrazania nowoczesnych rozwigzan
informatycznych w regionie z zakresu sterowania ruchem czy zarzadzania informacjg. Niewystarczajgca
konkurencyjnosé transportu zbiorowego w stosunku do transportu indywidualnego, wptywa na zwiekszong
emisje spalin do atmosfery i niekorzystny klimat akustyczny, szczegdlnie w obszarach miejskich.

Mozliwosci rozwoju publicznego transportu pasazerskiego zapewniajg, sporzadzone dotychczas lub
bedgce w trakcie opracowywania, dokumenty. W ramach analiz dotyczacych rozwoju pasazerskiego
transportu kolejowego opracowano: ,Studium wykonalnosci dla budowy systemu tddzkiej Kolei

|”

Aglomeracyjnej, Etap |” oraz ,Koncepcje obstugi taborowej potgczen kolejowych Wojewddztwa tddzkiego
do 2020 r. z perspektywg do 2030 r.”.W kontekscie dokumentéw dotyczacych integracji publicznego
transportu zbiorowego opracowywany jest dokument pn. ,,Studium integracji transportu kolejowego
pasazerskiego z innymi $rodkami transportu” dla Wojewddztwa tddzkiego, ktérego gtéwnym celem jest
wskazanie zmian w funkcjonowaniu publicznego transportu zbiorowego (gtownie kolejowego), ktore
przyczynityby sie do stworzenia sprawnego i przyjaznego uzytkownikowi multimodalnego transportu
zbiorowego opartego na liniach kolejowych (wszystkie stacje kolejowe regionu, oprdcz linii 131). Dziatania
te dotyczy¢ majg nie tylko aspektu przestrzennego, czyli przebudowy kolejowej infrastruktury
przystankowej w celu integracji réznych srodkéw transportu, ale m.in. réwniez aspektéw organizacyjnych,
rozktaddw jazdy, informacyjnych i taryfowych.

W ramach Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa
tédzkiego, wskazano w wariancie podstawowym do objecia siecig komunikacyjng transportu publicznego,
na ktérej realizowane bedy przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej potaczenia kolejowe
obejmujgce m.in. £édz, Opoczno, Tomaszéw Maz., Radomsko, Sieradz, Kutno, towicz, Skierniewice oraz
Warszawe. Ponadto w dokumencie ,,Aktualizacja koncepcji rozwoju tédzkiej Kolei Aglomeracyjnej do 2020
r. z perspektywg do 2030 r.” wskazuje sie rozszerzenie potgczen w kierunku Opoczna i Tomaszowa Maz..

W celu modernizacji linii tramwajowych w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym todzi, opracowywane
jest studium wykonalnosci dla projektu ,,todzki Tramwaj Metropolitalny” bedacego kontynuacja
zrealizowanego projektu tTR. W ramach w/w inwestycji przewiduje sie modernizacje podmiejskich linii
tramwajowych wraz z przystankami na obszarze Pabianic, Ksawerowa, Zgierza, Ozorkowa, Konstantynowa
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tédzkiego, Lutomierska, atakze w todzi na odc. od granicy z Konstantynowem tdédzkim do wezta
Zielona/Zachodnia. Studium zaktada réwniez zakup nowoczesnego, niskopodtogowego taboru.

Multimodalny transport towarowy

W sektorze transportu multimodalnego w wojewddztwie giownym problemem jest zty stan
techniczny liniowej infrastruktury kolejowej, stanowiacy bariere w zapewnieniu
niezawodno$ci przewozéw towarowych i prowadzacy do utrzymywania sie niskiego
udziatu transportu kolejowego w taincuchu dostaw, co nie sprzyja ograniczeniu emisji.
W kontekscie lotniczych przewozéw towardéw problem stanowi forma przewozu fadunkéw odprawianych
na tédzkim lotnisku, ktére transportowane sg do HUB-6w miedzykontynentalnych drogg lgdowg (RFS —
Road Feeder Service), stajgc sie dodatkowym obcigzeniem sieci drogowe;.

W celu wzmocnienia znaczenia intermodalnego transportu towarowego w wojewddztwie, obecnie
trwajg prace studialne i projektowe zwigzane z utworzeniem Portu Multimodalnego Zdunska Wola
Karsznice w ramach projektu pn. ,Wyznaczenie miejskiego obszaru funkcjonalnego o charakterze

transportowo-przemystowym na terenie Powiatu Zduriskowolskiego i Powiatu taskiego wokét wezta drogi

ekspresowej S8 Zduriska Wola Karsznice oraz magistrali kolejowej Slgsk — Porty”.

1.4.
SZANSE

Analiza SWOT

MOCNE STRONY

StABE STRONY

TRANSPORT DROGOWY

ZAGROZENIA

Dostepnosé srodkéw
finansowych z funduszy
europejskich na
infrastrukture transportowa
(w tym w sie¢ TEN-T)

Uwzglednienie
strategicznych elementéw
uktadu drogowego w
Programie Budowy Drég
Krajowych na lata 2014-2023
(z perspektywa do 2025 r.)

Sprzyjajaca polityka UE
ukierunkowana na zmiane
zachowan komunikacyjnych
ludnosci w przejsciu na
bardziej ekologiczne srodki
transportu

Dynamiczny proces
modernizacji infrastruktury
drogowej

Dobra dostepnos¢ drogowa
wynikajgca z korzystnego
potozenia na przecieciu
korytarzy transportowych TEN-T
oraz wysokiej jakosci powigzan
drogowych (A1, A2, S8)

Brak potaczenia
autostradowego w kierunku
potudniowym (A1) oraz brak

sprawnych i szybkich potaczen
w kierunku Radomia, Lublina
(S12) oraz Kielc (574)

Brak sprawnych o odpowiednich
parametrach techniczno —
funkcjonalnych potfaczen
z waznymi punktami weztowymi
(wezty na autostradach
i drogach ekspresowych,
terminale multimodalne,
lotnisko £6dz im. W. Reymonta)

Opodznienia w realizacji strategicznego
uktadu drogowego (A1, S12, S14, S74)
obnizajace konkurencyjnosc
wojewddztwa oraz brak uwzglednienia
postulowanego przebiegu drogi
ekspresowej S74 (t6dz — Tomaszow
Maz. — Kielce)

Brak obwodnic miejscowosci,
przez ktére prowadzony jest
ruch tranzytowy o duzym
natezeniu powodujacy
ponadnormatywny hatas

Niezadowalajacy stan
techniczny drég wojewddzkich
oraz zty stan techniczny drég
o znaczeniu lokalnym
sprzyjajacy emisji hatasu
i zanieczyszczen powietrza

Duza liczba wypadkoéw

Duze obcigzenie sieci Srednim
dobowym ruchem pojazdéw

Woysoki i rosnacy udziat transportu
samochodowego (wzrost stopnia
zmotoryzowania)

TRANSPORT KOLEJOWY

Dostepnosé srodkow
finansowych z funduszy
europejskich na
infrastrukture transportowg
(w tym w sie¢ TEN-T)

Uwzglednienie
strategicznych elementéw
uktadu kolejowego w
Krajowym Programie
Kolejowym do 2023 r.

Funkcjonowanie pasazerskich
linii kolejowych o wysokich
parametrach (nr 3 Warszawa —
Poznan, CMK)

Brak szybkich i sprawnych
potaczen kolejowych todzi
z krajem i Europa

Brak konsekwencji i ciggtosci realizacji
polityki w zakresie projektu Kolei
Duzych Predkosci

Istnienie ,waskich gardet”
w uktadzie kolejowym (stacja
t6dz Kaliska, linie jednotorowe,
linie niezelektryfikowane)

Rosnace koszty korzystania
z infrastruktury kolejowej
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SZANSE

Sprzyjajaca polityka UE
w zakresie proekologicznych
inwestycji transportowych
(transport kolejowy,
inteligentne systemy
transportowe)

Rozpoczety proces
modernizacji infrastruktury
kolejowej sprzyjajacy
ograniczeniu emisji

MOCNE STRONY
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StABE STRONY

Zty stan techniczny
infrastruktury kolejowej
(m.in. linie Nr 14, 16, 146)

ZAGROZENIA

Niska gestos¢ sieci kolejowej
wptywajaca na wykluczenie
z obstugi systemem kolejowym
potudniowo — zachodniej czesci
wojewddztwa

Brak prac przygotowawczych

(studialnych) dla inwestycji po 2020

roku

Brak integracji systeméw
w tédzkim Wezle Kolejowym
(tunel $srednicowy pomiedzy
stacjq t6dz Fabryczna a linig

nr 15)

Stabe wykorzystanie srodkow
UE na realizacje inwestycji
kolejowych

Brak decyzji w sprawie lokalizacji
przystankéw posrednich w tunelu
Srednicowym pod centrum todzi

TRANSPORT LOTNICZY

Wzrost popytu na transport
lotniczy

Funkcjonowanie PL tédz
im. W. Reymonta w sieci
bazowej TEN-T

Sukcesywna rozbudowa
infrastruktury Portu
Lotniczego £6dz im. Wt.
Reymonta (elementy stuzgce
bezpieczenstwu i
usprawniajace obstuge
podréznych)

Nowoczesny terminal mogacy
obstuzyé 3 min. pasazeréow

Niekonkurencyjna oferta
potaczen pasazerskich

MULTIMODALNY TRANSPORT PASAZERSKI

Dostepnos¢ srodkow
finansowych z funduszy
europejskich na
infrastrukture publicznego
transportu zbiorowego

Funkcjonowanie tédzkiej Kolei
Aglomeracyjnej

Niski poziom integracji
miedzygateziowej transportu

Sprzyjajaca polityka UE
w zakresie proekologicznych
inwestycji transportowych
(publiczny transport
zbiorowy, inteligentne
systemy transportowe)

Rozpoczety proces budowy
punktéw weztowych
publicznego transportu
zbiorowego (wezet
multimodalny przy dworcu
t6dz Fabryczna oraz
przystanki tKA i dworzec
tramwajowy Centrum)

Funkcjonujacy Wspdlny Bilet
Aglomeracyjny (integracja
taryfowa)

Niewielki udziat Inteligentnych
Systemoéw Transportowych
w publicznym transporcie
zbiorowym w regionie

Niewystarczajacy stopien
skoordynowania rozktadéw
jazdy publicznego transportu
zbiorowego

Plany budowy nowych
przystankéw kolejowych

Woysokiej jakosci tabor kolejowy
dla obstugi potaczen
regionalnych (LKA — Flirt)

i miedzyregionalnych (Intercity —
Dart, Flirt)

Staba dostepnosé publicznym
transportem zbiorowym czesci
gmin do stolicy regionu

Zty stan infrastruktury
tramwajowej oraz niska jakos$¢
taboru tramwajowego

Niewystarczajace srodki budzetowe
jednostek samorzadu terytorialnego na

inwestycje w publiczny transport
zbiorowy

MULTIMODALNY

TRANSPORT TOWAROWY

Otwarcie na rynki

Funkcjonujace terminale
multimodalne (£6dz Olechdw,

azjatyckie Strykéw, Kutno i Radomsko)
] Bardzo dobra dostepnos¢
Wzrastajacy popyt na kolejowym transportem

kolejowe przewozy
transportem intermodalnym
korzystnie wptywajacy na
ograniczenie emisji

towarowym wynikajaca
z potozenia na przecieciu
korytarzy transportowych TEN-T
(E20/CE20, CE20, E65/CE65,
CE65, CE65/1, C65/2)

Niewykorzystany potencjat
terminali w Krzewiu i Piotrkowie
Trybunalskim

Rozpoczecie dziatan
ukierunkowanych na
wykorzystanie potencjatu
stacji przetadunkowej
w Zdunskiej Woli Karsznice

Funkcjonowanie
miedzynarodowych potaczen
cargo t6dz — Chengdu oraz
t6dz — Xiamen

Transport lotniczych tadunkéw
cargo w formie RFS, wptywajacy
na wzrost ruchu na drogach, a
tym samy na obnizenie jakosci
powietrza

Nieprzewidywalno$¢ czasu dostaw

w kolejowym transporcie towarowym
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Gtowne wyzwania rozwojowe

1. Zapewnienie sprawnych powigzan drogowych 1z gtéownymi osrodkami

gospodarczymi w kraju i Europie oraz powigzan wewnatrzwojewddzkich

zwiekszajgcych spojnos¢ terytorialng i wigczenie regionu w system potaczen

krajowych i europejskich poprzez:

kontynuacje budowy autostrady Al na odc. Tuszyn - Czestochowa, zamkniecie tzw.
»ringu tédzkiego” droga ekspresowg S14, realizacje drég ekspresowych S12 Piotrkéw
Trybunalski — Radom, S74 Sulejow - Kielce iewentualnego przedtuzenia S74
o postulowany odc. tédz — Tomaszéw Mazowiecki — S12;

inwestycje usprawniajgce powigzanie uktadu drogowo-ulicznego m. todzi z uktadem
autostrad (A1,A2) i drég ekspresowych (S14, S8) stanowigcych tzw. ,ring todzki”;
tworzenie sprawnych i efektywnych powigzan drég wojewddzkich z uktadem drég
krajowych, w tym z siecig autostrad i drog ekspresowych (sie¢ TEN-T) poprzez
dostosowanie  parametrow technicznych drég do  przenoszonego ruchu
samochodowego;

przebudowe drdg lokalnych (powiatowych, gminnych), wainych w powigzaniach
regionalnych, stanowigcych potaczenie z siecig drég krajowych i wojewddzkich,
umozliwiajgcych potaczenia z siecig TEN-T .

2. Podniesienie efektywnos$ci funkcjonowania systemu transportu kolejowego

oraz zwiekszenie dostepnosci regionu m.in. poprzez:

budowe tunelu srednicowego tgczgcego stacje tddz Fabryczna z linig Nr 15 (stacje £édz
Kaliska i tédz Zabieniec) wraz z przystankami posérednimi, w tym szczegdlnie
przystankiem Centrum, zintegrowanym z trasg tddzkiego Tramwaju Regionalnego;
modernizacje i rehabilitacje linii kolejowych o niezadowalajgcych parametrach
technicznych, wtym szczegdlnie wychodzacych z tddzkiego Wezta Kolejowego
w kierunku Kutna i Sieradza, korzystnie wptywajgce na klimat akustyczny;

przebudowe linii jednotorowych oraz elektryfikacje strategicznych z punktu widzenia
regionu odcinkéw, w tym Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno, przyczyniajacg sie do
zmniejszenia emisji spalin;

przebudowe istniejgcych stacji i przystankdéw kolejowych w kontekscie zwiekszenia
przepustowosci, z uwzglednieniem potrzeb oséb o ograniczonych mozliwosciach
poruszania sieg;

budowe nowych przystankéw kolejowych obstugujgcych obszary o duzym potencjale
ludnosciowym.

3. Podniesienie konkurencyjnosci Portu Lotniczego im. W. Reymonta, poprzez

wtasciwie ukierunkowana polityke organizacji przewozow lotniczych m.in.

poprzez:

realizacje nastepujacych inwestycji: rozbudowe ptyty postojowej, budowe Swiatet
podejscia na kierunku 25 kat.ll wraz z budowa $wiatet precyzyjnej sciezki podejscia do
ladowania PAPI, rozbudowe Swiatet gtéwnej drogi startowej, rozbudowe réwnolegtej
drogi kotowania oraz oddanie nowego zaplecza warsztatowo-garazowego;

pozyskanie nowych przewoznikédw i otwarcie nowych kierunkéw, podnoszgcych
atrakcyjnos$¢ todzi, jako portu, oferujgcego niskokosztowe loty w ruchu krajowym
i miedzynarodowym.
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4. Zwiekszenie udziatu publicznego transportu zbiorowego w ogdlnej liczbie

podrdéiy poprzez:

dziatania w kierunku stworzenia w regionie wysokiej jakosci weztéw integrujgcych
$rodki transportu, w tym transportu indywidualnego;

rozwdj sieci i intensyfikacje kursowania kolei aglomeracyjnej i regionalnej, sprzyjajace
ograniczeniu emisji zanieczyszczen powietrza;

przebudowe i modernizacje infrastruktury tramwajowej w Miejskim Obszarze
Funkcjonalnym todzi;

wymiane taboru publicznego transportu zbiorowego, gtéwnie tramwajowego
i kolejowego na nowoczesne pojazdy.

5. Wsparcie platform multimodalnych w sieci TEN-T, jak rédwniez terminali

znajdujacych sie poza siecia, poprzez:
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realizacje budowy Portu Multimodalnego Zduriska Wola Karsznice w ramach prac nad
Miejskim Obszarem Funkcjonalnym o charakterze transportowo-przemystowym na
terenie powiatu zdunskowolskiego i powiatu faskiego, potozonym wokét wezta drogi
ekspresowej S8 Zduriska Wola Karsznice oraz magistrali kolejowej Slask — Porty;
budowe bazy logistycznej dla kolejowych potaczen tddz — Chiny;

wykorzystanie  potencjatu  nieczynnych obecnie terminali kontenerowo —
przetadunkowych w Krzewiu i Piotrkowie Trybunalskim, wptywajgce na zwiekszenie
wykorzystania proekologicznych rodzajow transportu w faficuchu dostaw.
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ll. STRATEGICZNA POLITYKA ROZWOIJU

CEL GEOWNY

WOJEWODZTWO tODZKIE REGIONEM DOSTEPNYM
O NOWOCZESNYM | ZROWNOWAZONYM SYSTEMIE TRANSPORTOWYM

| i | i | o | I
| ) | INFRASTRUKTURA MULTIMODALNY | MULTIMODALNY
UKEAD DROGOWY UKEAD KOLEIOWY LOTNICZA TRANSPORT PASAZERSKI TRANSPORT TOWAROWY
GALEZIE
SEKTORY | ) |

CEL STRATEGICZNY 1. CEL STRATEGICZNY 2. CEL STRATEGICZNY 3.

WYSOKIEJ JAKOSCI WYSOKIEJ JAKOSCI KONKURENCYJNY
POWIAZANIA DROGOWE UKEAD KOLEJOWY PORT LOTNICZY tODZ

CEL STRATEGICZNY 4. CEL STRATEGICZNY 5.

NOWOCZESNY | EFEKTYWNY
SYSTEM

ZINTEGROWANY, EFEKTYWNY
| PROEKOLOGICZNY
SYSTEM

ZWIEKSZAJACE DOSTEPNOSC GWARANTUJACY IM. W. REYMONTA
'WEWNETRZNA | ZEWNETRZNA SPRAWNE POWIAZANIA
WEWNETRZNE | ZEWNETRZNE

TRANSPORTU TOWAROWEGO
TRANSPORTU PASAZERSKIEGO

CEL GEOWNY:

WOJEWODZTWO tODZKIE REGIONEM DOSTEPNYM O NOWOCZESNYM | ZROWNOWAZONYM
SYSTEMIE TRANSPORTOWYM

Istotg dobrze i efektywnie funkcjonujgcego systemu transportowego wychodzacego naprzeciw
najwazniejszym wyzwaniom i sprzyjajgcego rozwojowi gospodarczemu jest rozwinieta, zintegrowana
i nowoczesna infrastruktura transportowa wspierana odpowiednimi dziataniami organizacyjnymi oraz
skutecznie zarzadzana. Zapewnienie wielomodalnosci iinteroperacyjnosci potgczen pomiedzy réznymi
sieciami transportowymi stanowi podstawowy aspekt wydajnego systemu transportowego. Niezbedne jest
zatem skoordynowane planowanie rozwoju uktadéw transportowych powigzane z usuwaniem
niedoboréw we wszystkich gateziach transportu. Podejscie to ma na celu réwnowazenie rozwoju systemu
transportowego w wymiarze gospodarczym, spofecznym, przestrzennym i ekologicznym. Jako kluczowe
kwestie wskazuje sie potrzebe zwiekszenia dostepnosci regionu, podniesienie bezpieczenstwa i jakosci
systemu oraz wdrozenia proekologicznych rozwigzan, sprzyjajgcych zmniejszeniu presji na Srodowisko
naturalne.

Powyisze zatoienia zostana osiggniete poprzez realizacje celow strategicznych
ukierunkowanych na optymalizacje i rozwdj systemoéw transportu w poszczegdlnych
gateziach, okres$lonych m.in. z uwzglednieniem prognozowanego zapotrzebowania na
przewozy.

Sformutowanie spdjnej i komplementarnej polityki transportowej bedzie stymulowaé rozwdj
gospodarczy wojewddztwa tddzkiego, a w szczegdlnosci przetozy sie na wzrost mobilnosci oraz
przeciwdziatanie degradacji srodowiska przyrodniczego. Inwestycje polegajace na podniesieniu jakosci
infrastruktury, poprawie bezpieczenstwa uczestnikdéw ruchu, integracji systeméw oraz poprawie jego
organizacji pozwolg sta¢ sie regionowi wojewddztwem dostepnym o nowoczesnym izréwnowazonym
systemie transportowym. Sprawny, efektywny, dostepny i bezpieczny system transportu, zapewniajgcy
wysokiej jakosci potaczenia komunikacyjne bedzie niezbednym elementem dla zdynamizowania proceséw
spoteczno — gospodarczych zapewniajgcych rozwdj regionalny.

Dla zachowania zasady zrédwnowazionego rozwoju w aspekcie srodowiskowym,
realizacje wszystkich inwestycji wskazanych w dokumencie warunkuje sie
opracowaniem dokumentacji Srodowiskowej.

65| Strona



Ly

T Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa tédzkiego spetniajacy kryteria
G e warunku Ex Ante dla celu tematycznego 7 do RPO Wt na lata 2014 - 2020
o —

CEL STRATEGICZNY 1:
WYSOKIEJ JAKOSCI POWIAZANIA DROGOWE ZWIEKSZAJACE DOSTEPNOSC WEWNETRZNA
| ZEWNETRZNA

Istotnym czynnikiem decydujgcym o atrakcyjnosci i konkurencyjnosci regionu jest jego dostepnosc
drogowa. Dla zwiekszenia dostepnos$ci wewnetrznej i zewnetrznej zaktada sie rozwdj
i poprawe jakosci infrastruktury drogowej regionalnego znaczenia.

Zapewnienie sprawnego i efektywnego systemu drég dojazdowych do drég krajowych, gtéwnie do
weziéw autostradowych i weztéw na drogach ekspresowych (szczegdlnie w rejonie todzi), wptynie na
zwiekszenie dostepnosci zewnetrznej wojewddztwa a poprawa jakosci infrastruktury drogowej
stanowigcej potaczenia pomiedzy osrodkami miejskimi i o$rodkami Zycia spoteczno-gospodarczego
przyczyni sie do wzmocnienia dostepnosci wewnetrznej i spdjnosci przestrzennej regionu. W ramach
realizacji celu dziatania skierowane bedg na uzupetnianie luk w sieci drogowej i podnoszenie standardéw
technicznych drég wojewddzkich, o niskich parametrach technicznych izniszczonych nawierzchniach,
poprzez ich budowe, przebudowe i modernizacje. Za priorytet uznaje sie inwestycje na odcinkach drég
wojewaddzkich, najbardziej obcigzonych ruchem, lezacych w ciggach komunikacyjnych stanowiacych
potaczenie z siecig TEN-T i komplementarnych do przedsiewzie¢ krajowych.

Interwencje dotyczy¢ bedg réowniez budowy, przebudowy i modernizacji odcinkéw drdég lokalnych
(powiatowych i gminnych) waznych w powigzaniach regionalnych, tgczacych jednostki osadnicze z uktadem
krajowym i wojewddzkim, w celu wzmacniania spdjnosci wewnetrznej. Kluczowa bedzie realizacja drég
lokalnych stanowigcych bezposrednie potaczenie z sieciag TEN-T, z punktami weztowymi t.j. lotnisko,
terminale multimodalne oraz z obszarami dziatalnosci gospodarczej (m.in. centra logistyczne, specjalne
strefy ekonomiczne).

W celu eliminacji ucigzliwego ruchu tranzytowego zaktada sie budowe obwodnic miejscowosci
najbardziej obcigzonych ruchem, co wptynie na usprawnienie ruchu i poprawe jakosci zycia mieszkaricow,
w tym zmniejszenie poziomu emisji zanieczyszczen i hatasu. Za konieczne uwaza sie takze podjecie dziatan
w zakresie poprawy bezpieczenstwa (zmniejszenia liczby wypadkéw i ich ofiar) i przepustowosci ruchu na
drogach oraz zwiekszenie koordynacji dziatan na szczeblu regionalnym ilokalnym dla rozwoju
infrastruktury drogowej. Dla poprawy bezpieczenstwa i przepustowosci ruchu na drogach zaktada sie
rozwdj inteligentnych systemoéw zarzadzania, organizacji i monitorowania ruchu drogowego oraz budowe,
przebudowe elementdéw infrastruktury stuzgcych podniesieniu poziomu bezpieczeristwa (np. przebudowe
skrzyzowan, budowe chodnikéw i ciggdw pieszo-rowerowych oraz realizacje sygnalizacji $wietlnej).

Integracja dziatan wszystkich jednostek odpowiedzialnych za planowanie i realizacje projektéw
pozwoli na unikniecie sporéw i konfliktéw przy przygotowaniu inwestycji do realizacji. Jednostki samorzadu
lokalnego powinny realizowac wtasne plany rozwojowe w sposdb zgodny z wizjg i celami rozwoju systemu
transportowego wojewddztwa.

W celu przys$pieszenia realizacji docelowego uktadu drogowego za niezbedne uwaza sie nieustanne
lobbowanie na rzecz inwestycji drogowych z poziomu krajowego polegajacych na realizacji elementow
strategicznego uktadu drogowego, poprawie stanu technicznego drég krajowych oraz budowie obwodnic
w ciggach tych drog.

Podjete dziatania wptyng znaczaco na poprawe i zwiekszenie dostepnosci
regionu, zwiekszg komfort podrézowania i bezpieczenstwo ruchu, skréca czas dojazdu
do najwainiejszych os$rodkéw w skali kraju i regionu. Sprawny system drég
dojazdowych do autostrad i drég ekspresowych pozwoli na zdyskontowanie przebiegu
tych drég przez wojewddztwo i przyczyni sie do wtagczenia regionu w system potaczen
krajowych i europejskich. Realizacja planowanych przedsiewzie¢ wptynie na
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zwiekszenie atrakcyjnosci inwestycyjnej i wzmocnienie proceséw rozwojowych
wojewoddztwa. Wysokiej jakosci sie¢c drogowa ograniczy negatywne oddziatywanie
transportu na Srodowisko i wptynie na poprawe warunkdéw zycia mieszkancow.

CELE SZCZEGOLOWE | KIERUNKI DZIALAN®:

1.1.Podniesienie jakosci drég wojewddzkich i drég lokalnych (powiatowych i gminnych)
regionalnego znaczenia poprzez m.in.:

e Budowe, przebudowe drdg stanowigcych potgczenie miejskiego uktadu drogowego

m. todzi z weztami autostradowymi i weztami na drogach ekspresowych (w tym
z siecig TEN-T);

e Budowe, przebudowe i modernizacje drég wojewddzkich o najwiekszym natezeniu

ruchu,

e Budowe, przebudowe i modernizacje drog wojewddzkich stanowigcych powigzania

z uktadem drdg krajowych, w tym z siecig TEN-T;

e Budowe obwodnic miejscowosci najbardziej obcigzonych ruchem;

e Budowe, przebudowe i modernizacje drdg lokalnych tgczacych jednostki osadnicze
z uktadem krajowym i wojewddzkim (szczegdlnie w obszarach funkcjonalnych);
e Budowe, przebudowe i modernizacje lokalnych potgczen drogowych z waznymi

punktami weztowymi (autostrady, drogi ekspresowe, w tym sie¢ TEN-T, terminale

multimodalne, Port Lotniczy £6dZ im. W. Reymonta) oraz z obszarami dziatalnosci

gospodarczej (centra logistyczne, specjalne strefy ekonomiczne).
1.2.Zwiekszenie koordynacji dziatan dla rozwoju infrastruktury drogowej na szczeblu
regionalnym i lokalnym poprzez m.in.:

e Zintegrowanie dziatan podmiotéw odpowiedzialnych za planowanie i realizacje
strategicznych projektow drogowych (samorzgdu wojewddztwa, powiatow, gmin,
zarzadcow infrastruktury drogowej);

¢ Lobbowanie na rzecz realizacji inwestycji drogowych z poziomu krajowego.

1.3.Poprawa bezpieczenstwa ruchu poprzez m.in.:

e Przebudowe elementéw infrastruktury podnoszgcych bezpieczenistwo tj.

skrzyzowania, budowa chodnikdéw i ciggéw pieszo — rowerowych oraz realizacja
sygnalizacji Swietlnej;
e Rozwdj inteligentnych systemdéw transportowych (ITS) w zarzgdzaniu ruchem

drogowym i monitorowaniu.

CEL STRATEGICZNY 2:
WYSOKIEJ JAKOSCI UKLAD KOLEJOWY GWARANTUJACY SPRAWNE POWIAZANIA
WEWNETRZNE | ZEWNETRZNE

Koniecznos$¢ zréwnowazenia rozwoju transportu i wdrazania rozwigzan przyjaznych srodowisku
naturalnemu, determinuje potrzebe stworzenia spdjnego i sprawnego systemu kolejowego, opartego na
nowoczesnej infrastrukturze. Wysokiej jakosci ukfad kolejowy bedzie sprzyjaé wzmocnieniu spéjnosci

Podkresleniem wskazano kierunki dziatan mozliwe do realizacji w ramach RPO Wt z Celu Tematycznego 7 EFSI
,Promowanie rownowazonego transportu i usuwanie niedoboréw przepustowosci w dziataniu najwazniejszej infrastruktury
sieciowe;.
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spotecznej, ekonomicznej iprzestrzennej, pozwoli na rozprzestrzenianie sie wzrostu gospodarczego
wojewddztwa oraz perspektywicznie bedzie korzystnie oddziatywa¢ na stan sSrodowiska naturalnego
i klimat akustyczny. Dla prawidtowego funkcjonowania ruchu pasazerskiego i towarowego
zaktada sie dziatania gwarantujgce sprawne powigzania kolejowe w uktadzie
wewnetrznym i zewnetrznym.

Projekty przyczyniajgce sie do podniesienia jakosci infrastruktury kolejowej m.in.: modernizacja
i rehabilitacja linii, w szczegélnosci faczacych najwazniejsze osrodki miejskie oraz doprowadzajace ruch do
sieci TEN-T, jak rowniez poprawa stanu technicznego infrastruktury punktowej, pozwolg na likwidacje
,waskich gardet” w ukfadzie kolejowym, wptyng na zwiekszenie przepustowosci, przyczynig sie do
podniesienia komfortu podrdézowania i jakosci Srodowiska naturalnego. Ponadto, przedsiewziecia
polegajgce na uzupetnieniu uktadu kolejowego o nowe odcinki, w tym do istotnych z gospodarczego
punktu widzenia punktow (lotnisko, terminale, obszary dziatalnosci gospodarczej), zwiekszg dostepnosc
regionu. W celu zapewnienia bezpieczenstwa systemu kolejowego niezbedne sg dziatania polegajace na
przebudowie kolizyjnych przejazdow oraz wdrazaniu inteligentnych systemow transportowych,
w szczegdlnosci stuzgcych kompleksowemu sterowaniu i zarzadzaniu ruchem kolejowym, opartych na
nowoczesnych rozwigzaniach cyfrowych. Aby w petni zrealizowaé zatozony cel, oprécz realizacji zadan
inwestycyjnych, potrzebne bedzie state lobbowanie na rzecz realizacji strategicznych inwestycji
kolejowych.

Dostosowanie infrastruktury do potrzeb mieszkanicow wojewddztwa podniesie
jakos$¢ i atrakcyjnos$é funkcjonowania transportu kolejowego. Realizacja projektow
infrastrukturalnych i taborowych w ramach planowanych dziatan, rozwigze problemy
komunikacyjne regionu oraz todzi i pozwoli na petniejsze wykorzystanie potencjatu
istniejacych linii. Przedsiewziecia podnoszgce konkurencyjnos$¢ transportu kolejowego
wobec innych gatezi transportu wzmocnig role kolei w zintegrowanym systemie
transportowym, co spowoduje wzrost jego wykorzystania wzgledem transportu
indywidualnego. Dziatania inwestycyjne wptyna nie tylko na zwiekszenie dostepnosci
regionu, ale rowniez zaspokojg potrzeby i oczekiwania spoteczne w kwestii mobilnos$ci
przy zachowaniu zasad poszanowania $Srodowiska naturalnego. W szerszym wymiarze,
sprawnie dziatajagcy system transportu kolejowego zdynamizuje procesy spoteczno -
ekonomiczne na obszarze wojewoddztwa, zwiekszy atrakcyjnos$¢ inwestycyjna i pobudzi
aktywno$¢ gospodarczg, co przyczyni sie do utworzenia dogodnych warunkoéw
sprzyjajacych stabilnemu rozwojowi regionu.

CELE SZCZEGOtOWE | KIERUNKI DZIALAN:

2.1. Podniesienie jakosci funkcjonowania punktowej i liniowej infrastruktury kolejowej
poprzez m.in.:
* Udroznienie tédzkiego Wezta Kolejowego;

¢ Budowe, modernizacje i rewitalizacje linii kolejowych;
e Elektryfikacje linii kolejowych;
e Budowe i przebudowe infrastruktury punktowej stuzacej pasazerom (m.in. stacje

i przystanki kolejowe, infrastruktura dworcowa);

7 Podkreéleniem wskazano kierunki dziatan mozliwe do realizacji w ramach RPO Wt z Celu Tematycznego 7 EFSI
»,Promowanie réwnowazonego transportu i usuwanie niedoboréw przepustowosci w dziataniu najwazniejszej infrastruktury
sieciowe;j.
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e Budowe i przebudowe infrastruktury punktowej stuzgcej obstudze ruchu kolejowego

(m.in. posterunki ruchu);
* Budowe i modernizacje bocznic kolejowych do waznych punktéw weztowych (m.in.
centra logistyczne, specjalne strefy ekonomiczne).
2.2. Zwiekszenie koordynacji dziatan dla rozwoju i funkcjonowania uktadu kolejowego

poprzez m.in.:
* Lobbowanie na rzecz realizacji strategicznych inwestycji kolejowych.
2.3. Zwiekszenie bezpieczenstwa funkcjonowania infrastruktury kolejowej poprzez m.in.:
* Wzmocnienie i rozwdj nowoczesnych rozwigzan telematycznych;
* Budowe i przebudowe przejazdéw kolejowych.

CEL STRATEGICZNY 3:
KONKURENCYJNY PORT LOTNICZY £tODZ im. W. REYMONTA

W kontekscie stale wzrastajgcego udziatu transportu lotniczego w kraju w sektorze przewozéw
pasazerskich konieczne staje sie wzmacnianie konkurencyjnosci Portu Lotniczego tdédZ poprzez
zapewnienie najwyzsze] jakos$ci obstugi ruchu pasazerskiego, standardéw bezpieczenstwa oraz ochrony
$rodowiska. Dla rozwoju Portu Lotniczego tdédz zaktada sie dziatania gwarantujace
zwiekszenie jego konkurencyjnosci.

Zwiekszenie oferty przewozowej i promocja regionalnego portu lotniczego poprzez pozyskanie
nowych przewoinikéw, zaréwno w ruchu miedzynarodowym jak i krajowym, oraz tworzenie
operacyjnych baz lotniczych opartych na istniejacej infrastrukturze, dla przewoznikéw obstugujacych Port
Lotniczy £6dz im. Wt. Reymonta, pozwolg na osiggniecie lepszych wynikéw przewozowych.

Realizacja celu zostanie réwniez osiggnieta poprzez dalszy rozwdj todzkiego lotniska. W ramach
kontynuacji Programu pn. ,Rozbudowa Portu Lotniczego tdédz im. Wtadystawa Reymonta”, zaktada sie
dziatania zmierzajgce do podniesienia jakosci infrastruktury lotniskowej (m.in. rozbudowe drogi
kotowania i ptyty postojowej oraz innych elementdéw stuzgcych obstudze ruchu lotniczego). Dziataniom tym
towarzyszy¢ bedzie jednoczesne wdrazanie nowych technologii oraz procedur, stosowanych w czasie
trudnych warunkéw pogodowych oraz w sytuacjach powodujgcych wzrost przeptywow pasazerow
w porcie lotniczym. Dziatania inwestycyjne obejmowaé bedy ponadto zakup nowych oraz modernizacje
istniejgcych urzadzen i pojazdow stanowigcych wyposazenie techniczne, konieczne do obstugi lotniska.

Realizacja celu, bedzie miata bezposredni wptyw na umocnienie pozycji Portu
i pozwoli na zdynamizowanie ruchu pasazerskiego oraz zwiekszenie bezpieczenstwa
w ruchu lotniczym i usprawnienie operacji w Porcie Lotniczym tédz im. W. Reymonta.
Wysoka jako$¢é ustug swiadczonych na tdédzkim lotnisku przyczyni sie do wzrostu
gospodarczego regionu — gtownie poprzez rozwdj obstugi ruchu biznesowego oraz
turystyki.

CELE SZCEGOLOWE | KIERUNKI DZIALAN:

3.1. Podniesienie jakosci infrastruktury lotniczej poprzez m.in.:
* Dokonczenie realizacji Programu pn. ,Rozbudowa Portu Lotniczego tddz im. Wt
Reymonta”.
3.2. Zwiekszenie oferty przewozowej oraz promocja regionalnego portu lotniczego
0 znaczeniu krajowym poprzez m.in.:
* Pozyskanie nowych przewoznikow;
¢ Tworzenie baz lotniczych;
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* Wdrazanie technologii teleinformatycznych wptywajacych na atrakcyjnos¢ portu
lotniczego (np.: aplikacje na telefon, WI-FI).

CEL STRATEGICZNY 4:
ZINTEGROWANY, EFEKTYWNY | PROEKOLOGICZNY SYSTEM TRANSPORTU PASAZERSKIEGO

W obliczu wyzwan przed jakimi stoi wojewddztwo tddzkie zwigzanych z wysokim i rosngcym
udziatem transportu indywidualnego, z niedostateczng jakoscig infrastruktury, przestarzatym taborem,
niskim poziomem integracji srodkéw transportu, a takze z problemami dostepnosci czesci obszarow
regionu zaktada sie podjecie dziatan na rzecz stworzenia dostepnego i sprawnie
funkcjonujgcego systemu publicznego transportu pasazerskiego zapewniajgcego
wysoki standard obstugi oraz konkurencyjnos¢ w podrézach na obszarze wojewddztwa
tédzkiego.

Do realizacji celu przyczynig sie inwestycje zwigzane z rozwojem infrastruktury, co nastgpi dzieki
budowie i modernizacji infrastruktury liniowej oraz punktowej. Dla efektywniejszego zarzadzania
i wykorzystywania infrastruktury transportowej oraz sprawniejszej obstugi podrdznych, wspierany bedzie
rozwdj inteligentnych systeméw transportowych opartych na nowoczesnych narzedziach
informatycznych i komunikacyjnych. Przeprowadzone zostang rdéwniez inwestycje w infrastrukture
miejska stuzgcg ograniczeniu ruchu samochodowego w centrach miast, prowadzace do zmniejszenia emisji
spalin tj. wprowadzanie stref uspokojonego ruchu, wyznaczanie buspaséw, poszerzanie chodnikow
kosztem jezdni, promocja ruchu niezmotoryzowanego m.in. poprzez rozwéj systemu drég rowerowych.
Integracja publicznego transportu zbiorowego oparta bedzie na przedsiewzieciach zwigzanych z budowg
zintegrowanych centréw przesiadkowych uzupetnianych o systemy P&R, B&R, K&R umozliwiajgc
mieszkaricom swobodng wymiennosé srodkéw transportu. Dzieki wspétpracy samorzaddw, organizatorow
i przewoznikdw powstanie atrakcyjna oferta dla podrdznych, bazujgca na koordynacji przewozéw oraz
spojnym systemie taryfowo - biletowym. Dodatkowo rozwodj systemu informacji pasazerskiej utatwi
korzystanie z infrastruktury transportu publicznego, zaplanowaniu podrézy oraz uzyskaniu potrzebnych
informacji zwigzanych z odbywang podréza. W ramach podniesienia jakosci taboru prowadzone beda
inwestycje w nowoczesne i proekologiczne pojazdy oferujgce wygode oraz mozliwos$é¢ sprawnego
przeptywu pasazerow. Zapewnienie komfortu obstugi i trwatosci wykorzystywanych pojazdéw wymagaé
bedzie podjecia modernizacji zapleczy technicznych.

Osiggniecie celu wptynie na wzrost atrakcyjnosci publicznego transportu
zbiorowego i zwiekszenie popytu oraz udziatu w podrézach wewnatrz regionalnych.
Nastapi wzrost mobilnosci przestrzennej i zawodowej mieszkancéw, co przyczyni sie
do rozwoju i poprawy sytuacji ekonomicznej wojewddztwa. Podjete dziatania wptyna
na zwiekszenie oddziatywania transportu w regionie, w tym na obszarach o wysokich
walorach turystycznych zaspokajajac potrzeby wypoczynkowe mieszkancow.
Dostosowanie infrastruktury iinwestycje w nowoczesny tabor pozwolg zwiekszyc¢
dostepnosé do transportu mieszkarncom, takze osobom o ograniczonych mozliwosciach
poruszania sie, umoiliwiajgc petne korzystanie z oferty publicznego transportu
zbiorowego. Rozwdj transportu pasazerskiego znaczgco wptynie na poprawe jakosci
zycia mieszkancéw dzieki mniejszemu zattoczeniu miast, poprawie bezpieczenstwa

oraz ograniczeniu poziomu hatasu i emisji spalin.
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CELE SZCZEGOtOWE | KIERUNKI DZIAtAN®:

4.1. Podniesienie jakosci infrastruktury publicznego transportu zbiorowego poprzez m.in.:

* Budowe i modernizacje liniowej infrastruktury tramwajowej;

* Budowe i modernizacje infrastruktury punktowej publicznego transportu zbiorowego
(np.: przystanki autobusowe i tramwajowe);

* Rozwydj inteligentnych systemoéw transportowych;

* Przebudowe infrastruktury miejskiej w celu ograniczenia ruchu drogowego w centrach
miast (np.: budowa i rozwijanie systemu drég rowerowych, buspasy, tempo 30).

4.2. Integracja publicznego transportu zbiorowego poprzez m.in.:

* Budowe zintegrowanych centréow przesiadkowych (w tym budowa systemoéw P&R,
B&R, K&R);

* Integracje systeméw taryfowo - biletowych;

* Koordynacje rozktaddéw jazdy;

* Rozwdj spdjnego systemu informacji pasazerskie;j.

4.3. Podniesienie jakosci taboru publicznego transportu zbiorowego poprzez m.in.:

* Modernizacje i zakup nowoczesnego, proekologicznego taboru autobusowego
(niskoemisyjnego lub elektrycznego) itramwajowego dla publicznego transportu
zbiorowego;

* Modernizacje i zakup nowoczesnego taboru kolejowego dla publicznego transportu
zbiorowego;

* Modernizacje i budowe zapleczy technicznych publicznego transportu zbiorowego.

CEL STRATEGICZNY 5:
NOWOCZESNY | EFEKTYWNY SYSTEM TRANSPORTU TOWAROWEGO

Z uwagi na swoje unikalne potozenie na skrzyzowaniu europejskich korytarzy transportowych,
wojewddztwo tédzkie dysponuje dobrymi warunkami dla rozwoju transportu multimodalnego. Dla
rozwoju wielomodalnos$ci transportowej regionu zaktada sie dziatania ukierunkowane
na podniesienie jakosci i szybkosci obstugi tadunkdéw, uwarunkowanej stanem infrastruktury
liniowej (kolejowej, drogowej) oraz punktowe] (terminali multimodalnych, centréw logistycznych,
terminala cargo przy Porcie Lotniczym tdédz im. W. Reymonta). Wzrastajgcy w ostatnich latach udziat
przewozéw towarowych w transporcie kombinowanym, determinuje koniecznos$¢ zapewnienia wtasciwego
zarzadzania w zakresie obstugi terminalowej, magazynowej i celnej przewozonych tadunkoéw.

Realizacja celu zostanie osiggnieta poprzez dziatania zwigzane z tworzeniem nowych oraz
modernizacjq i przebudowg istniejgcych terminali intermodalnych, stuzgcych do przetadunku towaréow
miedzy co najmniej dwoma rodzajami transportu, wraz z dedykowang tym przewozom infrastrukturg
kolejowa. Wspierane bedg réwniez przedsiewziecia dotyczgce wyposazenia terminali, stuzagcych obstudze
dziatalnosci logistycznej, w tym dotyczace zakupu lub modernizacji systemow zarzgdzania i monitorowania
ruchu (m.in. teleinformatycznych i telematycznych).

W kontekscie stale wzrastajgcej roli przewozéw towarédw w transporcie lotniczym, realizacja celu
pozwoli na stworzenie optymalnej infrastruktury lotniczej Portu Lotniczego tédz im. W. Reymonta,

Podkresleniem wskazano kierunki dziatan mozliwe do realizacji w ramach RPO Wt z Celu Tematycznego 7 EFSI
,Promowanie rownowazonego transportu i usuwanie niedoboréw przepustowosci w dziataniu najwazniejszej infrastruktury
sieciowe;.
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dostosowanej do ruchu cargo, skomunikowanej z transportem drogowym oraz kolejowym. Zapewnienie
intermodalnosci transportu lotniczego wymagaé bedzie umocnienia pozycji tddzkiego lotniska w krajowej
i europejskiej sieci transportu intermodalnego. Dziatania te pozwolg na zwiekszenie jego roli oraz poprawe
dostepnosci, nie tylko w ujeciu regionalnym i krajowym, ale takze miedzynarodowym.

W aspekcie zaktadanego rozwoju wojewddztwa, jako europejskiego wezta
logistycznego o znaczeniu miedzynarodowym, realizacja planowanych przedsiewzie¢
przyczyni sie do zwiekszenia atrakcyjnosci przewozéw multimodalnych, przy
skutecznym i wydajnym wykorzystaniu dostepnych srodkow transportu towarowego.
Realizacja strategicznych kierunkéw dziatan sprzyja¢ bedzie ponadto tworzeniu
korzystnych warunkéw organizacyjno - technicznych, prowadzacych do poprawy
jakosci przewozéw intermodalnych, racjonalizacji wykorzystania infrastruktury
transportowej wojewddztwa oraz ograniczenia negatywnego wpiywu transportu na
srodowisko przyrodnicze i antropogeniczne. Planowane przedsiewziecia pozwola
rowniez na zwiekszenie zatrudnienia w sektorze ustug zwigzanych z transportem,
zwtaszcza w sektorze magazynowania i dziatalno$ci wspomagajacych transport.

CELE SZCZEGOtOWE | KIERUNKI DZIAtAN®:

5.1. Wzmocnienie i rozwdj sieci towarowych weztéw intermodalnych poprzez m.in.:
* Modernizacje istniejgcych stacji przetadunkowo-kontenerowych;

¢ Budowe nowych terminali intermodalnych wraz z wysokiej jakoSci wyposazeniem;

* Rozbudowe infrastruktury cargo w Porcie Lotniczym tédz im. Wt. Reymonta.

5.2. Podniesienie organizacji przeptywu towaréw w regionie poprzez m.in.:
* Stworzenie wspdlnej platformy wspdtpracy przewoznikéw, spedytordw i zarzgdcéw;
* Ograniczenie przewozow tadunkéw lotniczych droga ladowa.

IV. PROJEKTY ROZWOJOWE
IV.1. Opis kierunkdw interwencji w zakresie transportu ze srodkéw Unii Europejskiej
w latach 2014 - 2020

Dla realizacji zatozonych celéw istnieje mozliwos¢ wykorzystania réznych zrédet finansowania, w tym
z Europejskich Funduszy Strukturalnych i Inwestycyjnych (EFSI), w ramach ktérych w zakresie Celu
Tematycznego 7, istnieje mozliwos¢ realizacji nastepujacych dziatan:

Cel tematyczny 7. Promowanie zrownowazonego transportu i usuwanie niedoboréw przepustowosci
w dziataniu najwazniejszej infrastruktury sieciowej

Zakres interwencji w Regionalnym Programie
Operacyjnym Wojewodztwa todzkiego na lata 2014-
2020

Priorytet Zakres interwencji w Programie Operacyjnym

inwestycyjny Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014-2020

e drogi krajowe, w tym drogi ekspresowe Brak dziatan.
i autostrady w sieci TEN-T,
* inwestycje na krajowej sieci drogowej w TEN-T
dotyczace powigzania infrastruktury miejskiej
z pozamiejska siecig TEN-T (drogi krajowe
w miastach bedacych weztami miejskimi sieci
bazowej), odcigzenia miast od nadmiernego ruchu

7a— Wspieranie
multimodalnego
jednolitego

7 europejskiego obszaru
transportu poprzez
inwestycje w TEN-T

° Podkreéleniem wskazano kierunki dziatan mozliwe do realizacji w ramach RPO Wt z Celu Tematycznego 7 EFSI
»,Promowanie réwnowazonego transportu i usuwanie niedoboréw przepustowosci w dziataniu najwazniejszej infrastruktury
sieciowe;j.
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drogowego (obwodnice pozamiejskie na drogach
krajowych i ekspresowych, drogi krajowe w
miastach na prawach powiatu), a takze poprawy
ich dostepnosci (trasy wylotowe na drogach
krajowych, odc. drég ekspresowych przy miastach)
jako uzupetnienie, w ograniczonym zakresie beda
realizowane przebudowy niektérych odcinkéw
drég i inne dziatania na rzecz bezpieczenstwa
ruchu drogowego, obejmujace inwestycje
infrastrukturalne na sieci TEN-T oraz projekty
dotyczace catej krajowej sieci drogowej zwigzane z
doposazeniem jednostek nadzoru nad ruchem
drogowym i stuzb ratowniczych, jak rowniez
organizacjg kampanii i szkolen o zasiegu
ogdlnokrajowym , wynikajgcych m.in. z NPBRD
2013-2020. Usprawnieniu warunkéw ruchu

i zwiekszeniu jego bezpieczenstwa bedg stuzyty
systemy ITS przekazujace informacje o stanie
ruchu drogowego.

7b — Zwiekszenie
mobilnosci regionalnej
poprzez taczenie
weztéw
drugorzednych

i trzeciorzednych

z infrastrukturg TEN-T,
w tym z weztami
multimodalnymi

inwestycje na krajowej sieci drogowej poza TEN-T,
zwigzane z potaczeniem osrodkéw miejskich

z siecig TEN-T (drogi ekspresowei drogi krajowe
poza TEN-T, petnigce role tras wylotowych),
powigzaniem miejskiej infrastruktury drogowej

z pozamiejska siecig TEN-T (drogi krajowe

w miejskich weztach sieci bazowej) oraz

z odcigzeniem miast od nadmiernego ruchu
drogowego (obwodnice pozamiejskie, drogi
krajowe w miastach na prawach powiatu),
budowa obwodnic i drég wylotowych z miast,

w tym drég krajowych w miastach na prawach
powiatu w miastach, w ktérych zidentyfikowano
m.in. znaczne obcigzenie infrastruktury drogowej
przebiegajacym przez nie ruchem ciezkim, brak
alternatywnego, wysokoprzepustowego
potaczenia drogowego, ograniczong
przepustowos¢ istniejacej infrastruktury stuzacej
wyprowadzeniu ruchu z miast.

budowa, przebudowa lub modernizacja drég
wojewddzkich lub lokalnych (w tym

m.in. obiektéw inzynierskich w ich ciggach),
inwestycje z zakresu inteligentnych systemow
transportowych oraz poprawy bezpieczeristwa
ruchu drogowego.

7¢c —Rozwdj i
usprawnienie
przyjaznych
Srodowisku (w tym

o obnizonej emisji
hatasu) i
niskoemisyjnych
systemow transportu,
w tym $rddlgdowych
drég wodnych

i transportu
morskiego, portow,
potaczen
multimodalnych oraz
infrastruktury portow
lotniczych, w celu
promowania
zrébwnowazonej
mobilnosci regionalnej
i lokalnej

modernizacja i rozbudowa istniejacych terminali
wraz z infrastrukturg dostepowa, w szczegdlnosci
zlokalizowanych w sieci TEN-T, a takze zwigkszenie
ich liczby, w tym terminali intermodalnych
potozonych w centrach logistycznych i portach
morskich,

wdrazanie systemow telematycznych

i satelitarnych, dostarczajacych uzytkownikom
informacji w czasie rzeczywistym o aktualnym
miejscu przewozonego tadunku, a przez to
optymalizujgce i sterujgce procesami
transportowymi,

zakup i modernizacja lokomotyw oraz
specjalistycznego taboru kolejowego
(wagony/platformy) dostosowanego do
przewozéw tadunkdw w intermodalnych
jednostkach tadunkowych, naczepach lub
przewozu ciezaréwek w catosci.

budowa, przebudowa lub modernizacja
infrastruktury multimodalnych terminali
przetadunkowych wraz z zakupem lub
modernizacjg wyposazenia oraz systemami
telematycznymi i sterowania ruchem.

7d — Rozwdj

i rehabilitacja
kompleksowych,
wysokiej jakosci i
interoperacyjnych
systemdw transportu
kolejowego oraz
propagowanie dziatan
stuzgcych
zmniejszeniu hatasu

budowa, modernizacja i rehabilitacja linii
kolejowych (wraz z przystankami kolejowymi

i dworcami przesiadkowymi) poza siecig TEN-T
stanowigcych: potaczenie do sieci TEN-T, odc.
taczace wazne osrodki przemystowe

i gospodarcze, odcinki stanowigce element
potaczen portdw morskich i lotniczych oraz
platform multimodalnych,

inwestycje infrastrukturalne w rozwdj systemu
kolei miejskiej na obszarach cigzenia metropolii,
systemy sterowania ruchem,

zakup i modernizacja taboru kolejowego dla
potaczen miedzynarodowych

i miedzywojewddzkich.

budowa, modernizacja i rewitalizacja linii
kolejowych i infrastruktury dworcowej,
zakup i modernizacja taboru kolejowego lub
inwestycje podnoszace jego standard.
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IV.2. Wytyczne dla identyfikacji potrzeb transportowych w ramach celu tematycznego 7.

Wytyczne okre$lone zostaty w oparciu o cele, jakie majg byé zrealizowane
w poszczegdlnych gateziach transportu i odnosza sie do infrastruktury drogowej,
infrastruktury kolejowej wraz z taborem do obstugi potaczen oraz infrastruktury
multimodalnego transportu towarowego w ramach CT 7.

Przedstawione wytyczne nie dotyczg wyboru projektow w zakresie infrastruktury lotniczej, z uwagi
na brak wsparcia dalszej rozbudowy kubaturowej lotnisk, w perspektywie 2014 — 2020. Wytyczne nie
obejmujg réwniez projektéw z zakresu rozwoju niskoemisyjnego transportu zbiorowego iinnych
przyjaznych srodowisku form mobilnosci, poniewaz tego typu inwestycje otrzymajg wsparcie w ramach
Celu Tematycznego 4 — Wspieranie przejscia na gospodarke niskoemisyjng we wszystkich sektorach.

Wytyczne odnosza sie do przedsiewzie¢ mozliwych do realizacji w trybie
pozakonkursowym, stanowigc podstawe identyfikacji strategicznych potrzeb
transportowych i pozwalajg na okre$lenie spriorytetyzowanej listy projektéow

»

wskazanych w niniejszym ,Regionalnym Planie Transportowym ..” stuzagcym realizacji
Celu Tematycznego 7 w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
todzkiego na lata 2014 - 2020.

Nie wszystkie projekty przedstawione Komisji Europejskiej w Action Planie spetnity warunki trybu

pozakonkursowego.

Uktad drogowy

Wybdr projektéw drogowych do dofinansowania ze srodkéw RPO W+t na lata 2014
— 2020 odbywac sie bedzie w trybach konkursowym lub pozakonkursowym.

Tryb pozakonkursowy

Zastosowanie trybu pozakonkursowego dopuszcza sie wytgcznie do projektow drég
wojewddzkich wynegocjowanych w Kontrakcie Terytorialnym Wojewddztwa
tédzkiego.

W Kontrakcie Terytorialnym Wt ujeto projekty drogowe z poziomu regionalnego wazne w uktadzie,
stanowigce dojazd do weztéw autostradowych i drég ekspresowych (w sieci TEN-T), najbardziej obcigzone
ruchem (powyzej sredniego dobowego natezenia ruchu na drogach wojewddzkich w 2010 r. wynoszgcego
4056 poj./dobe) , komplementarne do krajowych inwestycji drogowych, zgodne z celami ikierunkami
dziatan Strategii Rozwoju Wojewddztwa tédzkiego 2020.

Priorytetyzacje przedsiewziec¢ zapewni ocena zgodnie ze wskazanymi wytycznymi.

Wytyczne dla identyfikacji potrzeb z zakresu infrastruktury drogowe;j:
e funkcja drogi podkreslajgca waznos¢ w uktadzie, ze wzgledu na potaczenie osrodkéw miejskich,
stanowigcych drugorzedne lub trzeciorzedne wezty z siecig TEN-T,
¢ wielkos¢ natezenia ruchu,
e stan techniczny drég wskazujgcy na pilne potrzeby inwestycyjne,
* kontynuacja ciggu przyczyniajaca sie zwiekszenia spdjnosci uktadu,
e gotowosc projektu do realizacji.
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Uktad kolejowy
Wybér projektéow kolejowych do dofinansowania ze sSrodkéw RPO Wt na lata 2014
— 2020 odbywac¢ sie bedzie w trybach konkursowym lub pozakonkursowym.

Tryb pozakonkursowy

Zastosowanie trybu pozakonkursowego dopuszcza sie wytacznie do projektow
kolejowych, ktére znalazty sie na liscie projektow RPO (z obszaru wojewddztwa
todzkiego) objetych Krajowym Programem Kolejowym do 2023 roku.

Priorytetyzacje przedsiewzie¢ zapewni ocena zgodnie ze wskazanymi wytycznymi.

Wytyczne dla identyfikacji potrzeb z zakresu infrastruktury kolejowej:

Wytyczne dla identyfikacji potrzeb z zakresu infrastruktury liniowej:

e potgczenia wigzace infrastrukture kolejowa regionu z infrastruktura kolejowg sieci TEN-T lub
stanowigce jej czes¢,

¢ funkcja linii kolejowej podkreslajgca waznos¢ w potfaczeniach z tédzkim Weztem Kolejowym lub
miastem wojewddzkim,

e kontynuacja ciggu przyczyniajaca sie zwiekszenia spdjnosci uktadu,

¢ wielkos$¢ natezenia ruchu pasazerskiego,

e zwiekszenie przepustowosci linii kolejowe]j poprzez realizacje przedsiewziecia,

e gotowosc¢ projektu do realizacji.

Wytyczne dla identyfikacji potrzeb z zakresu infrastruktury dworcowej:
e kompleksowos¢ i komplementarnosé do innych projektéw,
¢ wielkos$¢ natezenia ruchu pasazerskiego,
¢ multimodalnos¢ transportu,
¢ uwzglednienie potrzeb osdb z ograniczong mozliwoscig poruszania sie,
e gotowos¢ projektu do realizacji.

Wytyczne dla identyfikacji potrzeb z zakresu taboru kolejowego:
¢ komplementarnos¢ do innych projektéw,
¢ kompleksowos¢ zakresu projektu,
e uwzglednienie potrzeb osdb z ograniczong mozliwoscig poruszania sie.

Multimodalny transport towarowy

Wybér projektow z zakresu transportu towarowego do dofinansowania ze
srodkow RPO Wt na lata 2014 - 2020 odbywaé¢ sie bedzie wytgcznie w trybie
konkursowym.
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IV.3.

Wynikowa lista projektow mozliwych do realizacji

Lista projektow, dla ktérych dopuszcza sie mozliwos¢ realizacji w trybie pozakonkursowym z zakresu uktadu drogowego:

CHARAKTERYSTYKA INWESTYCJI

HARMONOGRAM REALIZACJI
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Krajowe :
Droga DW714 taczy sie z DW 713 i stanowi bezposredni
dojazd do wezta ,Romandw” na autostradzie Al (bazowa
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 714 gm. Rzgéw, gm. Brdjce L, ¢ . . . . autostrada AL,
. o sie¢ TEN-T). Przedmiotem projektu jest doprowadzenie
1. na odcinku wezet autostradowy Miejski Obszar " L . L. ZDW 23 400 000 19 890 000 ) 2009 2010 2016 2016 2017
i o : . do klasy ,G” poprzez poszerzenie jezdni do szerokosci 7,0 Regionalne :
Romanoéw — Brdjce Funkcjonalny todzi L " . . o
m, wzmocnienie konstrukcji nawierzchni do obcigzer 115
kN/os. Projekt wptynie na usprawnienie powigzania DW 714 odc. Kurowice —
ukfadu regionalnego z siecig transportowg TEN-T. Ujazd
Droga wojewodzka Nr 484 taczy droge krajowa 74 w
Befchatowie z drogg krajowa Nr 1 (wezet ,Kamiensk Krajowe :
planowanej autostrady Al - bazowej sieci TEN-T).
Obszar funkcjonalny - Przedmiotem projektu jest poszerzenie jezdni do
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 484 ) ,J . Y L. prol J. ) P - J . ) autostrada A1,
) o . Zagtebie Gorniczo- szerokosci 7,0 m, wzmocnienie konstrukcji nawierzchni
2. Betchatéw — Kamiensk na odcinku 3 . , . . . ZDW 41 600 000 35338014 ) 2015 2016 2016 2016 2018
, Energetyczne Betchatéw | do obcigzert 115 kN/os. Rozbudowa tej drogi poprawi Regionalne :
Betchatéow — tekawa , ‘s . . .
- Szczercow - Ztoczew dostepnos¢ Betchatowa (osrodka subregionalnego) i
Betchatowskiego Okregu Przemystowego do sieci TEN-T, DW 484 na odcinku tekawa -
znaczaco wplynie na poprawe poziomu bezpieczefstwa, Kamierisk
a uporzadkowanie zagospodarowania pasa drogowego
w znacznym stopniu zwiekszy funkcjonalnosé drogi.
Droga wojewddzka Nr 713 faczac m. tédz iosrodki
subregionalne  Tomaszéw Maz. iOpoczno, stanowi
potaczenie z weztem ,£6dZz Wschdd” na Al (bazowa siec Krajowe :
TEN-T) i z weztem ,Tomaszéw Maz. Centrum” na S8
(kompleksowa sie¢ TEN-T). Przedmiotem projektu jest autostrada A1, droga
o B poszerzenie jezdni do szerokosci 7,0 m, wzmocnienie ekspresowa S8
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 713 gm. Brojce, " . . e .
3. . . ) . . konstrukcji nawierzchni do obcigzen 115 kN/o$. ZDW 74 700 000 63 478 745 2016 2017 2017 2018 2020
na odcinku Kurowice — Ujazd gm. Rokiciny, gm. Ujazd . L . .
Rozbudowa drogi przyczyni sie do zwiekszenia
przepustowosci drogi, co wplynie na poprawe
dostepnosci komunikacyjnej miast i gmin, przez ktére Regionalne :
przebiega i wiaczenie ich w sie¢ krajowq ieuropejska.
Projekt bedzie kontynuacja zakoriczonej rozbudowy drogi DW 714 odc. wezet
na odcinku Ujazd - Tomaszéw Mazowiecki (2011 r.) oraz »Romanow” - Bréjce
na odcinku Andrespol — Kurowice (2012 r.)
Droga wojewodzka Nr 484 taczy droge krajowa 74 w
Betchatowie z drogg krajowg Nr 1 (wezet ,Kamiersk Krajowe :
planowanej autostrady Al - bazowej sieci TEN-T).
Obszar funkcjonalny - Przedmiotem projektu jest poszerzenie jezdni do
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 484 ) ,J ) Y - P I P - ; . autostrada Al,
, o, . Zagtebie Gorniczo- szerokosci 7,0 m, wzmocnienie konstrukcji nawierzchni
4, Betchatéw — Kamierisk na odcinku , e , ) . . DWW 32900 000 27 924 596 } 2015 2016 2016 2017 2018
o Energetyczne Betchatéw | do obcigzert 115 kN/os. Rozbudowa tej drogi poprawi Regionalne :
tekawa-Kamierisk , . . . .
- SzczercOw - Ztoczew dostepnos¢ Betchatowa (osrodka subregionalnego) i
Betchatowskiego Okregu Przemystowego do sieci TEN-T, DW 484 na odcinku Betchatow
znaczaco wplynie na poprawe poziomu bezpieczefstwa, tekawa
a uporzadkowanie zagospodarowania pasa drogowego
w znacznym stopniu zwiekszy funkcjonalnosé drogi.
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Budowa drogi wojewddzkiej Nr 714 w
$ladzie drogi powiatowej Nr 1164E na
terenie gminy Brdjce

Gm. Bréjce, Miejski
Obszar Funkcjonalny
todzi

Droga powiatowa nr 1164E (docelowo DW714) na
terenie gm. Brdjce stanowi bezposredni dojazd do wezta
autostradowego ,,Romandéw” na Al, jest kontynuacja
Trasy Gorna realizowanej w granicach miasta todzi.
Celem projektu jest likwidacja , waskiego gardta” jakim
jest istniejaca droga, poprawa przepustowosci poprzez
przebudowe drogi i dostosowanie do parametréw drogi
,G”. Projekt wptynie na usprawnienie potgczenia m. todzi
z siecig TEN-T oraz usprawni pofaczenie todzi (osrodka
wojewddzkiego) z Tomaszowem Maz. oraz z innymi
osrodkami zycia spoteczno-gospodarczego tj. Kurowice i
Andrespol. Projekt stanowi kontynuacje realizowanego
odcinka DW 714 Kurowice - Brdjce.

ZDW

15900 000

13519222

Krajowe :

autostrada A1,

Regionalne :

Trasa Gérna Il Etap

DW 714 Kurowice - Brojce

2017

2017

2017

2018

2019

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 485
wezet Pabianice Ptd. na S-8 — Betchatow
na odcinku wezet Pabianice Ptd. na S-8 -

Dtutéw

m.gm. Pabianice,
gm. Dtutéw
Miejski Obszar
Funkcjonalny todzi

Droga wojewddzka nr 485 Pabianice — Betchatow
wyprowadza ruch z Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
todzi w kierunku potudniowym  do Betchatowskiego
Okregu Przemystowego i dalej poprzez DW 484 do
autostrady A-1, stanowi jednoczesnie dojazd do wezta
,Pabianice Ptd.” na S8 (bazowa sie¢ TEN-T). Rozbudowa
drogi i dostosowanie do parametrow klasy ,G” poprawi
potaczenie  miast subregionalnych  (Pabianice,
Befchatow), osrodkéw zycia spoteczno-gospodarczego
(Pabianice, Dtutéw) oraz usprawni dojazd do drogi
ekspresowej S-8 todz - Wroctaw. Projekt wptynie
na usprawnienie powigzania uktadu regionalnego z siecig
transportowg TEN-T.

ZDW

33 600 000

28594 613

Krajowe :
droga ekspresowa S8
Regionalne :

DW 485 na odc. Diutéw —
Betchatow

2016

2018

2018

2018

2019

Budowa dojazdu do wezta ,Romandéw”
na autostradzie A1 — Budowa Ill Etapu
Trasy Gorna

m. tédz, Miejski Obszar
Funkcjonalny todzi

Celem projektu jest podtgczenie miejskiego uktadu
drogowego todzi do wezta autostradowego ,Romandéw"
na autostradzie Al (bazowa sie¢ TEN-T). Przedmiotem
projektu jest budowa nowej drogi o przekroju 1x2 i
dtugosci 5,6 km . Budowa Ill etapu Trasy Gdérna bedzie
kontynuacja zrealizowanej w 2014 r. Trasy Gérna | i Il
Etap oraz bezposrednim jej przedtuzeniem w kierunku
wschodnim do autostrady co wptynie na usprawnienie
powigzania miasta wojewddzkiego z siecig transportowa
TEN-T. Projekt powinien by¢ $cisle powigzany z zadaniem
polegajgcym na kontynuacji trasy DW714 w $ladzie drogi
powiatowej nr 1164E na terenie gm. Brdjce, ktéra ma
bezposrednie potaczenie z weztem ,Romandédw" na
autostradzie Al . Projekt wzmocni integracje sieci
drogowej o znaczeniu regionalnym z uktadem drogowym
sieci transportowej TEN-T.

ZDW

80 000 000

58 116 536

Krajowe :
autostrada Al
Regionalne :

Trasa Gorna | i Il Etap

DW 714 w $ladzie drogi
powiatowej Nr 1164E

2017

2017

2017

2018

2020

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 485
wezet Pabianice Ptd. na
S-8 — Betchatéw na odcinku Diutéw —
Betchatow

gm. Druzbice, m. gm.
Befchatéw

Droga wojewddzka nr 485 Pabianice — Betchatéw
wyprowadza ruch z Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
todzi w kierunku potudniowym  do Betchatowskiego
Okregu Przemystowego i dalej do autostrady A-1, stanowi
jednoczesnie dojazd do wezta ,Pabianice Ptd.” na S8
(bazowa sie¢ TEN-T). Rozbudowa drogi i dostosowanie do
parametrow klasy ,G” poprawi potaczenie miast
subregionalnych (Pabianice, Betchatow), osrodkéw zycia
spoteczno-gospodarczego (Betchatéw, Dtutéw) oraz
usprawni dojazd do drogi ekspresowej S8 tdédi -
Wroctaw. Projekt wptynie na usprawnienie powigzania
uktadu regionalnego z siecia transportowg TEN-T.

ZDW

39900 000

33903 474

Krajowe :
droga ekspresowa S8
Regionalne :
DW 485 na odcinku wezet

,Pabianice Ptd.” Na S8 -
Dtutow

2017

2018

2018

2019

2020
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Rys. 63. Inwestycje planowane na drogach wojewédzkich w latach 2014 - 2020 (Zrédto: BPPWt)

REGIONALNY PLAN TRANSPORTOWY WOJEWODZTWA +ODZKIEGO
SPELNIAJACY KRYTERIA WARUNKU EX ANTE DLA CELU TEMATYCZNEGO 7 DO RPO Wt NA LATA 2014 - 2020

INWESTYCJE PLANOWANE NA DROGACH WOJEWODZKICH W LATACH 2014 - 2020
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KOMPLEKSOWA SIEC TEN-T INWESTYCJE NA DROGACH WOJEWODZKICH

INWESTYCJE ZREALIZOWANE W LATACH 2008 - 2014
(DROGI, OBIEKTY MOSTOWE, RONDA)

BAZOWA SIEC TEN-T E DROGI WOJEWODZKIE

.#. AUTOSTRADY | DROGI EKSPRESOWE

ISTNIEJACE
AUTOSTRADY | DROGI EKSPRESOWE E INWESTYCJE PLANOWANE W LATACH 2014 - 2020

W TRAKCIE REALIZACJI —
Pra— INWESTYCJE PLANOWANE W RAMACH RPO WL 2014 - 2020
PLANOWANE AUTOSTRADY | DROGI (TRYB POZAKONKURSOWY)

EKSPRESOWE (PBDK 2014 - 2023)

DROGI KRAJOWE

OBWODNICE W TRAKCIE REALIZACJI / PLANOWANE
(PBDK 2014 - 2023)

DROGI KRAJOWE PRZEKAZANE SAMORZADOM
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Lista projektow, dla ktorych dopuszcza sie mozliwos$¢ realizacji w trybie pozakonkursowym z zakresu uktadu kolejowego — liniowa infrastruktura kolejowa:

CHARAKTERYSTYKA INWESTYCJI

HARMONOGRAM REALIZACJI

LP

TYTUL PROJEKTU

LOKALIZACJA PROJEKTU; OSI

OPIS PROJEKTU

BENEFICJENT

KOSZT CALKOWITY [PLN]

PLANOWANY POZIOM
WSPOtFINANSOWANIA
[PLN]

KOMPLEMENTARNOSC DO

INNYCH PROJEKTOW

SRODOWISKOWE)

UZYSKANIE DECYZJI

POZWOLENIE NA BUDOWE

STUDIUM WYKONALNOSCI

PRZETARG NA ROBOTY
BUDOWLANE

PLANOWANY TERMIN

ZAKONCZENIA ROBOT
BUDOWLANYCH

Dokoriczenie budowy wiaduktu
wschodniego na stacji tédz Kaliska

m. tédz, Miejski Obszar
Funkcjonalny todzi

Realizacja inwestycji obejmie prace na linii kolejowej nr
25 £4dz Kaliska — Debica, a takze na wiadukcie
wschodnim w km 0,250 do km 0,412. Poprawiona
zostanie przepustowosc stacji todz Kaliska i zlikwidowane
zostanie ,waskie gardto” poprzez zapewnienie
mozliwosci przejazdowych przez wschodnig czes¢ stacji
po torach linii kolejowej nr 25 £édz Kaliska — Debica oraz
potaczenie z grupg toréw stacji £édz Kaliska Towarowa
dwoma torami poprowadzonymi przez nieuzywany
obecnie wiadukt kolejowy na A. Bandurskiego w todzi.

PKP Polskie
Linie Kolejowe
S.A.

40 000 000

28 000 000

Modernizacja linii
Warszawa — tédz, Lot B, w
ramach ktdérej nastgpit
remont odcinka tédz
Widzew —t6dz Chojny —
£6dz Kaliska

2017

2019

2017

2019

2020

2. Widzew — Kutno, na odcinku Zgierz —

Ozorkow

Rewitalizacja linii kolejowej nr 16 £6dz

m. Zgierz, gm. Zgierz, m.
Ozorkéw, gm. Ozorkéw
Miejski Obszar
Funkcjonalny todzi

Przedsiewziecie obejmie rewitalizacje linii kolejowej nr 16
na dtugosci 21 km i bytoby kontynuacja roboét
realizowanych na tej linii kolejowej w ramach projektu
RPO Wt 2007 — 2013 pn. ,Rewitalizacja linii kolejowej nr
16 na odcinku £6dz Widzew — Zgierz”. Zakres rzeczowy
inwestycji obejmuje: wymiane nawierzchni torowej i
rozjazdowej wraz z odwodnieniem i robotami okoto
torowymi, przybudowe nawierzchni na przejazdach
kolejowych, przebudowe perondw na stacjach i
przystankach wraz z o$wietleniem i wyposazeniem,
przebudowe obiektéw inzynieryjnych, zabudowe
urzadzen sterowania ruchem na przejazdach kolejowych.
Ostateczny zakres rzeczowy projektu zostanie okreslony
na etapie opracowania dokumentacji przedprojektowej i
projektowe;j.

PKP Polskie
Linie Kolejowe
S.A.

135 000 000

94 500 000

Rewitalizacja linii
kolejowej nr 16 todz
Widzew — Kutno, na odc.
t6dz Widzew

2017

2017

2017

2017

2020

tédz — Opoczno —etap |

Rewitalizacja i modernizacja linii
kolejowych na terenie wojewddztwa
tédzkiego m.in. Linia nr 25 na odcinku

m. Tomaszéw Maz., gm.
Tomaszéw Maz., m. gm.
Opoczno, gm. Stawno
Zagtebie Ceramiczno
Budowlane Opoczno —
Tomaszéw Maz.

Na zakres rzeczowy przedsiewzigcia sktadac sie bedzie
elektryfikacja jednotorowej linii kolejowej o dtugosci ok.
23 km, na odcinku Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno, w

ramach ktérej zabudowana zostanie infrastruktura
trakcyjna w torze i urzadzenia zasilania trakgji.

PKP Polskie
Linie Kolejowe
S.A.

40 000 000

28 000 000

Budowa systemu todzkiej
Kolei Aglomeracyjnej

2018

2018

2018

2018

2021
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Lista projektow, dla ktorych dopuszcza sie mozliwos¢ realizacji w trybie pozakonkursowym z zakresu uktadu kolejowego — infrastruktura dworcowa:

Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa tddzkiego spetniajacy kryteria
warunku Ex Ante dla celu tematycznego 7 do RPO Wt na lata 2014 - 2020

CHARAKTERYSTYKA INWESTYCJI

HARMONOGRAM REALIZACJI
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Budowa systemu todzkiej
Kolei Aglomeracyjnej
Projekt przewiduje rozbudowe infrastruktury technicznej
. Budowa, przebudowa
poprzez budowe lub przebudowe kolejowych , i
i i przystankéw na trasie
. 3 przystankéw osobowych oraz budynkéw dworcowych — L i
Budowa zintegrowanych weztéw , . . . . L., X PKP Polskie tédzkiej Kolei
ki . o L weztéw komunikacyjnych integrujacych rézne srodki o ] .
multimodalnych wraz z budowg i Wojewddztwo tédzkie . o Linie Kolejowe 40 000 000 28 000 000 Aglomeracyjnej 2018 2019 2016 - 2018 2017 2020
1. , ] transportu i stworzenie zintegrowanego systemu
przebudowa przystankéw kolejowych na . > S.A.
) o, L transportowego (multimodalnego). Projekt zaktada . . -
terenie wojewddztwa tédzkiego . o i o Projekty modernizacyjne i
lokalizacje parkingéw , Park&ride” — Parkuj i jedZ (P+R), - . -
rehabilitacyjne na liniach
,Bike&Ride” — dojazd rowerem — kontynuacja podrézy . .
) kolejowych, na ktérych
transportem zbiorowym (K+R). planowana jest budowa
nowych przystankéow
kolejowych
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Regionalny Plan Transportowy Wojewdédztwa tddzkiego spetniajacy kryteria
warunku Ex Ante dla celu tematycznego 7 do RPO Wk na lata 2014 - 2020

Rys. 64. Inwestycje planowane na liniach kolejowych w latach 2014 - 2020 (Zrédto: BPPWt)

REGIONALNY PLAN TRANSPORTOWY WOJEWODZTWA LODZKIEGO
SPELNIAJACY KRYTERIA WARUNKU EX ANTE DLA CELU TEMATYCZNEGO 7 DO RPO WL NA LATA 2014 - 2020
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V. ZASADY REALIZACJI REGIONALNEGO PLANU TRANSPORTOWEGO
V.1. System Monitorowania

Monitorowanie mozna zdefiniowaé, jako systematyczne i ciggte zbieranie, analizowanie,
przetwarzanie oraz wykorzystywanie informacji dla celéw kontroli i aktualizacji danych. Prawidtowy
przebieg procesu monitorowania pozwala na biezgco reagowaé na nieprawidtowosci, zapewniajac
stabilny i prawidtowy standard wdrazania.

Monitoring jest rdwniez elementem procesu wdrazania Regionalnego Planu Transportowego
Wojewddztwa tddzkiego (dalej Regionalny Plan Transportowy). Dokument ten zawierajgc informacje nt.:
przedsiewzie¢ transportowych wspétfinansowanych ze srodkédw UE, z zakresu infrastruktury drogowej,
kolejowej oraz transportu multimodalnego, spetnia kryteria warunku ex ante okreSlone
w Regionalnym Programie Operacyjnym Wojewddztwa tddzkiego na lata 2014-2020 (dalej RPO Wt
2014-2020).

Regionalny Plan Transportowy przewiduje stosowanie podstawowych metod monitorowania
i oceny jego realizacji. Standardowymi narzedziami monitorowania realizacji Planu bedg wskazniki,
ktérych pomiar realizowany bedzie co roku. Dodatkowe instrumenty monitorowania stanowié¢ beda
analizy, ekspertyzy i badania, ktore majg na celu zaspokojenie informacji zwigzanych z monitorowaniem
i ewaluacjg Regionalnego Planu Transportowego.

Zgodnie z zatozeniem, cele Regionalnego Planu Transportowego realizowane bedg dzieki
wdrazaniu projektow z zakresu transportu w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa tddzkiego na lata 2014-2020. Wskazniki monitoringowe w zakresie transportu dla celu
tematycznego 7 w RPO Wkt 2014-2020, stanowi¢ beda rowniez wskazniki monitorowania Regionalnego
Planu Transportowego. Dane dotyczgce osiggnietych wskaznikéw pochodzi¢ bedg ze sprawozdan

sktadanych przez beneficjentow realizujgcych projekty w zakresie transportu w ramach RPO Wt 2014-
2020.

Wskazniki monitoringowe dla RPT:

* Drogi
Catkowita dtugos¢ przebudowanych lub zmodernizowanych drég 87 km
Catkowita dtugos¢ nowych drég 23 km
Dtugos¢ wybudowanych drég wojewddzkich 13 km
Dtugos¢ przebudowanych drég wojewddzkich 62 km
Liczba zainstalowanych inteligentnych systemoéw transportowych 3 szt.
Liczba zakupionego sprzetu/systeméw stuzgcych poprawie bezpieczeristwa/ochrony 5t
uczestnikéw ruchu drogowego
Liczba wybudowanych obwodnic 5 szt.
Dtugos¢ wybudowanych drég powiatowych 6 km
Dtugos$¢ przebudowanych drég powiatowych 15 km
Dtugos¢ wybudowanych drég gminnych 4 km
Dtugos¢ przebudowanych drég gminnych 10 km
Wskaznik rezultatu strategicznego
WODDT Il (wskaznik drogowej dostepnosci transportowej)* 50,64

* wskazniki oszacowany przez PAN w ramach badania pod nazwg. ,Opracowanie metodologii liczenia wskaZnika miedzygateziowej dostepnosci

transportowej terytorium Polski oraz jego oszacowanie”. Badanie zostatlo wykonane na zlecenie Ministerstwa Rozwoju Regionalnego. Zgodnie z
zatozeniem zlecenia PAN bedzie corocznie dokonywat wyliczert odnosnie stopnia realizacji wskaznika).
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* Transport multimodalny

Wskazniki produktu i rezultatu

Wartosc¢ docelowa (2023)

Wskazniki produktu
Liczba wspartych intermodalnych terminali przetadunkowych 2 szt.
Liczba zainstalowanych inteligentnych systemdw transportowych 2 szt.
Wskaznik rezultatu
Dodatkowa zdolnos¢ przetadunkowa intermodalnych terminali przetadunkowych 134 000 TEU/rok
Wskaznik rezultatu strategicznego
Wielkos¢ fadunkéw obstuzonych w terminalach intermodalnych TEU* 118 338 TEU/rok

*wskazniki oszacowany na podstawie badania/ekspertyzy oszacowanej przez Regionalne Obserwatorium Terytorialne Wojewddztwa tdédzkiego.

Dane o osiaggnietej wartosci wskaznika pochodzi¢ beda z ROT, ktére corocznie dokonywac bedzie stosownych wyliczen).

* Transport kolejowy

Wskazniki produktu i rezultatu Wartosc¢ docelowa (2023)

Wskazniki produktu
Catkowita dtugos¢ przebudowanych lub zmodernizowanych linii kolejowych 22 km
Liczba zakupionych pojazdéw kolejowych 8 szt.
Catkowita dtugos¢ nowych linii kolejowych 2 km
Pojemnos¢ zakupionych wagondw osobowych 1280 os6b
Liczba zmodernizowanych pojazdéw kolejowych 2 szt.
Pojemnos¢ zmodernizowanych wagonéw osobowych 360 oséb
Liczba przebudowanych/ odnowionych dworcéw kolejowych 1 szt.
Wskaznik rezultatu
Liczba przewozdéw pasazerskich na przebudowanych lub zmodernizowanych liniach 7 344 szt.
kolejowych
Wskaznik rezultatu strategicznego
WKDT Il (wskaznik kolejowej dostepnosci transportowej)* 52,40

*wskazniki oszacowany przez PAN w ramach badania pod nazwa. ,,Opracowanie metodologii liczenia wskaznika miedzygateziowej dostepnosci

transportowej terytorium Polski oraz jego oszacowanie”. Badanie zostato wykonane na zlecenie Ministerstwa Rozwoju Regionalnego. Zgodnie z

zatozeniem zlecenia PAN bedzie corocznie dokonywat wyliczer odnosnie stopnia realizacji wskaznika).

Przeglagd monitorowania przedstawiany bedzie za pomocg raportéw z realizacji Regionalnego

Planu Transportowego. Za przygotowanie raportdw z realizacji Regionalnego Planu Transportowego
odpowiedzialna bedzie Instytucja Zarzadzajgca RPO Wt 2014-2020, realizujgca zadania zwigzane
z wdrazaniem Programu, w tym: z wyborem projektéw do dofinansowania i ich monitorowaniem.

Raport zawierac bedzie informacje dotyczace:

e analizy biezacej sytuacji transportowej wojewddztwa tédzkiego;
e zmian w zakresie osiggnietych wartos$ci wskaznikdw monitoringowych;

e oceny stopnia zaawansowania realizacji RPT;
e whnioskéw wynikajgcych z procesu monitorowania;
e rekomendacji w odniesieniu do planowanych dziatan.

W zakresie prezentacji stanu i uwarunkowan rozwoju sektora transportowego wojewodztwa

tédzkiego informacje przygotowywane beda przez Biuro Planowania Przestrzennego Wojewddztwa

tédzkiego. Znaczaca role w procesie wdrazania Regionalnego Programu Transportowego mogg petnié
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rowniez badania ewaluacyjne, analizy i ekspertyzy, ktére pozwolg ukaza¢ wptyw wdrazania Planu
na rozwoj regionu oraz ocenic¢ sprawnos¢ systemu jego realizacji. Uzyskane wyniki z przeprowadzonych
badan wraz z rekomendacjami, co do dalszej realizacji stanowi¢ bedg podsumowujgcg czes¢ raportéw
z realizacji RPT.

Za koordynacje realizacji badan ewaluacyjnych, ekspertyz czy analiz do RPT odpowiedzialna
bedzie IZ RPO Wt 2014-2020.

Raporty dotyczgce RPT beda sporzadzane raz na rok, w terminie do ostatniego dnia
kalendarzowego stycznia i przedstawiane do wiadomosci Zarzgdu Wojewddztwa tédzkiego.

V.2. Ramy finansowe

W Polsce inwestycje infrastrukturalne w transporcie w duzej czesci finansowane sg przez
panstwo, przy czym duzy udziat stanowig rowniez Srodki finansowe pochodzgce z funduszy UE.
Rowniez w wojewddztwie tédzkim znaczaca role dla rozwoju transportu odgrywaja Srodki europejskie.
Realizacja zatozen Regionalnego Planu Transportowego bedzie mozliwa dzieki wykorzystaniu srodkéw llI
Osi Priorytetowej Transport, wspoéffinansowanej z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
w ramach RPO Wt 2014 — 2020, w odniesieniu do sieci drogowe], kolejowej oraz multimodalnego
transportu pasazerskiego i towarowego.

Realizacja Regionalnego Planu Transportowego finansowana bedzie z nastepujgcych zrddet:
1) krajowych $rodkéw publicznych, w tym:

¢ budzetu wojewddztwa tddzkiego;

* budzetow jednostek samorzadu terytorialnego;

¢ jednostek oraz form organizacyjno-prawnych sektora finanséw publicznych np. PKP PLK S.A;

* budzetu panstwa;

e panistwowych funduszy celowych (np. Fundusz Kolejowy)

2) zagranicznych $rodkéw publicznych:
e Srodkéw pochodzacych z budzetu Unii Europejskiej w ramach Polityki Spdjnosci 2014-2020

3) S$rodkéw prywatnych, w tym w ramach partnerstwa publiczno-prywatnego.

Szacunkowa warto$¢ Srodkéw dostepnych na realizacje Regionalnego Planu Transportowego
zgodnie z wielkoscig srodkéw przeznaczonych na cel tematyczny 7 w ramach Il Osi priorytetowej RPO
W+t 2014-2020 wynosi 355 261 437 EUR.

Projekty realizowane w ramach Programu uzyskajg stosowne wsparcie finansowe, z czego nie
wiecej niz 85% srodkow stanowi¢ bedzie wsparcie UE, a pozostatg czes¢ wktad krajowy (w tym wkifad
wiasny beneficjentow).

Poziom wsparcia kazdorazowo okreslany bedzie w dokumentach odnoszgcych sie na danego
naboru/konkursu.

85|Strona



Regionalny Plan Transportowy Wojewdédztwa tddzkiego spetniajacy kryteria
warunku Ex Ante dla celu tematycznego 7 do RPO Wk na lata 2014 - 2020

Szacunkowy podziat srodkéw na Ill OS priorytetowq Transport

Os priorytetowa

1

w ramach RPO Wt 2014-2020 [EUR]

Fundusz Dziatanie

2

Wkiad
krajowy

Wsparcie UE

5

Finansowanie
ogotem
6

Dziatanie 111.2
. 160 000 000 28 235294 188 235294
Drogi
Dziatanie 111.3
i Transport 50 038 660 8830352 58 869 012
O$ Il Transport EFRR .
multimodalny
Dziatanie 1.4
Transport 91933561 16 223 570 108 157 131
kolejowy
- - 301972 221 53 289 216 355 261 437

tacznie -

Projekty, dla ktérych dopuszcza sie zastosowanie trybu pozakonkursowego, realizujace zatozenia
Regionalnego Planu Transportowego do realizacji w ramach RPO Wt 2014-2020

* Drogi:

Dziatanie

Dziatanie I11.2
Drogi
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Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 714
na odcinku wezet autostradowy
Romanoéw — Br(’)jce1

Koszt projektu [zt] *

23400 000

Wartos¢

dofinansowania UE

[1]
4

19 890 000

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 484
Betchatéw — Kamienrisk na odcinku
Betchatow — Lekawal

41 600 000

35338014

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 713
na odcinku Kurowice — Ujazd1

74700 000

63 478 745

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 484
Betchatéw — Kamiensk na odcinku
tekawa-Kamiehskl

32900 000

27 924 596

Budowa drogi wojewddzkiej Nr 714 w
$ladzie drogi powiatowej Nr 1164E na
terenie gminy Br(’)jce1

15900 000

13519 222

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 485
wezet Pabianice Ptd. na
S-8 — Betchatow na odcinku wezet
Pabianice Ptd. na S-8 - Diutéw"

33 600 000

28594 613

Budowa dojazdu do wezta ,,Romandéw”
na autostradzie A1 — Budowa Il Etapu
Trasy Gérna’

80 000 000

58 116 536

taczna wartosc¢ projektow

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 485
wezet Pabianice Ptd. na

S-8 — Betchatéw na odcinku Dtutéw —

Befchatéw’

39 000 000

33903474

342 000 000

280 765 200

*projekty w ramach Kontraktu Terytorialnego dla Wojewddztwa tédzkiego
*Wartos¢ projektow brutto (z VAT)



Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa tddzkiego spetniajgcy kryteria A-i;:{g,
warunku Ex Ante dla celu tematycznego 7 do RPO Wk na lata 2014 - 2020 ;fg_ﬁ;}
¢ Kolej:

. Wartos¢
Koszt projektu

Dziatanie dofinansowania UE

[zt]* (4]

3 4

Dokonczenie budowy wiaduktu
. . 40 000 000 28 000 000
wschodniego na stacji £todz Kaliska

Rewitalizacja linii kolejowej nr 16 £o8dz
Widzew - Kutno na odcinku Zgierz — 135 000 000 94 500 000
Ozorkow®

Dziatanie 1.4 Rewitalizacja i modernizacja linii
Transport kolejowy kolejowych na terenie wojewddztwa
oL L . 40 000 000 28 000 000
tédzkiego m.in. Linia kolejowa nr 25 na

odcinku tédz-Opoczno - Etap I'

Budowa zintegrowanych weztéw

multimodalnych wraz z budows i

. ) 40 000 000 28 000 000
przebudowa przystankéw kolejowych na

terenie wojewddztwa tédzkiego™

taczna wartos¢ projektow 255 000 000 178 500 000

1Przedsiewzi¢cia zawarte w Krajowym Programie Kolejowym do 2023 r.
*Wartos¢ projektow netto (bez VAT)

V.3. Zasady kwalifikacji projektow

Zapewnienie wyboru projektéw optymalnych z punktu widzenia realizacji celéw Regionalnego
Planu Transportowego oraz szerzej nakreslonych celdw strategicznych wynikajgcych ze Strategii Rozwoju
Wojewddztwa tddzkiego 2020 wymaga przyjecia odpowiednich kryteriow wyboru, ktére musza
uwzgledniaé kwestie zwigzane z procedurg oceny i wyboru projektéw i realizujgcych cele Planu.

Zatozeniem Planu jest dokonanie wyboru projektow, ktére wpisujac sie w zatozenia
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa tdédzkiego na lata 2014-2020, bedg mogty uzyskaé
stosowne wsparcie finansowe pozwalajace na ich realizacje, a tym samym wypetnienie réwniez celéw
okreslonych w Regionalnym Planie Transportowym.

Ocena projektéw realizowana bedzie przez Instytucje Zarzadzajgcg Regionalnym Programem
Operacyjnym Wojewddztwa tédzkiego na lata 2014-2020, przy zastosowaniu kryteriow wyboru
projektéw, ktére bedac zgodne z Celem Tematycznym 7 zagwarantujg realizacje zatozen programowych,
jak i tych wynikajacych z Regionalnego Planu Transportowego.

Podstawg wyboru projektéw do dofinansowania bedzie ocena dokonywana w oparciu o kryteria
wyboru, ktére zostang rozpatrzone i zatwierdzone przez Komitet Monitorujgcy Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa tddzkiego na lata 2014-2020.

Ocena wnioskéw ubiegajagcych sie o otrzymanie wsparcia, realizowana przez Instytucje
Zarzadzajgcy zgodnie z procesem naboru wnioskéw o dofinansowanie, dokonana zostanie w trybie
oceny formalnej oraz merytorycznej.

Warunki jakim musi odpowiadac projekt, poza formalnymi wynikajagcymi z przyjetych zatozen
programowych, gwarantujgcych jego przygotowanie do realizacji, powinny réwniez zapewni¢ jego
efektywne wykonanie, przyczyniajace sie do osiggniecia zatozonych celdw, zaréwno RPT, jak i RPO Wt
2014-2020. Zatem uniwersalne kryteria dotyczgce wszystkich projektow (np. wytyczne dotyczace
kwalifikowalnosci wydatkéw, czy tez przepisy o pomocy publicznej, w tym pomocy de minimis)
ubiegajgcych sie o dofinansowanie $rodkami UE wramach RPO Wit 2014-2020, wzmocni¢ nalezy
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kryteriami odnoszacymi sie bezposrednio do projektéw transportowych, ktére uwzgledniajg potrzeby
transportowe wojewddztwa.

Realizujgc zatozenia RPT zapewni¢ nalezy zatem, aby projekty ktdre wybrane zostang do

realizacji:

e miaty istotne znaczenie dla rozwoju kraju i wojewddztwa tddzkiego, pozostajgc zgodne
z dokumentami strategicznymi i planistycznymi wyzszego rzedu, wtym np. Strategia
Rozwoju Kraju 2020; Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020; Strategia Rozwoju
Transportu; Strategia Rozwoju Wojewddztwa tddzkiego 2020;

e tworzyly spdjng i wysokiej jakosci sie¢ transportowg w regionie, eliminujacg istniejgce luki,
taczacy osrodki regionalne, lokalne i ponadlokalne, przyczyniajac sie do rozwoju spoteczno-
gospodarczego regionu, a takze wzrostu jego atrakcyjnosci inwestycyjnej i turystycznej;

e wplywaty na tworzenie miejsc pracy w sektorze transportowym w regionie;

e wigzaty infrastrukture transportowg regionu z infrastrukturg sieci TEN-T;

e uwzgledniaty rozwigzania zmierzajgce do integracji systemdéw transportowych
i komunikacyjnych;

e wptywaly na poprawe bezpieczenstwa i komfortu uzytkownikéw, w tym oséb
z niepetnosprawnosciami oraz na ograniczenie negatywnego oddziatywania na srodowisko
naturalne;

e wykorzystywaty rozwigzania innowacyjne, w tym np. z zakresu Inteligentnych Systemoéw
Transportowych, przyczyniajgc sie do zwiekszenia przepustowosci oraz skrdcenia czasu
przejazdu, transportu, przetadunkéw i dostaw;

e wykazywaty komplementarnos¢ i kompleksowe podejscie, a osiggniete w wyniku ich
realizacji efekty wykraczaty poza obszar ktérego dotyczg umozliwiajac ich wykorzystanie
w przypadku innych inwestycji;

e wptywaty na zwiekszenie wykorzystania transportu publicznego (miejskiego i kolejowego);

e prowadzity do rozwoju transportu multimodalnego w regionie;

e realizowane byly na obszarach objetych programami rewitalizacji, jako element
interdyscyplinarnego przedsiewziecia kompleksowo oddziatujgcego na ich rozwoj;

e« wptywaly na rozwdj transportu kolejowego zwigzanego z obszarami przemystowymi
regionu.

Zasady dotyczace kwalifikacji projektow do realizacji dotyczg zaréwno tych wybranych w trybie
konkursowym, jak i pozakonkursowym.

V.4. Podmioty zaangazowane w realizacje

Podmiotem odpowiedzialnym za realizacje RPT jest Instytucja Zarzadzajgca RPO Wt 2014-2020,
zuwagi na fakt, iz RPT powstat jako warunek niezbedny do spetnienia warunkowosci ex-ante
w zakresie Celu Tematycznego 7.

Do zadan IZ RPO Wt 2014-2020 w odniesieniu do realizacji RPT nalezy:
¢ przygotowywanie wktadu do rocznych raportdw z realizacji RPT, w tym okresowa ocena stopnia
realizacji RPT;
¢ przygotowywanie i uzasadnianie projektéw zmian RPT;
e realizacja zadan w zakresie okreslania potrzeb badawczych, w tym ewaluacyjnych
lub prowadzenia projektéw badawczych i ewaluacyjnych na potrzeby realizacji RPT.
Instytucja Zarzagdzajgca RPO Wt na lata 2014-2020 realizuje swoje zadania we wspdtpracy z:
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¢ Ministerstwem Infrastruktury i Rozwoju, jako jednostkg odpowiedzialng za monitorowanie
wskaznikow WDDT Il i WKDT II;

e Biurem Planowania Przestrzennego Wojewddztwa tdédzkiego w todzi,

odpowiedzialng za zaprojektowanie RPT;

jako jednostka

¢ Potencjalnymi beneficjentami, ktérzy bedg realizowad projekty w obszarze transportu w ramach
RPO Wt na lata 2014-2020.

Odniesienie celéw i dziatan Regionalnego Planu Transportowego do dziatan RPO Wt 2014-2020

wraz ze wskazaniem typdéw beneficjentdw, ktdrzy moga realizowac projekty w ramach Programu:

Cel strategiczny

Dziatanie RPO

RPT Cele szczeg6towe RPT WE 2014-2020 Typy beneficjenta
1.1. Podniesienie jakosci drog * Wojewddztwo todzkie;
1 wojewddzkich i drog lokalnych * jednostki samorzadu terytorialnego,
Wysokiej jakosci (powiatowych i gminnych) wly’ch.znie jako partner Wojewddztwa
powiazania regionalnego znaczenia todzkiego;
drogowe 1.2. Zwiekszenie koordynacji 111.2 Drogi ' Jed.nol.jck| samorzadu terytorialnego,
zwiekszajace dziatan dla rozwoju infrastruktury .zwaz ! o
dostepnosé drogowej na szczeblu regionalnym i !s(tjowale_yszema_ Jst o iadal
wewnetrzng i lokalnym jednost |Iolrgan|zacyjne jst posiadajace
Zewnetrzna ) - osobowos¢é prawng;
1.3. Poprawa bezpieczenstwa « organy administracji rzagdowej oraz ich
ruchu jednostki podlegte.
2. 2.1.Podniesienie jakosci ¢ jednostki samorzadu terytorialnego,
Wysokiej jakosci funkcjonowania punktowe;j i zwigzki i stowarzyszenia jst;
uktad kolejowy liniowej infrastruktury kolejowej * jednostki organizacyjne jst posiadajgce
. - - " I11.4 Transport L,
gwarantujacy 2.2. Zwiekszenie koordynacji . osobowos¢ prawng;

S L kolejowy ) . .
sprawne dziatan dla rozwoju i * zarzadcy infrastruktury kolejowej lub
powigzania funkcjonowania ukfadu kolejowego dworcowej;
wewnetrzne i 2.3.Zwiekszenie bezpieczenstwa * przedsiebiorcy.
zewnetrzne funkcjonowania infrastruktury

3.1.
3 Podniesienie jakosci infrastruktury

Konkurencyjny port
lotniczy £édz im.

lotniczej

3.2.Zwiekszenie oferty
przewozowej oraz promocja

w ramach RPO Wt 2014-2020 nie przewidziano realizacji
projektéw odnoszacych sie do transportu lotniczego

W. Reymonta . .
regionalnego portu lotniczego
o0 znaczeniu krajowym
4.1.Podniesienie jakosci
4. infrastruktury publicznego
Zintegrowany, transportu zbiorowego w ramach celu tematycznego 7 z RPO Wt 2014-2020 nie
efektywny i przewidziano realizacji projektow odnoszacych sie do

proekologiczny
system transportu
pasazerskiego

4.2. Integracja publicznego
transportu zbiorowego

4.3. Podniesienie jakosci taboru
publicznego transportu zbiorowego

transportu publicznego w ramach (dziatania w tym zakresie
beda realizowane w ramach celu tematycznego 4)

5.1. _ _ _

5. Wzmocnienie i rozwdj sieci ° Jed_no;tl_(l :amorzqdu tt_ery_/t;)rlalnego,
. zwigzki i stowarzyszenia jst;
Nowoczesny | towarowych wezlow !ll.3 Transport . 'edr?ostki or, aniz\;c jne 'Js.t osiadajgce
efektywny system | intermodalnych multimodalny J e vinejstp 12
osobowos¢ prawng;
transportu 5.2. L
Lo L * przedsiebiorcy.

towarowego Podniesienie organizacji przeptywu

towardéw w regionie

V.5. Zdolnos¢ instytucjonalna

Projekty realizujgce Regionalny Plan Transportowy wspdtfinansowane bedg w ramach

Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa tddzkiego na lata 2014-2020 za ktérego realizacje
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odpowiada Instytucja Zarzgdzajgca RPO Wt 2014-2020. Zdolno$¢ instytucjonalna Instytucji Zarzadzajacej
Programem zostata okreslona w Opisie Funkcji i Procedur dla RPO Wt 2014-2020.

Jednym z gtdwnych zadan Instytucji Zarzadzajacej RPO Wt 2014-2020 jest stworzenie systemu
zarzadzania i kontroli zgodnego z art. 122 ust. 1 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r. ustanawiajgcego wspdlne przepisy dotyczace Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spdjnosci,
Europejskiego Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszaréw Wiejskich oraz Europejskiego Funduszu
Morskiego i Rybackiego oraz ustanawiajgcego przepisy ogdlne dotyczace Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spéjnosci i Europejskiego
Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz uchylajgcego rozporzadzenie Rady (WE) nr 1083/2006.

System zarzadzania i kontroli powinien zosta¢ okreslony w opisie funkcji i procedur
przygotowanym zgodnie z wzorem zawartym w zatgczniku nr Ill do Rozporzgdzenia wykonawczego
Komisji (UE) nr 1011/2014 z dnia 22 wrzesnia 2014 r. ustanawiajgcego szczegdtowe przepisy
wykonawcze do rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 w odniesieniu do
wzordéw stuzgcych do przekazywania Komisji okreslonych informacji oraz szczegétowe przepisy dotyczgce
wymiany informacji miedzy beneficjentami a instytucjami zarzadzajgcymi, certyfikujgcymi, audytowymi
i posredniczgcymi.

Zgodnie z art. 15 ust. 2 ustawy z dnia 11 lipca 2014 roku o zasadach realizacji programéw
w zakresie polityki spdjnosci finansowanych w perspektywie finansowej 2014-2020 (Dz.U. z 2014 r. poz.
1146 ze zm.) Instytucja Zarzadzajgca podlega procedurze desygnacji, ktora zostata szczegétowo
okreslona w Wytycznych w zakresie procesu desygnacji na lata 2014-2020 z dnia 19 lutego 2015 roku
wydanych przez Ministra Infrastruktury i Rozwoju. Zgodnie z zapisami przedmiotowych wytycznych
Instytucja Zarzadzajgca przygotowata Opis Funkcji i Procedur i przekazata go wraz z deklaracjg gotowosci
do poddania sie ocenie do Generalnego Inspektora Kontroli Skarbowej jako Instytucji Audytowej oraz do
wiadomosci Ministra Infrastruktury i Rozwoju. Pozytywne przejscie przez 1IZ RPO Wt 2014-2020 procesu
desygnacji daje pewnos$¢ poprawnego dziatania systemu realizacji w wymiarze instytucjonalnym
i proceduralnym.

IZ RPO Wt 2014-2020 zgodnie z zapisami Ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o zasadach realizacji
programow w zakresie polityki spojnosci finansowanych w perspektywie finansowej 2014-2020 (Rozdziat
13), zapewni zdolnos$¢ instytucjonalng beneficjentéw realizujgcych projekty w ramach RPO Wt 2014-
2020 poprzez zastosowanie odpowiednich kryteriéw wyboru projektdw. Ich spetnienie bedzie podlegac
ocenie na etapie weryfikacji wnioskow o dofinansowanie. Ocena bedzie oparta na metodzie
zerojedynkowej, tj. przyznaniu wartosci logicznych , TAK”/ ,NIE” (niespetnienie skutkowaé bedzie
negatywng oceng whniosku) i dokonywana przez zewnetrznych ekspertéw wytonionych zgodnie
z zapisami Rozdziatu 49 ww. Ustawy, dla przeprowadzenia oceny merytorycznej wnioskdéw
o dofinansowanie.

W ramach wypetnienia kryteriow wnioskodawca bedzie miat obowigzek wykazaé m.in.
zapewnienie wykonalnosci instytucjonalnej projektu, w tym posiadanie kadry i zaplecza technicznego
gwarantujgcego jego realizacje pod wzgledem technicznym i finansowym (odpowiednie przygotowanie
do wdrozenia projektu). Kwestig brang pod uwage bedzie rowniez doswiadczenie wnioskodawcy
w zarzadzaniu i realizacji projektéw wspoétfinansowanych ze srodkéw UE, w tym kwestie terminowej
realizacji i rozliczenia inwestycji.
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Schemat struktury Transeuropejskiej Sieci Transportowej (Zrédfo: BPPWt)

Transeuropejska Sie¢ Transportowa (TEN-T) — drogi (Zrédfo: Rozporzgdzenie PEIR nr 1315/2013)

Transeuropejska Sie¢ Transportowa (TEN-T) — linie kolejowe pasazerskie (Zrédfo: Rozporzqdzenie PEIR nr 1315/2013)
Transeuropejska Sie¢ Transportowa (TEN-T) — linie kolejowe towarowe (Zrédfo: Rozporzqdzenie PEIR nr 1315/2013)
Projekty transportowe o znaczeniu krajowym, zawarte w Dokumencie Implementacyjnym do SRT do 2020 r.

(z perspektywa do 2030 r.) z obszaru wojewédztwa tédzkiego (Zrédto: BPPWE na podstawie Dokumentu
Implementacyjnego do SRT 2020 z perspektywq do 2030 r.)

Zadania inwestycyjne z listy podstawowej oraz rezerwowej w ramach Programu Budowy Drég Krajowych na lata
2014 - 2020 z obszaru wojewddztwa tédzkiego (Zrédto: BPPWt na podstawie Programu Budowy Drég Krajowych

na lata 2014 - 2020)

Projekty z listy podstawowej i rezerwowej objete Krajowym Programem Kolejowym do 2023 r. z obszaru
wojewddztwa tédzkiego (Zrédto: BPPWt na podstawie Krajowego Programu Kolejowego do 2023 r.)

Obszary miejskie i obszary wiejskie w wojewédztwie tédzkim (Zrddfo: SRWt 2020)

Obszary funkcjonalne — Obszary Strategicznej Interwencji wynikajace z polityki rozwoju wojewddztwa toédzkiego
(Zrédto: SRWt 2020)

Inwestycje celu publicznego o znaczeniu ponadlokalnym uwzglednione w dokumentach przyjetych przez sejm RP,
Rade Ministréw, wtasciwego ministra lub sejmik wojewdédztwa - transport drogowy (Zrédto: BPPWt)

Inwestycje celu publicznego o znaczeniu ponadlokalnym uwzglednione w dokumentach przyjetych przez sejm RP,
Rade Ministréw, wtasciwego ministra lub sejmik wojewédztwa - transport kolejowy, publiczny i logistyka (Zrédto:
BPPW$)

Przedsiewziecia priorytetowe do realizacji na terenie wojewddztwa tédzkiego zawarte w Kontrakcie Terytorialnym
Wojewddztwa tédzkiego - transport drogowy (Zrédfo: BPPWt)

Przedsiewziecia priorytetowe do realizacji na terenie wojewddztwa tédzkiego zawarte w Kontrakcie Terytorialnym
Wojewddztwa tédzkiego - transport kolejowy, publiczny i logistyka (Zrédto: BPPWt)

Przedsiewziecia do realizacji na terenie wojewddztwa tédzkiego w zakresie transportu zawarte w Wieloletniej
Prognozie Finansowej Wojewdédztwa tédzkiego (Zrddto: BPPWt na podstawie Wieloletniej Prognozy Finansowej
Wojewddztwa tédzkiego)

Planowana sie¢ komunikacyjna, na ktdérej wojewoddztwo tédzkie bedzie organizowato przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej (Zrédto:  Raport Wstepny Plan u Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Wojewddztwa tdédzkiego do 2020 r. z perspektywq do 2030 r.)

Liczba ludnosci w gminach w 2014 r. (Zrédto: GUS)

Gestosé zaludnienia w gminach w 2014 r. (Zrédto: GUS)

Prognoza demograficzna w powiatach na lata 2015 - 2020 (Zrédto: GUS)

Prognoza demograficzna w powiatach na lata 2020 - 2030 (Zrddto: GUS)

Udziat przyjezdzajacych do pracy w todzi w liczbie zatrudnionych w gminie zamieszkania w 2011 r. (Zrédfo: GUS,
Dojazdy do pracy, Narodowy Spis Powszechny Ludnosci i Mieszkari, Warszawa 2014)

Udziat wyjezdzajacych do pracy z todzi w liczbie zatrudnionych w gminie zamieszkania w 2011 r. (Zrddfo: GUS,
Dojazdy do pracy, Narodowy Spis Powszechny Ludnosci i Mieszkan, Warszawa 2014)

Saldo migracji w powiatach w 2014 r. (Zrédto: GUS)

Liczba podmiotéw gospodarczych w gminach w 2014 r. wg PKD - sekcja H ,, Transport i gospodarka magazynowa”,
dziat 52, 53 (Zrédto: GUS)

Podziat administracyjny wojewédztwa tédzkiego (Zrédfo: BPPWE)

Korytarze bazowej Transeuropejskiej Sieci Transportowej na tle Europy (Zrédto: Komisja Europejska)

Korytarze bazowej Transeuropejskiej Sieci Transportowej na tle Polski (Zrédto: BPPWt na podstawie Rozporzqdzenia
PEIiR nr 1316/2013)

Korytarze bazowej Transeuropejskiej Sieci Transportowej - TEN-T (Zrédfo: BPPWE)

Wskaznik drogowej dostepnosci transportowej w 2013 r. w wojewddztwie tddzkim na tle kraju — osobowy
(Zrédto: Opracowanie pt. ,,Oszacowanie wartosci WMDT i wskaznikéw gateziowych na potrzeby dokumentéw
programowych i strategicznych dot. Perspektywy finansowej 2014 — 2020” - IGiPZ PAN)

Wskaznik drogowej dostepnosci transportowej w 2013 r. w wojewddztwie t6dzkim na tle kraju— towarowy (Zrédfo:
Opracowanie pt. ,,Oszacowanie wartosci WMDT i wskaznikow gateziowych na potrzeby dokumentéw programowych
i strategicznych dot. Perspektywy finansowej 2014 — 2020” - IGiPZ PAN)

91| Strona



Rys.

Rys.
Rys.

Rys.

Rys.

Rys.
Rys.

Rys.

Rys.

Rys.

Rys.

Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.

Rys.

Rys.
Rys.

Rys.
Rys.
Rys.
Rys.

Rys.

Rys.
Rys.

Rys.

Rys.
Rys.

30.

31.
32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42,
43,
44,
45.
46.

47.

48.

49,

50.

51.

52.

53.
54.

55.

56.

57.
58.

59.

60.
61.

a@“& Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa tddzkiego spetniajacy kryteria
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Stan realizacji autostrad i drég ekspresowych w wojewdédztwie t6dzkim na tle kraju w 2015 r. (Zrédto: BPPWE

na podstawie GDDKiA)

Inwestycje drogowe zrealizowane w wojewdédztwie t6dzkim w latach 2004 - 2015 r. (Zrédto: BPPWt)

Natezenie ruchu pojazdéw ogétem w 2010 r. ($redni dobowy ruch pojazdéw) (Zrédto: BPPWt na podstawie danych
Transprojekt — Warszawa)

Natezenie ruchu pojazdéw ciezarowych w 2010 r. ($redni dobowy ruch pojazdéw) (Zrédfo: BPPWt na podstawie
danych Transprojekt — Warszawa)

Stan nawierzchni drég wojewddzkich w wojewdédztwie tédzkim w 2014 r. (Zrédto: BPPWE na podstawie ZDW

w todzi)

Szerokos¢ jezdni wojewédzkich w wojewédztwie tédzkim w 2014 r. (Zrédto: BPPWt na podstawie ZDW w todzi)

Sie¢ dla podrézy w transporcie indywidualnym w wojewdédztwie t6dzkim w 2013 r. (Zrédto: Raport Wstepny Planu
Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa tddzkiego do 2020 r.)

Potoki podrézy transportem indywidualnym w wojewédztwie tédzkim w 2013 r. (Zrédfo: Raport Wstepny Planu
Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa tddzkiego do 2020 r.)

Uktad drogowy (Zrédto: BPPWt)

Wskaznik kolejowej dostepnosci transportowej w 2013 r. w wojewddztwie t6dzkim na tle kraju — pasazerski
(Zrédto:. Opracowanie pt. ,Oszacowanie wartosci WMDT i wskaznikéw gateziowych na potrzeby dokumentéw
programowych i strategicznych dot. Perspektywy finansowej 2014 — 2020” - IGiPZ PAN)

Wskaznik kolejowej dostepnosci transportowej w 2013 r. w wojewddztwie tédzkim na tle kraju — towarowy
(Zrédto: Opracowanie pt. ,Oszacowanie wartosci WMDT i wskaznikéw gateziowych na potrzeby dokumentéw
programowych i strategicznych dot. Perspektywy finansowej 2014 — 2020” - 1GiPZ PAN)

Bezposrednie kolejowe potaczenia miedzywojewddzkie z todzi w 2014/2015 r. (Zrédfo: BPPWt na podstawie
Sieciowego Rozktadu Jazdy Pociggow)

Maksymalne predkosci na liniach kolejowych w wojewédztwie t6dzkim w 2015 r. (Zrédto: PKP PLK)

Stan techniczny linii kolejowych w wojewédztwie t6dzkim w 2015 r. (Zrédfo: BPPWt na podstawie PKP PLK)
Inwestycje kolejowe w wojewédztwie t6dzkim w latach 2004 - 2015 (Zrédfo: BPPWE na podstawie PKP PLK)

Uktad kolejowy (Zrédto: BPPWE)

Wskaznik lotniczej dostepnosci transportowej w wojewédztwie tédzkim na tle kraju w 2013 r. (Zrédfo: Opracowanie
pt. ,,Oszacowanie wartosci WMDT i wskaznikow gateziowych na potrzeby dokumentdéw programowych i strategicznych
dot. Perspektywy finansowej 2014 — 2020” - IGiPZ PAN)

Liczba operacji lotniczych pax w Porcie Lotniczym t6dz na tle portéw lotniczych w kraju w 2014 r. (Zrédto: BPPWt
na podstawie ULC)

Kierunki pasazerskich potaczen lotniczych z Portu Lotniczego téd7 im. W. Reymonta w 2015 r. (Zrddfo: BPPW¢
na podstawie PL t6dZz)

Liczba operacji lotniczych pax w Porcie Lotniczym tédz im. W. Reymonta w latach 2004 - 2014 (Zrédfo: BPPWt
na podstawie ULC)

Infrastruktura lotnicza (Zrédfo: BPPWt)

Dtugosé linii zbiorowej komunikacji miejskiej w 2014 r. w wojewddztwie tédzkim na tle kraju (Zrédto: BPPWt
na podstawie GUS)

Przewéz pasazer6w w Porcie Lotniczym tédz im. Reymonta na tle portéw lotniczych w Polsce w 2014 r. (Zrédto:
BPPWt na podstawie ULC)

Dostepnos¢ publicznym transportem zbiorowym (kolejowym i autobusowym) do todzi w 2015 r. (Zrédto: BPPWt)
Dtugosé drég rowerowych w powiatach w wojewédztwie t6dzkim w 2014 r. (Zrédto: BPPWt na podstawie GUS)

Sie¢ dla podrézy w transporcie publicznym w wojewédztwie t6dzkim w 2013 r. (Zrédto: Raport Wstepny PZRPTZ dla
Wt do 2020 r., p. Rys. 36)

Potoki podrézy transportem publicznym w wojewdédztwie tédzkim w 2013 r. (Zrédto: Raport Wstepny PZRPTZ dla Wt
do 2020 ., p. Rys. 36)

Multimodalny transport pasazerski (Zrédfo: BPPWt)

Przewozy cargo w Porcie Lotniczym £édz na tle portéw lotniczych w Polsce w 2014 r. (Zrédto: BPPWt na podstawie
GUS)

Przewozy towaréw transportem samochodowym w wojewddztwie tédzkim na tle kraju w 2014 r. (Zrédfo: BPPW¢
na podstawie GUS)

Infrastruktura logistyczna na tle strategicznych terenéw inwestycyjnych w 2015 r. (Zrédto: BPPWt)

Wielkos¢ ogdlnodostepnych powierzchni magazynowych w 2015 r. w wojewddztwie tddzkim na tle kraju (mz)
(Zrédto: Cushman & Wakefield)
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Rys. 62. Multimodalny transport towarowy (Zrédfo: BPPWt)
Rys. 63. Inwestycje planowane na drogach wojewédzkich w latach 2014 - 2020 (Zrédto: BPPW+t)
Rys. 64. Inwestycje planowane na liniach kolejowych w latach 2014 - 2020 (Zrédto: BPPW+t)
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