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1 Streszczenie prognozy w j ezyku niespecjalistycznym (rownie 2z
w jezyku angielskim)

Wstep i informacje o projekcie dokumentu

Przedmiotem prognozy oddziatywania na Srodowisko jest projekt Regionalnego Planu
Transportowego Wojewddztwa todzkiego spetniajgcego kryteria warunku ex ante dla celu
tematycznego 7 do RPO WL na lata 2014-2020 (dalej Plan Transportowy). Celem
opracowania prognozy oddziatywania na srodowisko projektu Planu Transportowego,
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i uzgodnieniami, jest kompleksowa analiza mozliwego
oddziatywania na poszczegollne elementy sSrodowiska przewidzianych w Planie
Transportowym dziatan w odniesieniu do poszczegdlnych komponentéw $Srodowiska
przyrodniczego, ocena wystepowania oddziatywan skumulowanych i analiza mozliwosci
zastosowania rozwigzan alternatywnych oraz potrzeby dziatan kompensacyjnych.

Prognoza zostata opracowana w taki sposob, aby wnioski z przeprowadzonych analiz,
propozycje tagodzenia potencjalnych oddziatywan negatywnych, a takze rekomendacje byly
przydatne na wszystkich szczeblach wdrazania projektu Planu Transportowego.

Podstawy prawne i zakres

Podstawg prawng opracowania prognozy oddziatywania na srodowisko ustalen projektu
Regionalnego Planu Transportowego Wojewodztwa +tddzkiego spelniajgcego kryteria
warunku ex ante dla celu tematycznego 7 do RPO Wt na lata 2014 -2020 jest ustawa z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U.
2016 poz. 353 z pdzn. zm.), ktéra zawiera transpozycje do prawodawstwa polskiego
Dyrektywy 2001/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2001 r.
w sprawie oceny wptywu niektorych planéw i programoéw na srodowisko oraz ustawa z dnia
27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2013 r., poz. 1232 z pézn. zm.).

Przy opracowywaniu Prognozy przeanalizowano, zgodnie z przepisami i uzgodnieniami,
oddziatywania na wszystkie elementy $rodowiska, w tym, m.in. na: réznorodnosc
biologiczng, zwierzeta, rosliny, integralnos¢ obszaréw chronionych, wode, powietrze, ludzi,
powierzchnie ziemi, krajobraz, klimat akustyczny, zasoby naturalne, zabytki, dobra
materialne z uwzglednieniem zaleznosci miedzy tymi elementami Srodowiska i miedzy
oddziatlywaniami na te elementy identyfikujgc stopienh i rodzaj oddziatywan. W szczegolnosci
przeanalizowany zostat wplyw Planu Transportowego na obszary chronione, w tym objete
siecig Natura 2000 i ich integralnosc.

Opracowana Prognoza jest zgodna z uzgodnionym zakresem z Regionalnym Dyrektorem
Ochrony Srodowiska w todzi oraz Panstwowym Wojewddzkim Inspektorem Sanitarnym
w todzi, a takze z umowg zawartg pomiedzy Wojewddztwem tLoédzkim (Zamawiajgcym),
a firmg ATMOTERM S.A. (Wykonawca).

Analiza i ocena istniej gcego stanu s$rodowiska

W oparciu o dostepne materiaty zidentyfikowano gtdwne problemy i zagrozenia srodowiska
w obszarze objetym Planem Transportowym, jak rowniez okreslono jego aktualny stan.
Z jednej strony stuzy¢ to powinno takiemu ksztattowaniu Planu Transportowego,
aby maksymalnie zostal wykorzystany do poprawy stanu srodowiska, a z drugiej
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do umozliwienia oceny wptywu na sSrodowisko i identyfikacji ewentualnych znaczgcych
oddzialywan negatywnych oraz zaproponowania dziatan minimalizujgcych ten wplyw,
wskazania dziatan alternatywnych i ewentualnie kompensujgcych. Analizg stanu srodowiska
objeto wszystkie jego elementy, a w szczegolnosci: istniejgcy ukiad transportowy, klimat
akustyczny, powietrze i klimat, wody powierzchniowe i podziemne, gospodarke wodno-
Sciekowa, ochrone przyrody, gospodarke odpadami, gleby, zasoby naturalne,
promieniowanie elektromagnetyczne oraz powazne awarie przemystowe.

Rekomendacje dziata n minimalizuj gcych i kompensuj acych oddziatywanie negatywne
oraz inne mo zliwe warianty

W przypadku wystgpienia oddziatywan negatywnych danego dziatania na $rodowisko
zaproponowano sposoby ich zapobiegania i ograniczania. Do najczesciej pojawiajacych
sie mozemy zaliczy¢ stosowanie cichych nawierzchni (porowate i poroelastyczne),
stosowanie podkiadéw pochtaniajgcych hatas oraz drgania zwlaszcza w poblizu zabudowy
mieszkaniowej, wytyczanie nowych drég poza obszarami chronionymi, zachowanie
standardéw akustycznych dla zabudowy chronionej oraz stosowanie technologii
ograniczajgcych energochtonnos¢ oraz emisje zanieczyszczen.

Prognoza oddziatywania na  $rodowisko

Zgodnie z metodykg Prognozy na obszarze objetym opracowaniem oceniono szczegotowo
mozliwe oddzialywania wszystkich obszaréw wsparcia przewidzianych do realizaciji
w ramach Planu Transportowego na poszczegolne elementy sSrodowiska.

Przy ocenie wykorzystano wypracowane kryteria oceny oddziatywania uwzgledniajgce stan
i najwieksze problemy sSrodowiska, mozliwe negatywne oddziatywania i charakterystyke
projektéw, ktére mogg by¢ wsparte przez Plan Transportowy, jak tez i cele dokumentow
strategicznych miedzynarodowych, krajowych i regionalnych.

Realizacja dziatan w wiekszo$ci bedzie miata pozytywny wptyw na  srodowisko , bedg one
bezposrednio wptywaé na poprawe jakosci srodowiska poprzez dziatania z zakresu rozwoju
inteligentnych systeméw transportowych (ITS) w zarzgdzaniu ruchem drogowym i jego
monitorowaniu, poprawy bezpieczenstwa ruchu, podniesienia jakosci funkcjonowania
punktowej i liniowej infrastruktury kolejowej, elektryfikacji linii kolejowych, integracji
publicznego transportu zbiorowego, modernizacji i zakupu nowoczesnego proekologicznego
taboru autobusowego, tramwajowego i kolejowego dla publicznego transportu zbiorowego
i wielu innych dziatan zaproponowanych w Planie Transportowym.

Wyznaczono takze dziatania, ktére bedg mogly mozliwie negatywnie oddzialywa ¢
na srodowisko, ktore odnoszg sie do funkcji komunikacyjnych i obejmujg m.in. dziatania
w zakresie udroznienia todzkiego Wezta Kolejowego oraz budowy, modernizacji
i rewitalizacji linii kolejowych. Nie bedg to jednak dziatania majgce na celu degradacje
istniejgcych ekosystemow.

Oddziatywania na obszary chronione w tym Natura 200 O

W ramach realizacji dzialan okreslonych w Planie Transportowym nie przewiduje
sie bezposredniego, pozytywnego oddziatywania na walory przyrodnicze. Mozna jednak
stwierdzi¢, iz wskazane grupy dziatlan pozwolg posrednio pozytywnie wplywac¢ na gatunki
zwierzat oraz roslin m.in. poprzez poprawe jakosci powietrza.

Ocena celéw oraz kierunkéw dziatan Planu Transportowego wskazuje, iz potencjalnie
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znaczgco negatywne oddziatywanie na zasoby przyrodnicze regionu oraz integralnosc
obszaréw chronionych bedg mialy dziatania zwigzane z budowg, rozbudowg i modernizacjg
drég (w tym polaczen sieci drég lokalnych z ukladami TEN-T) oraz rozbudowg sieci
kolejowych. Negatywne oddziatywanie w najwiekszym stopniu zwigzane bedzie z etapem
budowy nowych inwestycji — przede wszystkim usuwaniem drzew i krzewow, ryzykiem
zajecia stanowisk gatunkow roslin chronionych oraz stanowisk chronionych zwierzat, jak
rowniez przerwaniem droznosci korytarzy migracyjnych zwierzat oraz ich ptoszeniem.
W przypadku inwestycji liniowych najwieksze zagrozenie dotyczgce negatywnego
oddziatywania na walory przyrodnicze dotyczy fragmentacji siedlisk przyrodniczych oraz ich
zajmowania. Majgc jednak na wzgledzie, iz wojewodztwo tddzkie w niewielkim stopniu
pokryte jest prawnymi formami ochrony przyrody oraz korytarzami ekologicznymi, jak
rowniez istotny fakt dotyczacy prowadzenia wiekszosci inwestycji na istniejacych juz
szlakach komunikacyjnych, ryzyko kolizji na wspomnianym powyzej polu bedzie niewielkie.
Wiekszos¢ z niekorzystnych oddziatywan na gatunki, siedliska przyrodnicze czy korytarze
migracyjne bedzie miata charakter miejscowy oraz krotkotrwaly, a przy zastosowaniu
odpowiednich  srodkéw zapobiegawczych mozliwe bedzie zminimalizowanie ich

negatywnego wptywu.
Analiza mo zliwo $ci oddziatywania transgranicznego

Zawarte w Planie Transportowym zadania, bedg realizowane na obszarze wojewddztwa
tédzkiego, a ich zasieg oddziatywania na $rodowisko bedzie miat przede wszystkim
charakter miejscowy i lokalny, a tylko w niektérych przypadkach regionalny. Dziatania, ktére
bedg miaty charakter regionalny beda oddalone od granicy panstwowej i nie bedg wywierac
Zznaczgcego oddziatywania na panstwa sasiadujgce z Polskg. Wobec tego, dokument ten nie
podlega procedurze transgranicznej oceny oddziatywania na Srodowisko.

Ocena skutkow w przypadku braku realizacji Planu Tr  ansportowego oraz korzy $ci
zZ jego realizaciji

Najistotniejszy skutek, ktory wynikatby z zaniechania realizacji Planu Transportowego
dotyczy braku alokacji srodkéw dla projektéw przewidzianych do wsparcia w ramach celu
tematycznego 7 RPO WL 2014-2020. Opracowanie Planu Transportowego i jego realizacja
jest warunkiem otrzymania przewidzianego dla Programu Operacyjnego dofinansowania.
Ponadto czes¢ projektow stanowi kontynuacje oraz uzupetnienie dziatah w zakresie rozwoju
infrastruktury transportowej podjetych w poprzedniej perspektywie finansowej, tj. w okresie
2007-2013. Zaniechanie prowadzenia dziatah okreslonych w projekcie dokumentu
skutkowaloby pozostawieniem infrastruktury kolejowej i drogowej w stanie niekompletnym,
a wiele poprzednio zrealizowanych inwestycji byloby niepetnych.

Rezygnacja z wdrozenia Planu Transportowego mogtaby skutkowa¢ brakiem mozliwosci
kontynuacji lub dokonczenia rozpoczetych w poprzednich latach inwestycji z zakresu rozwoju
infrastruktury transportowej oraz brakiem mozliwosci realizacji nowych inwestycji, majgcych
na celu usprawnienie powigzan uktadu drogowego, kolejowego i lotniczego.

Mozliwe zmiany srodowiska naturalnego w przypadku odstgpienia od realizacji Planu
Transportowego wskazane zostaly w rozdziale 4.13. Rezygnacja z realizacji zatozenh projektu
dokumentu bedzie powodowac:

* wzrost natezenia ruchu oraz zmniejszenie przepustowosci drog na skutek
rosnacej stale liczby pojazdow;
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» tworzenie sie tzw. ,korkdéw” na skutek zmniejszenia przepustowosci drég,
co finalnie doprowadzi do zwigkszenia zuzycia paliw oraz zwiekszenia
emisji spalin;

e wzrost emisji zanieczyszczeh gazowych i pylowych oraz pogorszenie
jakosci powietrza — w szczego6lnosci na terenach miejskich;

» zwiekszenie liczby mieszkancédw narazonych na ponadnormatywne
wartosci poziomu hatasu;

» zwiekszenie takze fadunku zanieczyszczen przenikajgcego do wod
powierzchniowych i podziemnych oraz Srodowiska glebowego na skutek
zwiekszenia emisji zanieczyszczen do powietrza;

* poglebianie zmian klimatycznych na skutek zwiekszonej emisji gazéw
(w tym w szczegolnosci CO,) oraz pytow;

* zwigkszone ryzyko  wypadkow i kolizji na  zattoczonych
i niezmodernizowanych drogach.

Poza negatywnymi czynnikami realizacja celéw zakladanych w Planie Transportowym,
bedzie posrednio przyczynia¢ sie do zachowania oraz poprawy walorow srodowiskowych —
zapewnig to nowoczesne, niskoemisyjne i zaprojektowane w najbardziej korzystny
dla srodowiska sposéb elementy infrastruktury drogowej i kolejowej. Wdrozenie projektow
przewidzianych do wsparcia w Planie Transportowym bedzie miato zatem wymiar spoteczny
i gospodarczy, ale takze pro srodowiskowy.

Prezentacja wariantéw alternatywnych

Zgodnie z art. 51 ust. 2 pkt. 3b ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko Prognoza powinna przedstawia¢ rozwigzania
alternatywne do rozwigzanh zawartych w projektowanym dokumencie wraz z uzasadnieniem
ich wyboru oraz opis metod dokonania oceny prowadzgcej do tego wyboru.

Rozwigzania alternatywne dla dziatan mogacych negatywnie oddziatywa¢ na Srodowisko
moga dotyczy¢:
» innej lokalizacji (warianty lokalizacji);

e innego sposobu prowadzenia inwestycji (warianty konstrukcyjne
i technologiczne);

» innego sposobu zarzgdzania (warianty organizacyjne);
* wariantu niezrealizowania inwestycji, tzw. ,,opcja zerowa”.

Proponowane rozwigzania alternatywne do dzialan przedstawionych w Planie
Transportowym  przedstawiono w  rozdziale Matryca zbiorcza oddzialywa n
srodowiskowych i polegaj g one m.in. na:

- wytyczaniu nowych drog poza obszarami chronionymi;

— zachowaniu standardow akustycznych dla zabudowy chronionej, stosowaniu cichych
nawierzchni, podktadéw pochtaniajgcych hatas oraz drgania;

- stosowaniu mat wibroizolacyjnych dla ograniczenia nadmiernego hatasu i drgan
lub innych systeméw ograniczajgcych hatas (np. szyna w otulinie);
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— stosowaniu technologii ograniczajgcych energochtonnos¢ oraz emisje zanieczyszczen;

— budowie sygnalizacji Swietinej korzystajacej z OZE (np. panele fotowoltaiczne)
oraz oswietlenia automatycznie dopasowujgcego parametry dziatania do warunkow
(np. ograniczenie natezenia Swiatta w przypadku braku przechodniéw).

Propozycje metod oceny skutkow realizacji Planu Tra  nsportowego

We wdrazaniu i realizacji zalozen okreslonych w Planie Transportowym istotna jest kontrola
przebiegu tego procesu oraz ocena skutkOw realizacji inwestycji objetych wsparciem
finansowym. Dlatego niezbedne jest opracowanie propozycji metod analizy, ktére umozliwig
dokonywanie ocen procesu wdrazania oraz kontrole realizacji zalozonych w Planie
Transportowym dziatan, m.in. poprzez monitorowanie zmian w stanie Srodowiska oraz ocene
uzyskanych efektéw ekologicznych.

Plan Transportowy okresla konstrukcje systemu monitorowania umozliwiajgcego pomiar,
kontrole oraz interpretacje efektow realizowanych dzialan. W dokumencie tym
zaproponowano wskazniki, ktére pozwolg okresli¢ stopien realizacji poszczegdlnych dziatan.

Bezposredni monitoring mozna przeprowadzi¢ poprzez wykonanie ewaluacji ex post, ktéra
powinna okresli¢ faktyczny wptyw wszystkich wynikajgcych z Planu Transportowego
inwestycji na poszczegolne elementy $rodowiska. W ewaluacji nalezy zwrdci¢é uwage
czy przy realizacji inwestycji zastosowano zalecenia ogoélne wynikajace z niniejszej
Prognozy, czy inwestycja zostata zrealizowana zgodnie z zapisami decyzji srodowiskowej
oraz przepisami odrebnymi.

Whnioski

Na podstawie przeprowadzonych analiz w trakcie prac nad Prognozg oddziatywania
na srodowisko mozna wyciggng¢ nastepujgce wnioski ogolne:

— ocena spojnosci celow projektu Planu Transportowego z celami ochrony srodowiska
ustanowionymi na szczeblu miedzynarodowym, wspolnotowym i krajowym
potwierdza istnienie zbieznosci zapiséw z dokumentami wyzszych szczebli, jednak
ze wzgledu na specyfike dokumentu oraz jego waski zakres nie wszystkie cele bedg
realizowane w ramach przedmiotowego dokumentu;

— ocenia sie, ze Plan Transportowy, jako catos¢ bedzie pozytywnie oddziatywaé na
Srodowisko isprzyjaé rozwigzaniu niektorych probleméw dotyczacych sieci
transportowej na terenie wojewddztwa todzkiego, jednak niektére obszary wsparcia
moga wplywaé réwniez negatywnie na poszczegolne elementy srodowiska.
Wskazane w Prognozie oddziatywania negatywne mogg by¢ jednak w duzym stopniu
zminimalizowane poprzez zastosowanie odpowiednich srodkéw ograniczajgcych ten
wplyw. Na etapie realizacji poszczegoélnych przedsiewzie¢ zagrozenia konfliktami
ekologicznymi mogg obejmowac gtownie dziatania zwigzane z: lokalizacjg drég
w obrebie terenéw chronionych oraz podniesieniem Kklasy drég (zwiekszenie
predkosci projektowej) w obrebie terenow zabudowanych. Szczegotowe wnioski
w tym zakresie przedstawione sg w odpowiednich rozdziatach Prognozy;

— oddzialywania negatywne okreslone w Prognozie mogg wystgpi¢, jednak czy do tego
dojdzie decydujgca role odgrywac bedzie ich lokalizacja, zastosowana technologia
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oraz dokitadny zakres inwestycji. Ograniczenie negatywnego wptywu bedzie mozliwe
takze poprzez zastosowanie odpowiednich dziatan minimalizujgcych
i kompensujgcych. W Prognozie wskazano na liczne rozwigzania minimalizujace,
przy czym za gtdwne zasady mozna uznac:

» przeprowadzenie w sposéb rzetelny oceny oddzialywania przedsiewziec
na srodowisko — z przedstawieniem wariantu mozliwie najmniej
obcigzajacego srodowisko, a jednoczesnie ekonomicznie uzasadnionego,
zapewniajgc wysoki poziom merytoryczny oraz biorgc pod uwage
wszystkie mozliwe oddziatywania, zwtaszcza na obszary chronione;

 wydawanie decyzji administracyjnych  zgodnych z  zasadami
i wymaganiami ochrony srodowiska;

 sprawne  egzekwowanie  zapisébw  okreslonych ~w  decyzjach
administracyjnych i przepisach prawnych;

* lokowanie inwestycji poza terenami przyrodniczo cennymi;

* przeprowadzenie inwentaryzacji przyrodniczej na etapie planowania
konkretnego przedsiewziecia (np. w ramach oceny oddziatywania
na $srodowisko);

* uwzglednianie zrbwnowazonego zagospodarowania przestrzennego
przy wyborze lokalizaciji i opracowywaniu projektu inwestycji
(np. zachowanie lub  stworzenie terenbéw  zieleni  przydroznej)
oraz zachowanie wymogow ochrony krajobrazu.

- za najwazniejsze zwigzane z ochrong obszaréw chronionych, istotnych z punktu
widzenia realizacji projektowanego Planu Transportowego problemy uznano:

» fragmentacje siedlisk — ze wzgledu gtownie na budowe infrastruktury
komunikacyjnej (drogi, obwodnice);

* wystepowanie obcych gatunkow roslin i zwierzgt — w wyniku
rozprzestrzeniania sie gatunkow inwazyjnych wzdtuz drég i szlakéw;

e zasmiecanie terenow lesnych i cennych przyrodniczo, zwtaszcza wzdtuz
ciggéw komunikacyjnych;

* niewystarczajgce informacje nt lokalizacji cennych gatunkéw i siedlisk.

— ocena przedstawionych w projekcie Planu Transportowego dziatan oraz projektow
przyjetych do realizacji wskazuje na catosciowe, synergiczne podejscie do rozwoju
wojewddztwa w zakresie systemow komunikacyjnych. Pozwoli to na osiggniecie
lepszych efektow zréwnowazonego rozwoju. Jednoczesna realizacja polityki
transportowej nastawionej na innowacyjnosc i ekologiczne rozwigzania doprowadzi
do szeroko pojetego rozwoju zgodnego z zasadami zrGwnowazonego rozwoju;

— ocena dziatan zaplanowanych do wsparcia w ramach Planu Transportowego
nie wskazata na wystepowanie znaczgcych negatywnych oddziatywan.
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Report summary in a non-technical language (in Engl ish)
INTRODUCTION AND INFORMATION ABOUT THE DRAFT DOCUME NT

The object of the Strategic Environmental Assessment is the draft Regional Transport Plan of
the Lodz Voivodeship fulfilling the Criteria of Ex Ante Conditionalities for the 7th Thematic
Obijective of the ROP for the Lodz Voivodeship for the period 2014-2020 (hereinafter referred
to as the Transport Plan). The aim of the Environmental Report on the draft Transport Plan,
in accordance with the applicable rules and arrangements, is a comprehensive analysis of
the potential impact of actions (provided in the Transport Plan) on specific elements of the
environment in relation to specific elements of the environment, as well as the assessment of
the occurrence of cumulative impacts, and the analysis of the applicability of alternative
solutions and the need to introduce compensatory measures.

The Report was developed in a way that makes conclusions of analyses, proposals to
mitigate potential negative impacts, and recommendations useful at all levels of draft
Transportation Plan implementation.

LEGAL BASIS AND SCOPE

The legal basis for the preparation of the Strategic Environmental Assessment for the
findings of the draft Regional Transport Plan of the Lodz Voivodeship fulfilling the Criteria of
Ex Ante Conditionalities for the 7th Thematic Objective of the ROP for the Lodz Voivodeship
for the period 2014-2020 is the Act of 3 October 2008 on the provision of information about
the environment and its protection, public participation in environmental protection and
environmental impact assessment (Journal of Laws of 2016, item 353, as amended), which
contains transposition into Polish legislation of the Directive 2001/42/EC of the European
Parliament and of the Council of 27 June 2001 on the assessment of the effects of certain
plans and programmes on the environment, and the Act of 27 April 2001 Environmental
Protection Law (Journal of Laws of 2013, item 1232, as amended).

In compliance with legislation and agreements, impact on all elements of the environment
was analysed in the course of the Report, including among others impact on: biodiversity,
fauna, flora, integrity of protected areas, water, air, humans, soil, landscape, acoustic
climate, natural resources, culture heritage objects, material goods, including the
interrelationship between the above mentioned elements of the environment by identifying
the degree and type of interactions. In particular, the Report analyses impact of the Transport
Plan on protected areas (including Natura 2000 sites) and their integrity.

The Report is in line with the scope agreed with the Regional Director of Environmental
Protection in Lodz and the Voivodeship State Sanitary Inspector in Lodz, and is compliant
with the agreement concluded between Lodz Voivodeship (Contracting Party) and
ATMOTERM S.A. company (Contractor)

ANALYSIS AND ASSESSMENT OF THE CURRENT STATE OF THE ENVIRONMENT

The key issues and environmental hazards in the Transport Plan eligible area were
identified. The current state of the environment was also identified. On the one hand, it
should serve such a formation of the Transport Plan to maximise its use in order to improve
state of the environment. On the other hand, it should serve such a formation of the
Programme to enable environmental impact assessment and identification of any significant
negative impacts, and to propose measures that will minimise this impact, indicate alternative
and possible compensating actions. The analysis of the environment covered all of its
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elements, in particular: the existing transport system, acoustic climate, air and climate,
surface water and groundwater, waste water and sewage management, nature protection,
waste management, soil, natural resources, electromagnetic radiation, and serious industrial
accidents.

RECOMMENDATIONS OF MEASURES TO MINIMISE AND COMPENS ATE NEGATIVE
IMPACT, AND OTHER POSSIBLE OPTIONS

The Report proposes preventive and minimisation solutions for cases of negative impacts of
a given measure on the environment. The most frequent ones include the use of low noise
road surfaces (porous and poroelastic), the use of sleepers that absorb noise and vibration
(especially near residential buildings), setting new roads outside protected areas,
maintenance of acoustic standards for protected development areas, and the use of
technologies that reduce energy consumption and emissions of pollutants.

THE ENVIRONMENTAL REPORT

According to the Report methodology, for the area covered by the document possible
impacts of all areas of support (provided for the implementation of the Transport Plan) on
individual elements of the environment were assessed in detail.

The assessment was based on previously developed evaluation criteria that take into
account condition of the environment and its major problems, the possible negative impact
and description of projects that can be supported by the Transport Plan, as well as the goals
of the international, domestic and regional strategic documents.

The implementation of measures will mostly have positive impact on the environment
They will have direct impact on the improvement of the quality of the environment through
measures relating to the development of intelligent transport systems (ITS) in road traffic
management and monitoring, the improvement of traffic safety, the improvement of the
guality of the operation of point and linear rail infrastructure , the electrification of railway
lines, the integration of public transport, the modernisation and purchase of modern
environmentally friendly bus, tram and rail fleet for public transport, and many other
measures proposed in the Transport Plan.

They were also measures indicated, that can have a possible negative impact on the
environment , and which refer to communication (transport) functions and cover i.a.
measures from the scope of streamlining of Lodz Railway Node and the construction,
modernisation and revitalisation of railways. However these will not be measures aiming at
degradation of the existing ecosystems.

Impacts on protected areas, including Natura 2000 s ites

No direct, positive impacts on natural features are provided as part of measures set out in
the Transport Plan. However, it can be concluded, that the indicated groups of measures will
have an indirect positive impact on species of animals and plants, among others, through
improvement of air quality.

Assessment of the objectives and broad lines of measures provided in the Transport Plan
indicates that it will be measures relating to the construction, expansion and modernisation of
roads (including mergers local road networks of systems TEN-T) and the expansion of rail
networks that will have a potentially significant negative impact on the natural resources of
the region and the integrity of protected areas. Negative impact will be mainly associated
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with the construction phase of new investments - primarily with the removal of trees and
shrubs, risk of occupation of sites of protected species of plants and animals, as well as with
the interruption of patency of migration corridors of animals and their disturbance. In the case
of linear investments, the biggest threat relating to the negative impact on the natural
features concerns fragmentation of natural habitats and their occupation. However, bearing
in mind that the Lodz Voivodeship is hardly covered by legal forms of nature protection and
ecological corridors, and considering the important fact relating to the conduct of the majority
of investments on existing transportation routes, the risk of a conflict in the above-mentioned
field will be small. Most of the adverse effects on species, natural habitats and migration
corridors will be local and short-term, and with the application of appropriate preventive
measures it will be possible to minimise their negative impact.

ANALYSIS OF THE POTENTIAL CROSS-BORDER IMPACT

Measures included in the Transport Plan will be implemented in the area of the Lodz
Voivodeship, and their scope of impact on the environment will be mainly of topical and local
nature, and in some cases will be regional. Measures of regional nature will be located away
from the state border, and will not have a significant impact on Poland’s neighbouring
countries. Therefore, this document is not subject to transboundary environmental impact
assessment.

ASSESSMENT OF THE EFFECTS IN THE ABSENCE OF IMPLEME NTATION OF THE
TRANSPORT PLAN AND THE BENEFITS OF ITS IMPLEMENTATI ON

The most significant effect that would result from non-implementation of the Transport Plan is
the lack of allocation of funds for projects that are to be supported under the 7th thematic
objective of the ROP LV 2014-2020. In order to receive funding available for the Operational
Programme, the Transport Plan must be developed and implemented. Moreover, part of the
projects build upon and complement measures in the field of developing transport
infrastructure that were undertaken in the previous financial perspective, i.e. in the 2007-
2013 period. Failure to carry out measures set out in the draft document would result in
leaving rail and road infrastructure in an incomplete state, and many previously implemented
investments would be partial.

Cancellation of the Transport Plan implementation could result in the inability to continue or
complete investments in transport infrastructure that were the initiated in previous years, and
the lack of feasibility of new investments aimed at improving the links of road, rail and air
system.

Possible changes in the natural environment in case of non-implementation of the Transport
Plan are indicated in section 4.13. Cancellation of implementation of the draft document’s
assumptions will result in:

* anincrease in traffic and a reduction in road capacity due to the constantly
growing number of vehicles;

» formation of ‘road congestion’ caused by reduction in road capacity, which
finally leads to increased fuel consumption and growth of exhaust gas
emissions;

* an increase in the emission of gaseous and particulate pollutants and a
deterioration of air quality - particularly in urban areas;

e an increase in share of population exposed to excessive noise levels;
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* an increase in the pollution load passing into surface water and
groundwater and into soil environment due to increased emissions of air
pollutants;

e aggravation of climate change due to increased emissions of greenhouse
gases (in particular CO,) and dust;

* increased risk of accidents and collisions on congested and non-upgraded
roads.

Besides negative factors, implementation of the objectives assumed in the Transport Plan
will indirectly contribute to the preservation and improvement of environmental values it will
be provided by modern, low-emission elements of the road and railway infrastructure, that
are designed in the most environmentally beneficial manner. Implementation of projects to be
funded under the Transport Plan will therefore have social, economic, and pro-environmental
dimension.

PRESENTATION OF ALTERNATIVES

In compliance with the Article 51 par. 2 item 3b of the Act of 3 October 2008 on the provision
of information about the environment and its protection, public participation in environmental
protection and environmental impact assessment, the Report shall present alternatives to the
solutions from the draft document, together with the reasons for selecting the alternatives
dealt with, and a description of evaluation methods leading to this choice.

Alternatives to measures that may have a negative impact on the environment may relate to:

» adifferent location (location options);

* a different method of investment implementation (construction and
technological options);

» adifferent method of management (organisational options);
* anon-implementation of investment, a so-called ‘zero option’.

Proposed alternatives to measures outlined in the Transport Plan are presented in section
Summary matrix of environmental impacts , and they consist, inter alia, of the following:

setting new roads outside protected areas;

maintaining acoustic standards for protected development areas, using low noise road
surfaces, and sleepers that absorb noise and vibration;

using vibration isolation mats to limit excessive noise and vibration, or other noise-
reduction systems (e.g. embedded rails);

using technologies that reduce energy consumption and emissions of pollutants;

constructing traffic light that uses RES (e.g. photovoltaic panels) and lighting that
automatically adjusts its parameters to the conditions (e.g. reducing the intensity of
light in the absence of passers-by).
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PROPOSED METHODS OF EVALUATING EFFECTS OF IMPLEMENT ATION OF THE
TRANSPORT PLAN

During the implementation and realisation of assumptions included in the Transport Plan the
most important are the process control, and impact assessment of investments covered by
the financial support. Therefore, it is necessary to develop proposals of the analysis methods
that will allow to evaluate implementation process and control realisation of the actions
established under the Transport Plan, i.a. through monitoring of changes in the environment
and assessment of the environmental effects.

Transport Plan sets out the structure of a monitoring system capable of measuring,
controlling and interpreting effects of the measures implemented. The document proposes
indicators that will determine the degree of implementation of individual measures.

Direct monitoring can be performed by conducting an ex post evaluation, which should
determine the actual impact of each investment resulting from the Transport Plan on
individual elements of the environment. In the course of evaluation, it is necessary to pay
attention to whether the investment implementation used general recommendations resulting
from the Report, whether the investment was implemented in accordance with provisions of
environmental decision and separate regulations.

CONCLUSIONS

The following general conclusions can be drawn on the basis of analyses performed in the
course of works on the Environmental Report:

— assessment of the consistency of the objectives of the draft Transport Plan with the
environmental objectives established at international, Community and national level
confirms the existence of convergence of provisions with the documents of higher
levels. However, due to the nature of the document and its narrow range, not all
objectives will be implemented under this document;

— it is estimated, that the Transport Plan as a whole will have a positive impact on the
environment and will help to solve some problems relating to transport network of the
Lodz region, however, some areas of support can have also a negative impact on
particular elements of the environment. However, negative effects indicated in the
Report can be minimised to a large extent through the use of appropriate means for
reducing this impact. At the stage of implementation of individual projects, risk of
ecological conflicts may refer particularly to measures relating to: locating roads
within the protected areas and raising the quality (class) of roads (increasing design
speed) within the built-up areas. Specific conclusions in this regard are presented in
relevant sections of the Report;

— negative impacts identified in the Report may occur, however it will be the location, the
technology used, and the exact scope of investment, that will decide whether it will
happen. Reduction of the negative impact will be also possible through
implementation of appropriate minimising and compensating measures. The Report
pointed to numerous solutions relating to minimisation, and the following can be
considered main principles:
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» performance of a reliable assessment of the impact of projects on the
environment - with the presentation of an option that would be least
restrictive for the environment, while economically justified, providing a
high level of knowledge and taking into account all the possible impacts,
especially on protected areas;

» issuing administrative decisions that are consistent with the principles and
requirements of environmental protection;

» effective enforcement of the provisions specified in administrative
decisions and laws;

* locating investments outside areas of high nature value;

e conducting an inventory of nature at the planning stage of a specific
project (e.g. as part of environmental impact assessment);

» taking into account sustainable spatial development while selecting
location and developing draft of the investment (e.g. maintenance or
creation of roadside greenery), and fulfilling the requirements of landscape
protection.

- the following were identified as the most important issues relating to the protection of
protected areas relevant to the implementation of the draft Transport Plan:

» fragmentation of habitats - mainly due to the construction of transport
infrastructure (roads, bypasses);

e occurrence of alien species of plants and animals - as a result of the
spread of invasive species along roads and routes;

» littering of forest and high natural value areas, especially along the traffic
routes;

» insufficient information about the location of valuable species and habitats.

— assessment of measures presented in the draft Transport Plan and projects accepted
for implementation indicates a comprehensive, synergistic approach to regional
development in the field of transport systems. This will enable achievement of better
results of sustainable development. Simultaneous implementation of transport policy
focused on innovation and green solutions will lead to broad-based development of a
sustainable development;

— assessment of measures planned for funding under the Transport Plan indicates no
presence of significant negative impacts.
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3 Wprowadzenie

Prognoza oddziatywania dokumentéw strategicznych na $rodowisko stosowana jest, jako
narzedzie prewencji podczas procesu decyzyjnego i w fazie przechodzenia do realizacji
celdow zréwnowazonego rozwoju. Ocena srodowiskowych skutkow realizacji strategii, polityk,
programow i planéw jest podstawowym narzedziem weryfikacji zamierzen administracji
rzgdowej i samorzadowej pod kagtem spetnienia zasad zrOwnowazonego rozwoju.
Postepowanie w sprawie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko, jak i sama
Prognoza, majg na celu wyeliminowanie na jak najwczes$niejszym etapie takich propozycji
rozwojowych, ktérych realizacja moze doprowadzi¢ do pogorszenia stanu $Srodowiska
oraz wptynaé na jakos¢ zycia i zdrowia ludzi.

Prognoza oddziatywania na srodowisko zostata wykonana do projektu Regionalnego Planu
Transportowego Wojewodztwa t6dzkiego spetniajgcego kryteria warunku ex ante dla celu
tematycznego 7 do RPO WL na lata 2014-2020 i stanowi wazny element procedury
strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko.

Nadrzednym celem Planu Transportowego jest wytyczenie kierunkéw rozwoju systemu
transportowego Wojewodztwa +todzkiego w trakcie okresu programowania 2014-2020
oraz nakreslenie propozycji dziatan w perspektywie do 2030 roku w celu zapewnienia
sprawnych powigzan drogowych z gtdwnymi osrodkami gospodarczymi w kraju i Europie
oraz powigzan wewnatrz wojewodzkich zwigkszajgcych spojnos¢ terytorialng i wigczenie
regionu w system potgczen krajowych i europejskich. Ponadto realizacja zaproponowanych
w Planie Transportowym dziatan ma na celu podniesienie efektywnosci funkcjonowania
systemu transportu kolejowego oraz zwiekszenie dostepnosci regionu, podniesienie
konkurencyjnosci Portu Lotniczego im. W. Reymonta, poprzez wiasciwie ukierunkowang
polityke organizacji przewozéw lotniczych, zwiekszenie udziatu publicznego transportu
zbiorowego w ogo0lnej liczbie podrézy oraz wsparcie platform multimodalnych w sieci TEN-T,
jak réwniez terminali znajdujgcych sie poza siecia.

Plan Transportowy stanowi podstawe do spetnienia warunkowosci ex-ante w zakresie Celu
Tematycznego 7 (Promowanie zréwnowazonego transportu i usuwanie niedoborow
przepustowosci w dziataniu najwazniejszej infrastruktury sieciowej), wskazanej dla
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewoddztwa todzkiego na lata 2014-2020 przez
Komisje Europejska, na podstawie Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r. ustanawiajgcego wspolne przepisy dotyczace
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego,
Funduszu Spojnosci, Europejskiego Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszaréw
Wiejskich oraz Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz ustanawiajgce
przepisy ogolne dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego
Funduszu Spotecznego, Funduszu Spojnosci i Europejskiego Funduszu Morskiego
i Rybackiego oraz uchylajgce rozporzadzenie Rady (WE) nr 1083/2006.

3.1 Cel prognozy

Opracowanie Prognozy oddziatywania na Srodowisko projektu Regionalnego Planu
Transportowego Wojewddztwa todzkiego spetniajgcego kryteria warunku ex ante dla celu
tematycznego 7 do RPO WL na lata 2014 -2020 (zwana dalej ,Prognozg”) ma za zadanie
dokonanie oceny skutkow realizacji ustalen Planu Transportowego w odniesieniu do
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poszczegdlnych komponentow Srodowiska przyrodniczego, wskazanie potencjalnie
ucigzliwych lub korzystnych dla srodowiska ustalen i powinno stanowi¢ integralng czesc¢
opracowania Planu Transportowego oraz podawaé rozwigzanie poprawiajgce istniejgcy
i planowany sposob zagospodarowania terenu.

W trakcie prac zespét opracowujgcy Prognoze koncentrowat sie na tych elementach
Srodowiska, na ktore realizacja Planu Transportowego moze mie¢ faktyczne oddziatywanie.
Podstawg Prognozy jest projekt Planu Transportowego oraz stanowiska Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w todzi i Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora
Sanitarnego w todzi - w sprawie okreslenia zakresu Prognozy oddziatywania na srodowisko
dla przedmiotowego dokumentu.

Ponadto podkres$lono, iz zgodnie z art. 52 ust. 2 ustawy OOS, prognoza winna uwzgledniaé¢
informacje zawarte w prognozach oddziatywania na srodowisko sporzgadzonych dla innych,
przyjetych juz dokumentow powigzanych z przedmiotowym projektem. Jest to o tyle istotne,
ze Plan Transportowy bezposrednio wynika z zamierzen RPO Wt dla ktorego
przeprowadzono strategiczng ocene oddziatlywania na srodowisko.

Prognoza zostata opracowana w taki sposob, aby wnioski z przeprowadzonych analiz,
propozycje minimalizowania potencjalnych negatywnych oddziatywan a takze rekomendacje
byly przydatne na wszystkich szczeblach wdrazania projektu Planu Transportowego.
Informacje zawarte w Prognozie powinny by¢ wykorzystane przez Instytucje Zarzgdzajgca
i przede wszystkim przez beneficjentow, ktorzy bedg musieli zadeklarowa¢ czy projekt
wynika z dokumentu, dla ktérego przeprowadzono strategiczng ocene oddziatywania na
Srodowisko i czy sposoéb jego realizacji uwzglednia jej wyniki. Pomimo braku bezposrednich
wymagan prawnych dotyczgcych tej zgodnosci wydaje sie, ze instytucja zarzgdzajgca bedzie
posiadaC wystarczajgce narzedzia, aby zweryfikowa¢ zgodnos¢ finansowanych projektéw
drogowych i kolejowych z wymogami zawartymi w niniejszym dokumencie.

3.2 Podstawa prawna i uzgodnienia zakresu prognozy

Podstawe prawng opracowania prognozy oddziatywania na srodowisko ustalen projektu
Regionalnego Planu Transportowego Wojewodztwa +tdodzkiego spelniajgcego kryteria
warunku ex ante dla celu tematycznego 7 do RPO WL na lata 2014 -2020 stanowia:

— Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie s$rodowiska oraz o0 ocenach
oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2016 r., poz. 353 z p6zn. zm.) (zwana dalej
,ustaw g 00S"), ktéra zawiera transpozycje do prawodawstwa polskiego Dyrektywy
2001/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2001 r. w sprawie
oceny wptywu niektérych planéw i programéw na srodowisko;

— Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska, (Dz. U. z 2013 r.,
poz. 1232 z pbzn. zm.).

Zgodnie z ustawg OO0S i przepisami UE, przeprowadzenie strategicznej oceny oddziatywania
na $rodowisko wymagane jest dla polityk, strategii, planéw lub programoéw w dziedzinie
przemystu, energetyki, transportu , telekomunikacji, gospodarki wodnej, gospodarki
odpadami, leénictwa, rolnictwa, rybotdwstwa, turystyki i wykorzystywania terenu,
opracowywanych lub przyjmowanych przez organy administracji, wyznaczajgcych ramy
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dla pézniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddzialywa¢ na srodowisko.
Do takich dokumentow nalezy wiec projekt Planu Transportowego i w zwigzku z tym organ
opracowujgcy projekt przedmiotowego dokumentu zobowigzany jest do sporzadzenia
Prognozy oddziatywania na srodowisko jego ustalen.

Ponadto prognoze opracowano w oparciu o nastepujgce akty prawne:

— Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/147/WE z dnia 30 listopada 2009 r.
w sprawie ochrony dzikiego ptactwa,

— Dyrektywa 85/337 EEC z dnia 27 czerwca 1985 r., w sprawie oceny skutkow
niektorych publicznych i prywatnych przedsiewzie¢ dla srodowiska,

— Dyrektywa 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. o ochronie siedlisk przyrodniczych
oraz dziko zyjgcej fauny i flory,

— Dyrektywa Komisji Europejskiej 97/11/EC z dnia 3 marca 1997r. wnoszacej poprawki
do Dyrektywy 85/337 EEC,

— Dyrektywa Rady i Parlamentu Europejskiego 2001/77/EC z dnia 27 wrzeshia 2001 r.
w sprawie promowania energii elektrycznej produkowanej z odnawialnych Zzrodet
energii na wewnetrznym rynku energetycznym,

— Konwencja o ochronie dzikiej fauny i flory europejskiej oraz ich siedlisk naturalnych
(Konwencja Bernenska) (Dz. U. z 1996 r. Nr 58, poz. 263, 264),

— Konwencja o ochronie wedrownych gatunkoéw dzikich zwierzat (Konwencja Bonska)
(Dz. U. z2003r., Nr 2, poz. 17),

- Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci
odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2010 r. Nr 16 poz. 87),

- Rozporzadzenie Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw pol
elektromagnetycznych w srodowisku oraz sposobow sprawdzania dotrzymania tych
pozioméw, z dnia 30 pazdziernika 2003 r. (Dz. U. z 2003 r., Nr 192 poz. 1883),

- Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkéw dziko
wystepujacych grzybow objetych ochrong (Dz. U. Nr 168, poz. 1765),

- Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony
gatunkowej roslin (Dz. U. z 2014 r., poz. 1409),

- Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 stycznie 2011 r. w sprawie obszaréw
specjalnej ochrony ptakéw (Dz. U. z 2011 r., Nr 25, poz. 133),

- Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 6 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony
gatunkowej zwierzat (Dz. U. z 2014 r., poz. 1348),
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- Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 16 maja 2005 r. w sprawie typow siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkow roslin i zwierzat, wymagajacych ochrony w formie
wyznaczenia obszaréw Natura 2000 (Dz. U. Nr 94, poz. 795),

- Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzigeé
mogacych znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko (Dz. U. Nr 213, poz. 1397
z pézn. zm.),

- Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz. 112),

— Decyzja Wykonawcza Komisji z dnia 7 listopada 2013 r. w sprawie przyjecia siédmego
zaktualizowanego wykazu terendw majgcych znaczenie dla wspélnoty skfadajgcych
sie na kontynentalny region biogeograficzny (notyfikowana jako dokument nr C
(201307358) (2013/741/UE);

— Ustawa z dnia 3 lutego 1995 roku o ochronie gruntow rolnych i le$nych
(Dz. U. z 2013 r., poz. 1205 z p6zn. zm.),

— Ustawa z dnia 31 sierpnia 1995 r. o ratyfikacji Konwencji o réznorodnosci biologicznej
(Dz. U. 21995 r. Nr 58, poz. 565),

— Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2013 r., poz. 21 z p6zn. zm.),
- Ustawa o ochronie przyrody (Dz. U. z 2015 r., poz. 1651 z pézn. zm.),

— Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w s$rodowisku
i ich naprawie (Dz. U. z 2014 r., poz. 210),

— Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz. U.
z 2014 r., poz. 1446).

Zgodnie z procedurg zawartg w ustawie OOS, na mocy art. 53, dziat IV, rozdz. 2, otrzymano
uzgodnienie zakresu i stopnia szczegoOtowosci przygotowywanej prognozy oddziatywania
na $rodowisko od Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w todzi (pismo
znak:WOO0$-11.411.180.2015.AJ) i Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego
w todzi (pismo znak: PWIS.NSOZNS.9022.1.227.2015.MF).

Opracowana Prognoza jest zgodna z uzgodnionym zakresem z Regionalnym Dyrektorem
Ochrony Srodowiska w todzi oraz Panstwowym Wojewddzkim Inspektorem Sanitarnym
w todzi, a takze zumowg zawartg pomiedzy Wojewddztwem tdédzkim (Zamawiajgcym),
a firmg ATMOTERM S.A. (Wykonawca).

3.3 Metody zastosowane przy sporz gdzaniu prognozy
Przy sporzadzaniu Prognozy wykorzystano nastepujgce materialy:

- Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa tédzkiego spetniajgcy kryteria warunku
ex ante dla celu tematycznego 7 do RPO WL na lata 2014 -2020;
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- wytyczne MRR ,Organizacja procesu przygotowania strategicznej oceny oddziatywania
na srodowisko dokumentéw dla perspektywy finansowej UE na lata 2014-2020";

— zapisy ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. 2016 poz. 353 z p6zn. zm.) wraz z aktami
wykonawczymi do tej ustawy;

- uzgodnienia z Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska i Panstwowym
Wojewoddzkim Inspektorem Sanitarnym w todzi.

Obowigzek sporzadzenia Prognozy, atakze jej ogélny zakres, wynika z ustawy OOS
(art. 46 - 53). Zgodnie, z ktérg prognoza powinna:

— okreslac¢, analizowac¢ i oceniac istniejgcy stan srodowiska oraz potencjalne zmiany tego
stanu w przypadku braku realizacji projektowanego dokumentu, stan $rodowiska
na obszarach objetych przewidywanym znaczgcym oddziatywaniem, istniejgce
problemy ochrony srodowiska istotne z punktu widzenia realizacji projektowanego
dokumentu, w szczegdlnosci dotyczace obszaréw podlegajacych ochronie
na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, cele ochrony
srodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym, wspolnotowym i krajowym,
istotne z punktu widzenia projektowanego dokumentu, oraz sposoby, w jakich te cele
iinne problemy $rodowiska zostaly uwzglednione podczas opracowywania
dokumentu, przewidywane znaczgce oddzialywania, wtym oddziatywania
bezposrednie, posrednie, wtérne, skumulowane, krotkoterminowe, srednioterminowe
i diugoterminowe, stale i chwilowe oraz pozytywne i negatywne, na cele i przedmiot
ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralnos¢ tego obszaru, a takze na srodowisko,
a w szczegoblnosci na: réznorodnos¢ biologiczng, ludzi, zwierzeta, rosliny, wode,
powietrze, powierzchnie ziemi, krajobraz, klimat, zasoby naturalne, zabytki, dobra
materialne z uwzglednieniem zaleznosci miedzy tymi elementami srodowiska
i miedzy oddziatywaniami na te elementy;

— przedstawiac¢ rozwigzania majgce na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje
przyrodniczg negatywnych oddziatywan na srodowisko, moggcych by¢ rezultatem
realizacji projektowanego dokumentu, w szczegolnosci na cele i przedmiot ochrony
obszaru Natura 2000 oraz integralnosc tego obszaru, a takze biorgc pod uwage cele
i geograficzny zasieg dokumentu oraz cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000
oraz integralnosc tego obszaru - rozwigzania alternatywne do rozwigzan zawartych
w projektowanym dokumencie wraz z uzasadnieniem ich wyboru oraz opis metod
dokonania oceny prowadzacej do tego wyboru albo wyjasnienie braku rozwigzan
alternatywnych, wtym wskazania napotkanych  trudnosci  wynikajgcych
Z niedostatkéw techniki lub luk we wspoilczesnej wiedzy.

Przewidywane metody analizy realizacji postanowieh projektu Planu Transportowego pod
katem wptywu na srodowisko mogg sie odnosic do:

» oddziatywania proponowanych dziatan,

* przestrzegania ustalen Planu Transportowego.
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W zakresie oddziatywania proponowanych dziatan na srodowisko:

* w odniesieniu do przedsiewzie¢, dla ktérych wydano decyzje
o0 uwarunkowaniach $rodowiskowych, obowigzywaé¢ bedzie monitoring
srodowiska w zakresie i metodach okreslonych w wydanej decyzji (o ile
decyzja okresla takie warunki),

* w odniesieniu do pozostatych dziatan moze to by¢ monitoring panstwowy
srodowiska, prowadzony przez odpowiednie organy administracji
panstwowej, powotane do badania stanu srodowiska,

» w przypadku skarg mieszkancow na ucigzliwosci prowadzonej dziatalnosci
w oparciu o uchwalony Plan Transportowy, analize realizacji Planu
Transportowego i badanie skazenia srodowiska powinien przeprowadzié¢
odpowiedni organ administracji samorzgdowe;j.

Propozycje dotyczgce przewidywanych metod analizy skutkdéw realizacji postanowien
projektu Planu Transportowego:

* przeprowadzenie wstepnej oceny (screeningu) w przypadku projektéw
zaliczonych  do przedsiewzie¢  mogacych  potencjalnie  znaczgco
oddziatywaé na srodowisko lub na obszar Natura 2000;

* przeprowadzenie oceny oddziatywania przedsiewziecia na obszar Natura
2000 w przypadku, gdy istnieje mozliwos¢ potencjalnie znaczacego
oddziatlywania na cele ochrony tego obszaru;

e przeprowadzenie petnej procedury oceny oddziatywania na srodowisko
w przypadkach, gdy projekt (zamierzenie inwestycyjne) podlega takiej
procedurze;

» oceny zgodnos$¢ ze standardami jakosci srodowiska na etapie realizaciji
projektu oraz po jego zakonczeniu;

* oceny zgodnosci ze standardami emisyjnymi w przypadku wystepowania
emisji do srodowiska;

» oceny warunkéw i jakosci klimatu akustycznego wykonywane jeden raz
na b5 lat;

« w zakresie monitoringu poszczegOllnych elementéw $Srodowiska
odpowiedzialne s3g jednostki iinstytucje zwigzane z gospodarkg wodnag,
zarzady drég, starostwa powiatowe, urzedy wojewodzkie, w zakresie
ochrony $érodowiska Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska,
a w zakresie ochrony przyrody organy wymienione w ustawie o ochronie
przyrody zgodnie z art. 91 oraz jednostki wspomagajgce, zatrudniajgce
ekspertébw w dziedzinie ochrony srodowiska, np. IMGW, RZGW i inne.
Zgodnie z art. 10 Dyrektywy 2001/42/WE z dnia 27 czerwca 2001 r. w celu

unikniecia powielania monitoringu, raporty o stanie i jakosci
poszczegdélnych elementow $Srodowiska powinny by¢ przekazywane do
gmin.

Zakres merytoryczny prognozy jest bardzo szeroki iobejmuje kompleks zagadnien
zwigzanych z problematykg ochrony i ksztattowania srodowiska przyrodniczego, ochrong
zdrowia mieszkancow izasobow naturalnych, ksztattowaniem iochrong waloréw
krajobrazowych.

W trakcie opracowywania Prognozy ocenie poddano kazde przedsiewziecie, ktérego ramy
realizacji wyznacza prognozowany dokument. Dla kazdego przedsiewziecia ujetego
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w projekcie Planu Transportowego oszacowano potencjalne oddziatywania na srodowisko,
w stopniu na jaki pozwalaly dane dostepne na dzien przygotowywania prognozy.

Oddziatywanie na srodowisko przyrodnicze i krajobraz dziatan przewidzianych projektem
Planu Transportowego oceniano, postugujgc sie nastepujgcymi kryteriami:

charakterem zmian (bardzo korzystne, korzystne, niekorzystne, niepozadane,
bez znaczenia);

intensywnosci przeksztalcen (nieistotne, nieznaczne, zauwazalne, duze, zupetne);

bezposredniosci oddziatywania (bezposrednie, posrednie, wtérne, skumulowane);

okresu trwania oddziatywania (dtugoterminowe, srednioterminowe, krotkoterminowe);

czestotliwosci oddziatywanie (state, okresowe, epizodyczne);

zasiegu oddziatywania (miejscowe, lokalne, ponadlokalne, regionalne, ponad-
regionalne);

trwatoSci przeksztalcen (nieodwracalne, cze$ciowo odwracalne, odwracalne, mozliwe
do rewaloryzaciji).

Przy opracowywaniu Prognozy postuzono sie réwniez modelem ,sity sprawcze — presja —
stan — wplyw — reakcja” (D-P-S-I-R)*, ktérego model zostat zaprezentowany na ponizszym
schemacie.

Zgodnie z modelem D-P-S-I-R zjawiska spoteczne i gospodarcze (D) prowadzg do
wywierania presji (P) na srodowisko. W konsekwencji, zmianie ulega stan srodowiska (S).
Srodowisko ma bezposredni wplyw (1) na zdrowie ludzi, na ekosystemy oraz na gospodarke.
Whplyw ten wyzwala z kolei spoteczng i polityczng reakcje (R), ktora ksztaltuje posrednio
lub bezposrednio poszczegdine elementy modelu.

! Opracowany przez OECD i rozwiniety przez Europejskg Agencje Srodowiska
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DZIAtANIA NAPRAWCZE, m. in.:

- strategie i polityki (np. strategia rozwoju kraju, polityka
energetyczna panstwa, polityka ekologiczna paristwa)

- oceny oddziatywania przedsiewzie¢ na srodowisko, strategiczne
oceny oddziatywania na srodowisko

- programy i plany (np. programy ochrony srodowiska,
ochrony przed halasem, ochrony powietrza,

gospodarki odpadami, dziatarh ochronnych itp.)

- zmiany w prawie

- edukacja ekologiczna

- system monitoringu

EFEKTY ODDZIALYWAN/SKUTKI, m. in.:
- zdrowie ludzi i zwierzat

- dobrostan zycia cztowieka

- poziom bioréznorodnosci

- ustugi ekosystemow

- warunki ekonomiczne

- zmiany klimatyczne

- sposob gospodarowania zasobami
naturalnymi

- poziom swiadomosci ekologicznej

CZYNNIKI SPRAWCZE, m. in.:

- styl zycia (model konsumpciji)

- zmiany demograficzne

- czynniki ekonomiczne (np. dotacje, preferowane
warunki)

- system prawny krajowy i europejski

- rozwoj nauki i technologii

PRESJE, m. in.:

- ilos$¢ odpadow

- poziom hatasu

- pobor wody

- zuzycie energii

- emisje zanieczyszczen pytowych, gazowych
- ilo$¢ stosowanych nawozow sztucznych
- zmiany w uzytkowaniu gruntéw (np.
zabudowa)

- deforestacja

- promieniowanie elektromagnetyczne i
jonizujgce

- zanieczyszczenie Swiattem

STAN SRODOWISKA, m. in.:
- jakos$¢ powietrza
- jakos¢ i ilos¢ wad
(powierzchniowych i podziemnych)
- jakosc gleb
- przeksztatcenia rzezby terenu
- ilo$¢ surowcédw mineralnych
- klimat akustyczny
- stan gatunkdéw roslin i zwierzat oraz stan
siedlisk

Rysunek 1 Model ,sity sprawcze — presja — stan — wptyw — reakcja” (D-P-S-I-R)

3.4 Przedmiot prognozy - cele i zawarto $¢ projektu Planu
Transportowego

Regionalny Plan Transportowy Wojewoddztwa todzkiego spetniajgcy kryteria warunku ex
ante dla celu tematycznego 7 do RPO WL na lata 2014-2020 ma na celu wytyczenie
kierunkbw rozwoju systemu transportowego Wojewoddztwa todzkiego w trakcie okresu
programowania 2014 - 2020 oraz nakreslenie propozycji dziatan w perspektywie do 2030
roku. Plan Transportowy stanowi podstawe do spetnienia warunkowosci ex-ante w zakresie
Celu Tematycznego 7 (Promowanie zréwnowazonego transportu i usuwanie niedoborow
przepustowosci w dziataniu najwazniejszej infrastruktury sieciowej), wskazanej dla
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewoddztwa t6dzkiego na lata 2014-2020 przez
Komisje Europejska, na podstawie Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r. ustanawiajgcego wspoélne przepisy dotyczace
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego,
Funduszu Spdéjnosci, Europejskiego Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszaréw
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Wiejskich oraz Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz ustanawiajgce
przepisy ogolne dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego
Funduszu Spotecznego, Funduszu Spojnosci i Europejskiego Funduszu Morskiego
i Rybackiego oraz uchylajgce rozporzadzenie Rady (WE) nr 1083/2006.

Gtowny cel projektu Planu Transportowego zdefiniowano nastepujgco: ,Wojewddztwo
L 6dzkie regionem dostepnym o nowoczesnym i zrGwnowazonym systemie transportowym.”

Realizacja powyzszego celu ma zapewni¢ wielomodalnosé i interoperacyjnos¢ potgczen
pomiedzy sieciami transportowymi.

Skoordynowane planowanie rozwoju ukfadéw transportowych powigzane z usuwaniem
niedoborow we wszystkich gateziach transportu, ma na celu rownowazenie rozwoju systemu
transportowego w wymiarze gospodarczym, spotecznym, przestrzennym i ekologicznym.
Jako kluczowe kwestie wskazuje sie potrzebe zwiekszenia dostepnosci regionu,
podniesienie bezpieczenstwa i jakosci systemu oraz wdrozenia proekologicznych rozwigzan.

Powyzsze zalozenia zostang osiggniete poprzez realizacje nastepujgcych celow
strategicznych:

« CS 1. Wysokie] jakosci powigzania drogowe zwiekszajgce dostepnosc
wewnetrzng i zewnetrzng;

» CS 2. Wysokiej jakosci ukfad kolejowy gwarantujgcy sprawne powigzania
wewnetrzne i zewnetrzne;

* CS 3. Konkurencyjny Port Lotniczy £6dz im. W. Reymonta;

« CS 4. Zintegrowany, efektywny i proekologiczny system transportu
pasazerskiego;

» CS 5. Nowoczesny i efektywny system transportu towarowego.

Powyzsze cele strategiczne sg ukierunkowane na optymalizacje i rozwdj systemow
transportu w poszczeg6lnych gafeziach, okreSlonych m.in. z uwzglednieniem
prognozowanego zapotrzebowania na przewozy. Sformutowanie spéjnej i komplementarnej
polityki transportowej bedzie stymulowaé rozwoj gospodarczy wojewddztwa todzkiego,
a w szczegolnosci przetozy sie na wzrost mobilnosci oraz przeciwdziatanie degradacii
srodowiska przyrodniczego. Inwestycje polegajgce na podniesieniu jakosci infrastruktury,
poprawie bezpieczehstwa uczestnikbw ruchu, integracji systemow oraz poprawie jego
organizacji pozwolg sta¢ sie regionowi wojewddztwem dostepnym 0 nowoczeshym
i zrownowazonym systemie transportowym. Sprawny, efektywny, dostepny i bezpieczny
system transportu, zapewniajgcy wysokiej jakosci potgczenia komunikacyjne bedzie
niezbednym elementem dla zdynamizowania proceséw spoteczno-gospodarczych
zapewniajgcych rozwoj regionalny.
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spetniajgcego kryteria warunku ex ante dla celu
tematycznego 7 do RPO WL na lata 2014-2020

3.5 Powigzania projektu Planu Transportowego =z dokumentami
miedzynarodowymi

Regionalny Plan Transportowy Wojewodztwa tddzkiego spetniajgcego kryteria warunku ex
ante dla celu tematycznego 7 do RPO Wt na lata 2014-2020 opracowany zostat zgodnie
z politykg miedzynarodowych, krajowych i regionalnych dokumentéw strategicznych.
W niniejszej czesci dokonano analizy zgodnosci celéw Planu Transportowego z celami
innych dokumentow strategicznych na poziomie miedzynarodowym.
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Tabela 1 Analiza zgodnosci z dokumentami strategicznymi na poziomie miedzynarodowym

Lp.

Stopie n

Cel strategiczny powi gzania

Opis —zastosowanie w dokumencie Plan Transportowy

DOKUMENTY MIEDZYNARODOWE

Wytyczne JASPERS ,Wsparcie metodologiczne w opracow

aniu Krajowych i Regionalnych Planéw Transportowych oraz warunkowo $¢ ex-ante
w okresie programowania 2014-2020"

Celem JASPERS jest wsparcie procesu przygotowania gtéwnych
projektéw ubiegajgcych sie o dofinansowanie z Funduszu Spojnosci
oraz Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w nowych
krajach cztonkowskich. JASPERS angazuje sie réwniez w krajach
korzystajagcych z instrumentu pomocy przedakcesyjnej (Instrument for
Pre-accession Assistance- IPA) wspierajgc panstwa kandydujgce
w procesach i postepowaniach wymaganych przy absorpcji Srodkow
z Unii Europejskiej.
Zgodnie z wymogami, Plan Transportowy powinien:
— zapewnia¢  podstawy dla trwalego rozwoju  sektora
w perspektywie Srednioterminowej;
- uwzglednia¢ rozwdj catego sektora oraz zawieraé wymogi
dotyczace utrzymania, niezaleznie od zrédet finansowania;
- uwzglednia¢ rozwdj dzialalnosci operacyjnej, organizacji
i infrastruktury dziatania; +
— uwzglednia¢ ewentualng reforme systemowg tam gdzie jest to
niezbedne (np. w procesie planowania);
- uwzglednia¢ kwestie zwigzane z trwatoscig rob6t budowlanych,
dziatalnosci operacyjnej i utrzymania;
— zawiera¢ szczeg6towg analize potrzeb / funkcjonalnosci sieci;
— zawiera¢ jasne uzasadnienie potrzeb / koncepcji zastosowania
poszczegoélnych rozwigzan
— w oparciu o analize podstawowych zagadnien;
— by¢ intermodalny;
— uwzglednia¢ cele i biezgce zmiany w zakresie gospodarki,
spoteczenstwa i Srodowiska;
— zawiera¢ powigzania odpowiednich polityk UE z projektami,
ktére maja by¢ wdrazane;
— zapewnia¢ podstawy dla dalszego rozwoju projektéw;

Dokument zostat opracowany zgodnie z wytycznymi
JASPERS. Dokument zawiera sektorowg diagnoze stanu,
zawierajgcg opis sieci transportowej, jej stanu
technicznego oraz poruszajgcg kwestie bezpieczenstwa,
jak réwniez wielkosci przewozow na sieci, opis trendéw
i wyzwan rozwojowych oraz analize SWOT. Zgodnie
z wytycznymi JASPERS w dokumencie okreslono cel
gtéwny, cele szczegbdtowe oraz kierunki dziatan, ktore beda
stanowity odpowiedz na regionalne problemy w zakresie
transportu, jak réwniez bedg wzmacnialy zidentyfikowany
juz potencjat. Dodatkowo w dokumencie przedstawiono
wynikowa liste projektéw mozliwych do realizacji,
stanowigcg wykaz przedsiewzie¢ poprawiajgcych
funkcjonowanie catego systemu transportowego regionu.

2 zrédto: www.jaspersnetwork.org
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Lp. Cel strategiczny St(_)ple n Opis —zastosowanie w dokumencie Plan Transportowy
powi gzania
— by¢ przejrzysty;
— umozliwia¢ wprowadzenie do Planu Transportowego nowych
informacji lub zmian w przysziosci;
— umozliwia¢ wdrazanie odpowiednich istniejgcych strategii.
Jaspers Appraisal Guidance (Transport) The Use of T  ransport Models in Project Appraisal
Celem JASPERS jest wsparcie procesu przygotowania gtéwnych
projektéw ubiegajgcych sie o dofinansowanie z Funduszu Spojnosci Realizacja zatozeh Planu Transportowego bedzie mozliwa
oraz Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w nowych dzigki wykorzystaniu srodkéw Il Osi Priorytetowe;
> krajach cztonkowskich. JASPERS angazuje sie rowniez w krajach + Transport, wspoffinansowanej z Europejskiego Funduszu
' korzystajacych z instrumentu pomocy przedakcesyjnej (Instrument for Rozwoju Regionalnego w ramach RPO Wt 2014 - 2020, w
Pre-accession Assistance- IPA) wspierajgc panstwa kandydujgce w odniesieniu do sieci drogowej, kolejowej oraz
procesach i postepowaniach wymaganych przy absorpcji srodkéw z multimodalnego transportu pasazerskiego i towarowego.
Unii Europejskiej.

Rozporz adzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 1303
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europe
Rolnego na rzecz Rozwoju Obszaréw Wiejskich oraz Eu
dotycz gce Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Eur
Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz uchylaj

gce rozporz gdzenie Rady

jskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spajno
ropejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz us
opejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spéjno

/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r. ustanawiaj ace wspolne przepisy dotycz ace

$ci, Europejskiego Funduszu
tanawiaj gce przepisy ogolne
$ci | Europejskiego

WE) nr 1083/2006 (Dz. Urz. UE L 347 z 20.12.2013, str. 320 z p6 zn. zm.)3

W celu przyczynienia sie do unijnej strategii na rzecz inteligentnego,
zrbwnowazonego wzrostu sprzyjajgcego wigczeniu spotecznemu, jak
réwniez realizacji szczegoélnych zadan funduszy zgodnie z ich celami
okreslonymi w Traktatach, w tym spéjnosci gospodarczej, spotecznej

i terytorialnej, kazdy EFSI wspiera nastepujgce cele tematyczne:

— wzmacnianie badan naukowych, rozwoju technologicznego

i innowaciji;

zwiekszenie dostepnosci, stopnia wykorzystania i jakosci TIK;

Plan Transportowy stanowi podstawe do spetnienia
warunkowosci ex-ante w zakresie Celu Tematycznego 7
(Promowanie zrbwnowazonego transportu i usuwanie
niedoboréw przepustowosci w dziataniu najwazniejszej
infrastruktury sieciowej), wskazanej dla Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewddztwa t.6dzkiego na lata
2014-2020 przez Komisje Europejskg, na podstawie
Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr

3. - wzmacnianie konkurencyjnosci MSP, sektora rolnego (w " 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r. ustanawiajgcego
odniesieniu do EFRROW) oraz sektora rybotowstwa i wspolne przepisy dotyczgce Europejskiego Funduszu
akwakultury (w odniesieniu do EFMR); Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu

- wspieranie przejscia na gospodarke niskoemisyjng we Spotecznego, Funduszu Spdéjnosci, Europejskiego
wszystkich sektorach; Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszaréw Wiejskich
- promowanie dostosowania do zmian klimatu, zapobiegania oraz Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego
ryzyku i zarzgdzania ryzykiem; oraz ustanawiajgce przepisy og6lne dotyczace
- zachowanie i ochrona $rodowiska naturalnego oraz wspieranie Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego,
% #6dio: http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?uri=CELEX%3A32013R1303
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Lp. Cel strategiczny St(_)ple n Opis —zastosowanie w dokumencie Plan Transportowy
powi gzania
efektywnego gospodarowania zasobami; Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu
- promowanie  zrOwnowazonego transportu i usuwanie Spéjnosci i Europejskiego Funduszu Morskiego i
niedoboréw przepustowosci w dzialaniu najwazniejszej Rybackiego oraz uchylajgce rozporzadzenie Rady (WE) nr
infrastruktury sieciowej; 1083/2006.

promowanie trwatego i wysokiej jakosci zatrudnienia oraz
wsparcie mobilnosci pracownikéw;

- promowanie wigczenia spotecznego, walka z ubdstwem i
wszelkg dyskryminacja;

- inwestowanie w ksztalcenie, szkolenie oraz szkolenie zawodowe
na rzecz zdobywania umiejetnosci i uczenia sie przez cate
zycie;

— wzmacnianie zdolnosci instytucjonalnych instytucji publicznych
i zainteresowanych stron oraz sprawnosci administracji
publicznej.

Cele tematyczne sg przekladane na priorytety specyficzne dla kazdego
EFSI i okreslane w przepisach dotyczgcych poszczegdlnych funduszy.

Rozporz adzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) z dnia 11 grudnia 2013 r. nr 1315/2013 w sprawie unijnych wytycznych dotycz  gcych
rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uch ylaj ace decyzj e nr 661/2010/UE*

Transeuropejska sie¢ transportowa wzmacnia sp6jnosc spoteczna,
gospodarczg i terytorialng Unii i przyczynia sie do tworzenia
jednolitego europejskiego obszaru transportowego, ktory jest wydajny
i zrbwnowazony, zwieksza korzysci dla uzytkownikow i wspiera wzrost
sprzyjajgcy wigczeniu spotecznemu. Transeuropejska sie¢
transportowa wykazuje europejskag wartos¢ dodang poprzez
przyczynianie sie do realizacji celéw okreslonych w nastepujacych
czterech kategoriach:

e spojnos¢ przez:

— dostepnos¢ i facznos¢ wszystkich regiondw Unii, w tym regionéw
odlegtych, najbardziej oddalonych, wyspiarskich, peryferyjnych
i gorzystych, a takze obszaréw stabo zaludnionych;

— zniwelowanie réznic w jakosci infrastruktury miedzy panstwami
cztonkowskimi;

— polgczenia miedzy infrastrukturg transportowg do ruchu
dalekobieznego a infrastrukturg do ruchu regionalnego

Okreslony w Programie cel gtéwny i cele szczeg6towe oraz
+ zaproponowane dzialania dgza do realizacji wiekszosci
celéw zaproponowanych w ww. Rozporzadzeniu.

* zrédo: http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?uri=CELEX%3A32013R1315
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Lp.

Cel strategiczny

Stopie n
powi gzania

Opis —zastosowanie w dokumencie Plan Transportowy

i lokalnego, w odniesieniu zaréwno do przewozu 0s06b, jak
i towardéw;

infrastrukture transportowg, ktéra odzwierciedla specyfike
réznych czesci Unii i zapewnia zréwnowazone objecie
wszystkich regionéw europejskich;

e wydajnosé przez:

usuwanie waskich gardetl i uzupetnianie brakujgcych ogniw,
zaréwno w obrebie poszczegodlnych infrastruktur
transportowych, jak i na weztach potgczeniowych pomiedzy
nimi, w obrebie terytoriow panstw cztonkowskich i pomiedzy
nimi;

wzajemne laczenie oraz interoperacyjnos¢ krajowych sieci
transportowych;

optymalng integracje i wzajemne pofgczenia wszystkich
rodzajow transportu;

wspieranie ekonomicznie wydajnego transportu o wysokiej
jakosci, przyczyniajgcego sie do dalszego rozwoju
gospodarczego i konkurencyjnosci;

skuteczne wykorzystywanie nowej i istniejgcej infrastruktury;

stosowanie nowatorskich koncepcji technicznych i operacyjnych
w sposob racjonalny pod wzgledem kosztow;

e zréwnowazony charakter przez:

rozwdj wszystkich rodzajéw transportu w sposéb zgodny
Z zapewnianiem zrbwnowazonego i ekonomicznie
efektywnego transportu w perspektywie diugoterminowej;

przyczynianie sie do niskoemisyjnego i czystego transportu
niepowodujgcego emisji duzych ilosci gazéw cieplarnianych,
do bezpieczenstwa paliwowego, zmniejszania  kosztow
zewnetrznych i ochrony $rodowiska;

wspieranie niskoemisyjnego transportu w celu znacznego
obnizenia do roku 2050 emisji CO2, zgodnie z odnosnymi
celami Unii w zakresie obnizania emisji CO2;

» zwiekszanie korzysci dla uzytkownikéw przez:

spetnianie potrzeb uzytkownikbw w zakresie mobilnosci
i transportu w obrebie Unii oraz w relacjach z panstwami
trzecimi;
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Lp.

Cel strategiczny

Stopie n
powi gzania

Opis —zastosowanie w dokumencie Plan Transportowy

— zapewnienie bezpiecznych, pewnych i o wysokiej jako$ci norm
jakosci, zarbwno w przewozie osdb, jak i towardw;

— umozliwianie mobilnosci nawet w przypadku klesk zywiotowych
lub katastrof spowodowanych przez cztowieka, zapewniajac
dostep do stuzb ratowniczych;

— ustanowienie wymogow dotyczacych infrastruktury,
w szczegOInosci w obszarze interoperacyjnosci,
bezpieczenstwa i ochrony, ktére zapewnig jakos¢, skutecznosé
i zrownowazonosé ustug transportowych;

— dostepnos¢ dla oséb starszych, os6b o ograniczonej sprawnosci
ruchowej i pasazeréw niepetnosprawnych.

Rozporz gdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) z dnia

zmieniaj gce rozporz gdzenie (UE) nr 913/2010 oraz uchylaj

11 grudnia 2013 r. nr 1316/2013 ustanawiaj gce instrument .- gczac Europ ¢”,
gce rozporz gdzenia (WE) nr 680/2007 i (WE) nr 67/2010

Do sektoréw transportu, telekomunikacji i energii stosuje sie
nastepujgce cele ogdlne:

— przyczynianie sie, zgodnie ze strategig ,Europa 2020", do
inteligentnego i zréwnowazonego rozwoju Sprzyjajgcego
wlgczeniu spotecznemu poprzez tworzenie nowoczesnych i
wysoce efektywnych sieci transeuropejskich uwzgledniajacych
oczekiwane przyszie przeptywy ruchu, przynoszac tym samym
korzysci dla catej Unii pod wzgledem poprawy
konkurencyjnosci na rynku $wiatowym oraz spojnosci
gospodarczej, spotecznej i terytorialnej w ramach rynku
wewnetrznego, a takze tworzgc otoczenie bardziej sprzyjajgce
inwestycjom prywatnym, publicznym lub publiczno- prywatnym
przy potaczeniu instrumentéw finansowych z bezposrednim
wsparciem unijnym w przypadku projektow, ktore moglyby
skorzysta¢ z takiego potgczenia instrumentéw, oraz przy
odpowiednim wykorzystaniu synergii miedzy sektorami.

— umozliwienie Unii osiggniecie do 2020 r. pozioméw docelowych
w zakresie zréwnowazonego rozwoju, W tym zmniejszenia
emisji gazOw cieplarnianych o co najmniej 20% w poréwnaniu
z poziomem z 1990 r. i zwiekszenia efektywnosci
energetycznej o 20%, a takze podniesienia udziatu energii ze
zrodet odnawialnych do 20%, co przyczyni sie do osiggniecia
Srednio- i dtugoterminowych celéw Unii w zakresie

Cele zawarte w Planie Transportowym sg zgodne
z Rozporzadzeniem i dgzg do inteligentnego
i zrdwnowazonego rozwoju sprzyjajagcego wigczeniu
spotecznemu poprzez tworzenie nowoczesnych i wysoce
efektywnych sieci transeuropejskich.
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Lp.

Cel strategiczny

Stopie n
powi gzania

Opis —zastosowanie w dokumencie Plan Transportowy

dekarbonizacji, przy jednoczesnym zapewnieniu wiekszej
solidarnosci miedzy panstwami czitonkowskimi.

Dyrektywa 2001/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rad y z dnia 27 czerwca 2001 r. w sprawie oceny wptywu
srodow

isko °

niektérych planéw i pro gramoéw na

Celem niniejszej dyrektywy jest zapewnienie wysokiego poziomu
ochrony srodowiska i przyczynienie sie do uwzgledniania aspektow
srodowiskowych w przygotowaniu i przyjmowaniu planéw i programow

Podczas opracowywania Planu Transportowego
uwzgledniono aspekt ochrony srodowiska. W celu
dokonania oceny skutkéw realizacji ustalen Planu
Transportowego w odniesieniu do poszczegélnych

6. w celu wspierania statego rozwoju, poprzez zapewnienie, ze zgodnie + komponent6w srodowiska przyrodniczego, wskazanie
z_ninig Iszg dyre!< tywa dokonywana,jest ocena wplywu na érodowiskq potencjalnie ucigzliwych lub korzystnych dlr;l Srodowiska
niektorych planow i programow, ktore pptenqalme moga powodowaé ustalen dokument poddano procedurze strategicznej oceny

Znaczacy wplyw na srodowisko oddziatywania na $rodowisko.
Biata Ksi ega: Adaptacja do zmian klimatu: europejskie ramy dz ialania; Komisja Wspolnot Europejskich, Bruksela 20 09
Celem unijnych ram na rzecz adaptacji jest osiggniecie w UE takiej
7 zdolnosci adaptacji, by mogta ona stawi¢ czota skutkom zmian klimatu. + Cele zawarte w Planie Transportowym sg zgodne

Ramy te beda zgodne z zasadg pomocniczosci i bedg uwzgledniaé¢
ogolne cele UE dotyczace zrdbwnowazonego rozwoju.

z ww. dokumentem.

Biata Ksi ega- Plan utworzenia je dnolitego europejskiego obszaru transportu

- dazenie do osi ggni ecia konkurencyjnego i zasobooszcz

systemu transportu

ednego

Strategia zaktada stopniowe odejscie od transportu samochodowego
na rzecz przyjaznych srodowisku srodkéw transportu, w tym transportu
kolejowego oraz zmniejszenie emisji szkodliwych substancji
do srodowiska.

Biata Ksiega definiuje 10 celéw, na rzecz utworzenia konkurencyjnego
i zasobooszczednego systemu transportu dla ograniczenia emisji
gazow cieplarnianych o 60%, w trzech obszarach tematycznych:
rozwoj i wprowadzenie nowych paliw oraz systeméw napedowych
zgodnych z zasadg zrownowazonego rozwoju,
optymalizacje dziatania multimodalnych tancuchow logistycznych, m.in.
poprzez wieksze wykorzystanie bardziej energooszczednych srodkow
transportu,
wzrost efektywnosci korzystania z transportu i infrastruktury dzieki
systemom informacji i zachetom rynkowym.

Cel strategiczny 2: wysokiej jakosci uktad kolejowy
gwarantujgcy sprawne powigzania wewnetrzne
i zewnetrzne oraz Cel strategiczny 4: zintegrowany,
efektywny i proekologiczny system transportu
pasazerskiego
wpisujg sie w cele zaproponowane w ww. dokumencie.

® http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/ALL/?uri=CELEX:32001L.0042
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Lp. Cel strategiczny St(_)ple n Opis —zastosowanie w dokumencie Plan Transportowy
powi gzania
VIl Program dziata n na rzecz srodowiska (7EAP) — priorytety polityki ochrony $rodowiska w UE do roku 2020 °
W niniejszym dokumencie zostaly zdefiniowane nastepujgce cele
priorytetowe:
— ochrona, zachowanie i poprawa kapitatu naturalnego Unii;
— przeksztatcenie Unii w zasobooszczedna, zielong
i konkurencyjng gospodarke niskoemisyjna;
— ochrona obywateli Unii przed zwigzanymi ze $rodowiskiem
presjami i zagrozeniami dla zdrowia i dobrostanu;
- maksymalizacja korzysci ptyngcych z prawodawstwa Unii
\‘/)vraz“?vlgrdeas\lssw\?;?dOW|ska poprzez lepsze wdrazanie  tego Wszystkie cele zawarte w Planie Transportowym dgzg
. X . . S I do zapewnienia zintegrowanego, efektywnego
9. — doskonalenie bazy wiedzy i bazy dowodowej unijnej polityki +/- . :
T o i proekologicznego systemu transportowego, a przez to
w zakresie srodowiska; . e . L LN
. L .. L . do poprawy jakosci srodowiska w wojewddztwie tddzkim.
— zabezpieczenie inwestycji na rzecz polityki w zakresie
srodowiska iklimatu oraz podjecie kwestii ekologicznych
efektéw zewnetrznych;
- lepsze uwzglednianie problematyki $rodowiska i wieksza
spojnosé polityki;
- wspieranie zrownowazonego charakteru miast Unii;
— zwiekszenie efektywnosci Unii w podejmowaniu
miedzynarodowych wyzwan zwigzanych ze $rodowiskiem
i klimatem.
Agenda Terytorialna Unii Europejskiej 2020
Wszystkie cele zaproponowane w Planie Transportowym
sg zgodne z celem AT w zakresie rozwoju terytorialnego
Celem AT2020 jest zapewnienie strategicznych wytycznych rozwoju oraz d_elza do reall_zacu S.t rategil Europa 2020, pr_zedg
) . . - . e wszystkim w zakresie realizacji nastepujgcych projektow
terytorialnego, wsparcie wigczania wymiaru terytorialnego do réznych -~
9 N ; b przewodnich:
10. dziedzin polityki, na wszystkich szczeblach rzgdéw oraz +

Europa efektywnie korzystajgca z zasobéw - zaktada sie,
ze projektu uniezaleznienia wzrostu gospodarczego
od wykorzystania zasobdw, przejscia na gospodarke

niskoemisyjng, wiekszego wykorzystania OZE,
modernizacji transportu oraz propagowania efektywnosci

zagwarantowanie realizacji strategii Europa 2020 zgodnie z zasadami
spojnosci terytorialne;.

® http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?uri=celex%3A32013D1386
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Lp. Cel strategiczny St(_)ple n Opis —zastosowanie w dokumencie Plan Transportowy
powi gzania
energetycznej poprzez m.in. inteligentne zarzgdzanie
ruchem, ulepszenie logistyki, ograniczanie emisji CO,
pojazdéw, w tym ekologiczne samochody;
Polityka przemystowa w erze globalizacji - zaktada sie, ze
projekt ten doprowadzi do poprawy biznesu oraz
wspierania rozwoju silnej i zréwnowazonej bazy
przemystowej, przygotowanej do konkurowania na rynkach
swiatowych poprzez m.in. tworzenie sieci transportowych i
logistycznych umozliwiajgcych sektorowi przemystu w Unii
skuteczny dostep do jednolitego rynku i rynkéw
miedzynarodowych.
Europejska Konwencja Krajobrazowa '
Celaml_nmlej_szej konwenc1.| s$3: promowanie ochrpny, gospodarkl i Nie stwierdza sie istotnych powigzan Planu
11. | planowania krajobrazu, a takze organizowanie wspotpracy europejskiej L
: iy : Transportowego z niniejszym dokumentem.
w zakresie zagadnien dotyczgcych krajobrazu.
Nasza polisa na zycie, nasze dziedzictwo przyrodnicze: strategiard6  znorodno $ci biologicznej UE do 2020 r.
Cel 1 -Wzmocnienie wdrazania dyrektyw przyrodniczych,
Cel 2 -Przywrécenie ekosystemow i ich funkcji,
Cel 3A —Zréwnowazone rolnictwo,
12 Cel 3B —Zréwnowazone lesnictwo, Nie stwierdza sie istotnych powigzan Planu
' Cel 4 —Zréwnowazone rybotéwstwo, Transportowego z powyzszym dokumentem.
Cel 5 -Walka z inwazyjnymi gatunkami obcymi,
Cel 6 —Zatrzymanie utraty r6znorodnosci biologicznej na poziomie
globalnym.
Poradnik dotycz acy uwzgl edniania problematyki zmian klimatuiré znorodno $ci biologicznej w strategicznej ocenie oddziatywania na
srodowisko
. o o I - Dokument jest opracowywany zgodnie z wymogami
Z_adanlem nini€jszego po_radnlk’a Jest l_J}atW|en|’e psobom Zamujacym Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
sie ocenami oddziatywania na srodowisko wiasciwego uwzglednienia . L : e . .
o . S e . . informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
problematyki zmian klimatu i r6znorodnosci biologicznej podczas spoteczeristwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
13. | SOOS (w catej Unii Europejskiej zgodnie z Dyrektywg 2001/42/WE?2 - +

,Dyrektywa SEA” — ,Dyrektywa SOOS") oraz zintensyfikowanie
Swiatowych i unijnych dziatan na rzecz walki z utratg réznorodnosci
biologicznej i ze zmianami klimatu.

oddziatywania na srodowisko
(Dz. U. 2016 poz. 353 z p6zn. zm.).
Zadania zawarte w Planie Transportowym (m.in. rozwgj
transportu zbiorowego opartego na niskoemisyjnych

"Dz.U. 2 2006 1. nr 14 poz. 98
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Lp. Cel strategiczny St(_)ple n Opis —zastosowanie w dokumencie Plan Transportowy
powi gzania
Srodkach transportu, budowa obwodnic wyprowadzajgcych
ruch z miast) beda sprzyjaé poprawie jako$ci powietrza.
Ograniczenie emisji dwutlenku wegla z transportu, bedzie
miato pozytywny wptyw na warunki klimatyczne a takze
posrednio na roznorodnosé biologiczng. Biorgc powyzsze
stwierdza sie, ze Plan Transportowy posrednio uwzglednia
problematyke zmian klimatu i réznorodnosci biologiczne;j.
Europa 2020
Dokument obejmuje trzy wzajemnie ze sobg powigzane priorytety
tematyczne:
Rozwdj inteligentny
Rozwoj zréwnowazony
Rozwodj sprzyjajacy wtgczeniu spotecznemu
Wsrdd przedstawionych przez KE siedmiu projektéw przewodnich,
ktére umozliwiajg postepy w ramach kazdego z priorytetow
tematycznych uwzgledniono takze dwa ukierunkowane na rozwoj
transportu. Sa to:
Europg efektywnlle korzystajac_a z zgsobow— zakfada sie, ze projekt ten Wszystkie cele zawarte w Planie Transportowym daza do
oprowadzi do uniezaleznienia wzrostu gospodarczego od . . L .
. . . : a zrbwnowazonego rozwoju i wpisujg sie w projekty
14. wykorzystania zasobdw, przejscia na gospodarke niskoemisyjnag, + dni dstawione przez KE ukierunkowane na
wiekszego wykorzystania OZE, modernizacji transportu oraz przewodnie przedstawione p
. o . L rozwdj transportu.
propagowania efektywnosci energetycznej poprzez m.in. inteligentne
zarzgdzanie ruchem, ulepszenie logistyki,CO2 ograniczenie emisji CO,
pojazdéw, w tym ekologiczne samochody;
Polityka przemystowa w erze globalizacji- zaktada sie, ze projekt
doprowadzi do poprawy otoczenia biznesu oraz wspierania rozwoju
silnej i zrownowazonej bazy przemystowej, przygotowanej do
konkurowania na rynkach $wiatowych poprzez m.in. tworzenie sieci
transportowych i logistycznych umozliwiajgcych sektorowi przemystu
w Unii skuteczny dostep do jednolitego rynku i rynkéw
miedzynarodowych
Horyzont 2020
15 Celem jest zadbanie o to, aby w Europie powstawata swiatowej klasy + Cele zawarte w Planie Transportowym dgzg do wzrostu
' nauka i technologia, ktéra bedzie stymulowaé wzrost gospodarczy. gospodarczego na terenie wojewddztwa tédzkiego.
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Stopie n powi gzania:

+ Cele Planu Transportowego zbie zne z celami innych dokumentéw strategicznych w obsz arze $rodowiska

- Cele Planu Transportowego sprzeczne z celami inny  ch dokumentéw strategicznych w obszarze  $rodowiska

+/- Cele Planu Transportowego cz esciowo zbie zne zachodzi obawa, ze moze wyst gpi€ sprzeczno $€ z celami ochrony $rodowiska
Puste pole - brak istotnych powi gzan.
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Prognoza oddziatywania na srodowisko Projektu Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa tddzkiego
spetniajgcego kryteria warunku ex ante dla celu
tematycznego 7 do RPO WL na lata 2014-2020

3.6 Powigzania projektu Planu Transportowego 2z dokumentami
krajowymi i regionalnymi

Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa tddzkiego spetniajgcego kryteria warunku ex
ante dla celu tematycznego 7 do RPO WL na lata 2014-2020 opracowany zostat zgodnie
z politykg miedzynarodowych, krajowych iregionalnych dokumentéw strategicznych.
W niniejszej czesci dokonano analizy zgodnosci celéw Planu Transportowego z celami
innych dokumentéw strategicznych na poziomie krajowym i regionalnym.
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Tabela 2 Analiza zgodnosci z dokumentami strategicznymi na poziomie krajowym i regionalnym

Prognoza oddziatywania na $srodowisko Projektu Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa t6dzkiego spetniajgcego kryteria warunku ex ante dla celu
tematycznego 7 do RPO WL na lata 2014-2020

Lp.

Cel strategiczny

Stopie n
powi gzania

Opis —zastosowanie w dokumencie Plan Transportowy

DOKUMENTY KRAJOWE

Strategia Bezpiecze nstwo Energetyczne i Srodowisko — perspektywa do 2020 r. (BEI S')8

Cel gtéwny Strategii BEiS realizowany bedzie przez cele szczeg6towe
i kierunki interwenciji:
CEL 1. ZROWNOWAZONE GOSPODAROWANIE ZASOBAMI
SRODOWISKA

— gospodarowanie wodami dla ochrony przed powodzig, suszg
i deficytem wody,

- zachowanie bogactwa roznorodnosci biologicznej, w tym
wielofunkcyjna gospodarka lesna,

— uporzadkowanie zarzadzania przestrzenia.

CEL 2. ZAPEWNIENIE GOSPODARCE KRAJOWEJ BEZPIECZNEGO

| KONKURENCYJNEGO ZAOPATRZENIA W ENERGIE

- lepsze wykorzystanie krajowych zasobow energii,

— poprawa efektywnosci energetycznej,

— zapewnienie bezpieczenstwa dostaw importowanych surowcow
energetycznych,

— rozwoj konkurencji na rynkach paliw i energii oraz umacnianie
pozycji odbiorcy,

— wzrost znaczenia rozproszonych, odnawialnych zrédet energii,

— rozwéj energetyczny obszaréw podmiejskich i wiejskich,

— rozwoj systemu zaopatrywania nowej generacji pojazdéw
wykorzystujgcych paliwa alternatywne.

CEL 3. POPRAWA STANU SRODOWISKA

— zapewnienie dostepu do czystej wody dla spoteczenstwa
i gospodarki, racjonalne gospodarowanie odpadami, w tym
wykorzystanie ich na cele energetyczne,

- ochrona powietrza, wtym ograniczenie oddziatywania
energetyki,

— wspieranie nowych i promocja polskich technologii
energetycznych i srodowiskowych,

Cel strategiczny 4 Planu Transportowego tj.: zintegrowany,
efektywny i proekologiczny system transportu pasazerskiego
wpisuje sie w zaproponowane w ramach celu 2 i 3 kierunki
interwenciji: ,,rozw0j systemu zaopatrywania nowej generacji
pojazdéw wykorzystujgcych paliwa alternatywne”
oraz ,,ochrona powietrza, w tym ograniczenie oddziatywania
energetyki”.

8 Strategia Bezpieczeristwo Energetyczne i Srodowisko — perspektywa do 2020 r. (BEiS), Warszawa, 2014 r., (M.P. 2014 poz. 469)
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Stopie n

Lp. Cel strategiczny powi gzania

Opis —zastosowanie w dokumencie Plan Transportowy

— promowanie zachowan ekologicznych oraz tworzenie warunkéw
do powstawania zielonych miejsc pracy.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 203 0 (KPZK 2030)9

Celem strategicznym polityki przestrzennego zagospodarowania kraju
jest efektywne wykorzystanie przestrzeni kraju i jej terytorialnie
zréznicowanych potencjatéw rozwojowych dla osiggania ogéinych
celéw rozwojowych — konkurencyjnosci, zwiekszenia zatrudnienia,
sprawnosci funkcjonowania panstwa oraz spéjnosci w wymiarze
spotecznym, gospodarczym i terytorialnym w diugim okresie.

W zakresie transportu cel strategiczny realizowany bedzie poprzez 1

z 6 celéw szczego6towych — cel 3 Poprawa dostepnosci terytorialnej Wszystkie cele okreslone w Palnie Transportowym sg zgodne
2. kraju w roznych skalach przestrzennych poprzez rozwijanie + z celem Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju
infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej, gdzie 2030 w zakresie transportu.

wskazuje sie, ze polityka przestrzennego zagospodarowania kraju
bedzie zmierza¢ do poprawy dostepnosci terytorialnej w ré6znych
skalach przestrzennych poprzez inwestycje transportowe stuzgce
poprawie dostepnosci wewnetrznej i zewnetrznej kraju, przynoszace
wartos¢ dodang w postaci zapewnienia spdjnosci systemu
transportowego realizowanego w warunkach zréwnowazonego
rozwoju.

Krajowy Plan Gospodarki Odpadami 2014

Gléwne cele strategiczne zawarte w KPGO 2014 to:
uniezaleznienie wzrostu ilosci wytwarzanych odpadéw od
wzrostu gospodarczego kraju,
zwiekszenie udziatu odzysku, w tym w szczegdlnosci odzysku
energii z odpadéw, zgodnego z wymaganiami ochrony Nie stwierdza sie istotnych powigzan Planu Transportowego z
Srodowiska, KPGO 2014.
zmniejszenie ilosci odpaddéw kierowanych na sktadowiska,
wyeliminowanie praktyki nielegalnego sktadowania odpadow,
utworzenie iuruchomienie bazy danych o produktach,
opakowaniach i gospodarce odpadami (BDO).

® Uchwata Nr 239 Rady Ministréw z dnia 13 grudnia 2011 r. w sprawie przyjecia Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030, M.P. 2012 poz.
252
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Lp.

Cel strategiczny

Stopie n
powi gzania

Opis —zastosowanie w dokumencie Plan Transportowy

Diugookresowa Strategia Rozwoju Kraju, Polska 2030

10

Celem gtéwnym niniejszego dokumentu jest poprawa jakosci zycia
Polakéw (wzrost PKB na mieszkanca w relacji do najbogatszego
panstwa UE i zwiekszenie spdjnosci spotecznej) dzieki stabilnemu,
wysokiemu wzrostowi gospodarczemu, co pozwala ha modernizacje
kraju.

Gtoéwnym, strategicznym i dtugofalowym celem polityki transportowej
musi by¢ zwiekszenie dostepnosci terytorialnej Polski poprzez
utworzenie zrownowazonego, spojnego i przyjaznego uzytkownikom
systemu transportowego w wymiarze krajowym (lokalnym),
europejskim i globalnym.

Cel strategiczny 1: wysokiej jakosci powigzania drogowe
zwiekszajgce dostepnos¢ wewnetrzng i zewnetrzng oraz
Cel strategiczny 2: wysokiej jakosci uktad kolejowy
gwarantujgcy sprawne powigzania wewnetrzne i zewnetrzne
realizujg cel polityki transportowej okreslony
w Diugookresowej Strategii Rozwoju Kraju.

Strategia Rozwoju Kraju 2020

11

Celem gtéwnym strategii Sredniookresowej jest wzmocnienie
i wykorzystanie gospodarczych, spotecznych i instytucjonalnych
potencjatéw zapewniajgcych szybszy i zrbwnowazony rozwoj kraju
oraz poprawe jakosci zycia ludnosci.

Priorytetowe kierunki interwencji w zakresie transportu wskazano w 1
z 7 celdow w Il obszarze strategicznym tj. celu 1.7 — Zwiekszenie
efektywnosci transportu, gdzie zaklada sie zwiekszenie efektywnosci
zarzgdzania w sektorze transportowym (uwzgledniajgce
m.in. wprowadzenie nowych zrédet finansowania inwestyc;ji),
modernizacje i rozbudowe potgczen transportowych (m.in. stworzenie
spojnej sie¢ autostrad i drog ekspresowych, obstugujgcych gtowne
korytarze transportowe i zapewniajgcych funkcjonalne powigzania
pomiedzy najwiekszymi osrodkami, modernizacje gtéwnych linii
kolejowych i infrastruktury uzupetniajgcej, w tym dworcow kolejowych
oraz kompleksowg modernizacje lub wymiane taboru kolejowego,
rozwdj istniejgcej infrastruktury lotniskowej i nawigacyjnej oraz
integracje systeméw transportowych, udroznienie obszaréw miejskich
m.in. poprzez wprowadzenie zaawansowanych systemOw zarzadzania,
integracja systemow taryfowych w transporcie publicznym, rozwdj
szybkich kolei miejskich, budowa obwodnic). Priorytet inwestycyjny
bedzie skierowany na drogi i linie kolejowe o0 znaczeniu krajowym, jak

Wszystkie cele zawarte w Planie Transportowym realizujg cel
gtowny Strategii oraz wpisujg sie w priorytetowe kierunki
interwencji w zakresie transportu.

19 MAIC styczen 2013 r. (M.P. 2013 poz. 121)
1 https://www.google.pl/search?g=Strategia+Rozwoju+Kraju+2020&ie=utf-8&oe=utf-8&gws_rd=cr&ei=NRDgVvvND8TX6QSb_YnYBA#
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Lp.

Cel strategiczny

Stopie n
powi gzania

Opis —zastosowanie w dokumencie Plan Transportowy

réwniez na wybrane projekty lokalne uzupetniajgce uktady krajowe
i wojewdodzkie.

Ponadto, kwestie zwigzane z rozwojem systemu transportowego
podejmowane sg w ramach innych obszaréw strategicznych: Sprawne
i efektywne panstwo — cel 1.3 Wzmocnienie warunkow sprzyjajgcych
realizacji indywidualnych potrzeb i aktywnosci obywatela
oraz Spojnosc¢ spoteczna i terytorialna — cel 111.3 Wzmocnienie
mechanizmodw terytorialnego réwnowazenia rozwoju oraz integracja
przestrzenna dla rozwijania i petnego wykorzystania potencjatéw
regionalnych, ktére wskazujg potrzebe podjecia dziatan zaradczych
bedacych odpowiedzig na wysokg liczbe wypadkdéw $miertelnych na
drogach i prowadzenie polityki chronigcej przed hatasem, w tym
budowa infrastruktury dla komunikacji zbiorowe;.

Strategia Rozwoju Polski Centralnej do roku 2020 z

perspektyw g 2030"

e Zintegrowana przestrzen wiedzy i innowacji;

* Przestrzen przyjazna twdrcom i projektantom;

* Innowacyjna sie¢ medyczno-farmaceutyczna;

* Miedzynarodowe centrum zywnosci prozdrowotnej;

e Multimodalny wezet transportowy o znaczeniu miedzynarodowym.

Celem gtéwnym Strategii jest wzrost znaczenia Polski Centralnej
w skali miedzynarodowej jako przestrzeni przyjaznej generowaniu
oraz transferowi wiedzy i innowaciji.

Cel gtéwny Strategii bedzie realizowany poprzez 5 celéw
szczeg6towych wynikajgcych ze zdiagnozowanych pol wspétpracy:

Cele zawarte w Planie Transportowym sg zgodne z celem
szczegotowy Strategii w zakresie transportu.

Program Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023

13

Celem gtéwnym dokumentu jest budowa spdjnego i nowoczesnego
systemu drég krajowych zapewniajacego efektywne funkcjonowanie
drogowego transportu osobowego i towarowego, dla osiggniecia

+

Cel strategiczny 1: wysokiej jakosci powigzania drogowe
zwiekszajgce dostepnos¢ wewnetrzng i zewnetrzna,
Cel strategiczny 4: zintegrowany, efektywny i proekologiczny

Lhttps:/iwww.google.pl/search?q=Strategia+Rozwoju+Kraju+2020&ie=utf-8&oe=utf-
8&gws_rd=cr&ei=NRDgVvvND8TX6QSb_YnYBA#qg=Strategia+Rozwoju+Polski+Centralnej+do+roku+2020+z+perspektyw%C4%85+2030

'3 Uchwata nr 156/2015 Rady Ministrow z dnia 8 wrzesnia 2015 r. w sprawie ustanowienia programu wieloletniego pod nazwg ,Program Budowy Drég Krajowych na lata 2014
—2023 (z perspektywg do 2025 r.)”
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: Stopie n : : .
Lp. Cel strategiczny powi azania Opis —zastosowanie w dokumencie Plan Transportowy
ktérego wyznaczono cele szczegétowe: system transportu pasazerskiego oraz
— zwiekszenie spdjnosci sieci drég krajowych (kontynuacja Cel strategiczny 5: nowoczesny i efektywny system transportu
istniejgcych odcinkéw, budowa weztéw). towarowego
- wzmocnienie efektywnosci transportu drogowego (skrocenie sq zgodne z gtdwnym celem zaproponowanym w Programie
$redniego czasu przejazdow). Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023.
— wzrost bezpieczenstwa ruchu drogowego (redukcja liczby
wypadkéw i ich ofiar).
— poprawa dostepu do rynkéw i ustlug (potaczenie miast
wojewodzkich z Warszawg).
Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku ~ **
Cel giéwny KPK obejmuje wzmocnienie roli transportu kolejowego
w zintegrowanym systemie transportowym kraju poprzez stworzenie Cel strategiczny 2: wysokiej jakosci uktad kolejowy
spojnej i nowoczesnej sieci linii kolejowych. Przyjety cel gtowny wynika gwarantujgcy sprawne powigzania wewnetrzne i zewnetrzne,
bezposrednio z zapisow SRT, w zakresie dotyczacym transportu Cel strategiczny 4: zintegrowany, efektywny i proekologiczny
8 kolejowego. . system transportu pasazerskiego oraz

Komplementarne wobec celu gtéwnego cele szczegbétowe obejmuja:
— wzmocnienie efektywno$ci transportu kolejowego,
— zwiekszenie  bezpieczehnstwa  funkcjonowania
kolejowego,
— poprawe jako$ci w przewozach pasazerskich i towarowych.

transportu

Cel strategiczny 5: nowoczesny i efektywny system transportu
towarowego
wpisujg sie w cele zaproponowane w Krajowym Programie
Kolejowym do 2030 roku.

Plan zréwnowa zonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

— miedzywojewo6dzki

kolejowym

ie imi edzynarodowe przewozy pasa zerskie w transporcie

Plan formutuje podstawowe zasady funkcjonowania
miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozow pasazerskich
w transporcie kolejowym wykonywanych jako przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej w ramach publicznego transportu zbiorowego
na rynku objetym zasadami konkurencji regulowanej, jak réwniez ich
finansowanie ze srodkéw publicznych, sposéb swiadczenia,
prognozowane zapotrzebowanie oraz potencjalne kierunki rozwoju.

Cel strategiczny 2: wysokiej jako$ci uktad kolejowy
gwarantujgcy sprawne powigzania wewnetrzne i zewnetrzne
oraz
Cel strategiczny 4: zintegrowany, efektywny i proekologiczny
system transportu pasazerskiego
sg zgodne z zatozeniami okreslonymi w Planie
Transportowym dotyczgcymi zrbwnowazonego rozwoju

publicznego transportu zbiorowego.

4 Uchwata nr 162/2015 Rady Ministrow z dnia 15 wrzesnia 2015 r. w sprawie ustanowienia Krajowego Programu Kolejowego do 2023 roku
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Lp.

Cel strategiczny

Stopie n
powi gzania

Opis —zastosowanie w dokumencie Plan Transportowy

Strategia Dziatania Narodowego Funduszu Ochrony  Srodowiska

i Gospodarki Wodnej na lata 2013-2016 z p  erspektyw g do 2020

10.

Cel generalny Strategii to: ,,poprawa stanu srodowiska i
zrbwnowazone gospodarowanie zasobami przez stabilne, skuteczne i
efektywne wspieranie przedsiewzie¢ i inicjatyw stuzacych srodowisku”.

+

Wszystkie cele zawarte w Planie Transportowym sg zgodne
z celem gtéwnym Strategii.

Strategia rozwoju transportu do 2020 roku (z perspe

ktyw a do 2030 roku) *°

11.

Cel gtéwny: Zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa
bezpieczenstwa uczestnikow ruchu i efektywnosci sektora
transportowego, przez tworzenie spéjnego, zréwnowazonego
i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze
krajowym, europejskim i globalnym.

Cel strategiczny 1: Stworzenie zintegrowanego systemu
transportowego,

Cel strategiczny 2: Stworzenie warunkéw dla sprawnego
funkcjonowania rynkéw transportowych i rozwoju efektywnych
systemoOw przewozowych.

Cele szczegotowe:

transportowej,

Poprawa sposobu organizacji i zarzgdzania systemem
transportowym,

Bezpieczenstwo i niezawodnosc,

Ograniczanie negatywnego wplywu transportu na srodowisko,
Zbudowanie racjonalnego modelu finansowania inwestycji
infrastrukturalnych.

Stworzenie  nowoczesnej, spéjnej  sieci infrastruktury

Wszystkie cele zawarte w Planie Transportowym sg zgodne
z celem gtéwnym Strategii rozwoju transportu do 2020 roku.

Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Trans  portu do

2020 r. (z perspektyw g do 2030 r.)

12.

Dokument Implementacyjny okresla cele operacyjne, ktére majg byé
osiggniete do 2023 r.:

w zakresie transportu drogowego — zmodernizowanie ok. 88% bazowej
oraz ok. 33% kompleksowej sieci TEN-T, skrécenie sredniego czasu
przejazdu miedzy osrodkami wojewddzkimi o 15% (o 40 minut),
poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego, poprawe przepustowosci
gtéwnych arterii drogowych, uzyskanie ptynnosci jazdy na dtugich
odcinkach drogowych, dostosowanie sieci drég krajowych do nacisku

Wszystkie cele zawarte w Planie Transportowym sg zgodne
z zatozeniami niniejszego dokumentu.

5 Uchwata Nr 6 Rady Ministréw z dnia 22 stycznia 2013 r. w sprawie Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywg do 2030 r.) (M.P. 2013 poz. 75)
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Lp.

Stopie n

Cel strategiczny powi gzania

Opis —zastosowanie w dokumencie Plan Transportowy

na poziomie 115 kN/o$, odcigzenie aglomeracji z ruchu tranzytowego,
dokonczenie modernizacji podstawowych ciggéw transportowych,
na ktérych prace juz rozpoczeto.

w zakresie transportu kolejowego —zmodernizowanie ok. 86% bazowej
oraz ok. 45% kompleksowej sieci pasazerskiej TEN-T, skrocenie
$redniego czasu przejazdu w transporcie kolejowym miedzy osrodkami
wojewddzkimi o 1h 50 min. (Srednio 33%), zmodernizowanie ok. 90%
bazowej oraz ok. 60% kompleksowej sieci towarowej TEN-T,
uzyskanie statych predkosci pociagéw na ditugich odcinkach,
umozliwienie prowadzenia dtugich (740 m) pociggéw o naciskach osi
221 kN, poprawe przepustowosci na wjazdach do aglomeraciji,
dokonczenie modernizacji podstawowych ciggéw transportowych na
ktérych prace rozpoczeto w poprzedniej perspektywie.

W zakresie transportu towarowego zaplanowana zostata rozbudowa
i uruchomienie co najmniej 21 platform multimodalnych, w tym 10 przy
duzych aglomeracjach miejskich w sieci bazowej TEN-T.

Ustawa z dnia 11 lipca 2014 r. o zasadach realizacj i programéw w zakresie polityki ~ spojno $ci finansowanych w perspektywie finansowej 2014 -2020

(Dz. U.z 2014 r., poz. 1146 z p6 zn.

zm.)

13.

Ustawa okresla zasady realizacji programéw w zakresie polityki
spojnosci finansowanych w perspektywie finansowej 2014-2020,
podmioty uczestniczace w realizacji tych programow i polityki oraz tryb
wspOtpracy miedzy nimi.

Plan Transportowy jest zgodny z niniejszg Ustawa.

stawa z dnia 3 pa zdziernika 2008 r. o udost epnianiu informacji o0 $rodowisku i jego ochronie, udziale spotecze  nstwa w ochronie $rodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na  $rodowisko (Dz. U. z 2016 r., poz. 353 z p6 zn. zm.)

Ustawa okresla:
1) zasady i tryb postepowania w sprawach:
a) udostepniania informacji o srodowisku i jego ochronie,

Dokument jest opracowany zgodnie z wymogami Ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa

14. . . , . + L ; - .
b) ocen oddziatywania na srodowisko, w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
¢) transgranicznego oddziatywania na srodowisko; srodowisko (Dz. U. 2016 poz. 353 z p6zn. zm.). W ramach

2) zasady udziatu spoteczenstwa w ochronie srodowiska. jego sporzadzania prowadzona jest procedura SOOS.

Raport: Polska 2030. Wyzwania rozwojowe
Wzrost gospodarczy i poprawa jakosci zycia.
Potrzeba rozwoju infrastruktury, budowy potencjatu kapitatu . . .
. . ; A . Wszystkie cele zawarte w Planie Transportowym dgzg
15. intelektualnego i podstaw innowacyjno$ci, jak i poprawy warunkow +

instytucjonalnych funkcjonowania gospodarki oraz wzrost zaufania
i sprawnosci panstw

do poprawy jako$ci zycia oraz wzrostu gospodarczedo.
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: Stopie n . ; .
Lp. Cel strategiczny powi azania Opis —zastosowanie w dokumencie Plan Transportowy
Master Plan dla transportu kolejowego w Polsce dor  oku 2030
Gléwne cele o charakterze strategicznym, jakie sektor kolejowy
w Polsce powinien osiggng¢ w horyzoncie czasowym to:
— zapewnienie konkurencyjnosci kolei w relacji do innych galezi
transportu w najbardziej rozwojowych segmentach rynku,
zrbwnowazenie gateziowej struktury transportu i ograniczenia , L , . )
szkéd w Srodowisku wynikajacych ze wzrostu Cel strategiczny 2: wys_ok|ejl jakosci uktad Kolejowy
zapotrzebowania na transport, wtym gwaltownego rozwoju gwarantujacy sprawne powigzania wewnetrzne | zewnetrzne
16. transportu drogowego, + Cel . 4 7 oraz fok . koloai
— zapewnienie warunkéw do podnoszenia jakosci obstugi klientow € stra;tegli:zny ) ztmtegroyvani,_ ele tywny(ljproe ologu_:zny
przez przewoznikow kolejowych, system transportu pasazerskiego sg zgodne z celami-
Co . ! o . . z sektora kolejowego zawartymi w niniejszym dokumencie.
— zapewnienie stabilnego finansowania infrastruktury kolejowej,
- efektywnos¢ operacyjna i alokacyjna zasobdw transportu
kolejowego,
— efektywne wykorzystanie zasobéw ludzkich i optymalizacja
zatrudnienia.
DOKUMENTY WOJEWODZKIE
Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa todzkiego na lata 2014-2020
Cele szczegodtowe w ramach osi lll- Transport: Plan Traqsportowy stanowi pqutawe, do spetnienia
. ; ) s warunkowosci ex-ante w zakresie Celu Tematycznego 7
zwiekszone wykorzystanie transportu publicznego lepsza dostepnosc ; , . . )
- o (Promowanie zréwnowazonego transportu i usuwanie
transportowa wojewddztwa w ruchu drogowym, wzrost aktywno$ci . . - ; ) T
1. . o - : + niedoboréw przepustowosci w dziataniu najwazniejszej
multimodalnych terminali przetadunkowych oraz centrow logistycznych ; A . ) .
T o o infrastruktury sieciowej), wskazanej dla Regionalnego
w regionie, lepsza dostepnosc¢ transportowa wojewodztwa w ruchu : ‘ewod Sdzki |
kolejowym Programu Operacyjnego Wojewddztwa t0dzkiego na lata
' 2014-2020.
Strategia Rozwoju Wojewédztwa t.6dzkiego 2020  *°
Celem nadrzednym jest trwaty i zrGwnowazony rozw6éj wojewédztwa Wszystkie cele zawarte w Planie Transportowym sg zgodne
oparty na optymalnym i efektywnym wykorzystaniu wewnetrznych Z nastepujgcymi celami zawartymi w Strategii.:
2. potencjatéw rozwojowych regionu w zgodzie z uwarunkowaniami +

zewnetrznymi.
Priorytetowe cele zawarte w Strategii to:

zrbwnowazony transport i poprawa dostepnosci
transportowej, wigczenie spoteczne, podnoszenie poziomu
i jakosci zycia.

6 Uchwata Nr XXXII/644/13 Sejmiku Wojewodztwa t6dzkiego z dnia 26 lutego 2013 r. w sprawie: uchwalenia zaktualizowanej Strategii Rozwoju Wojewddztwa tédzkiego na lata 2007-2020 i
zmiany jej nazwy na Strategia Rozwoju Wojewodztwa t6dzkiego 2020
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Lp.

Cel strategiczny

Stopie n
powi gzania

Opis —zastosowanie w dokumencie Plan Transportowy

rozw0j gospodarki opartej na wiedzy,

zrbwnowazony transport i poprawa dostepnosci transportowej,

ochrona $rodowiska naturalnego, efektywne wykorzystanie
zasobow oraz dostosowanie do zmian klimatu i poprawa
poziomu bezpieczenstwa,

wigczenie spoteczne, podnoszenie poziomu i jakosci zycia,

podnoszenie poziomu edukacji.

Kontrakt Terytorialny dla Wojewddztwa t6dzkiego

17

Cel rozwojowy okreslony w Kontrakcie Terytorialnym dla Wojewddztwa
t6dzkiego w zakresie transportu to: ,,wzmocnienie i rozw0j powigzan
transportowych o znaczeniu strategicznym dla regionu”.

W ramach niniejszego celu zaproponowano nastepujgce dziatania:

— poprawe sieci drog zapewniajacych powigzania zewnetrzne,

— przebudowe odcinkéw drég stanowigcych waskie gardia
dostepnosci regionéw, szczegdblnie w czesci potudniowej
i czesciowo poétnocnej Wojewddztwa,

- budowe obwodnic miast obcigzonych intensywnym ruchem
tranzytowym,

— modernizacje oraz rehabilitacje potgczenh kolejowych,

— rozwdj transportu intermodalnego.

Wszystkie cele zawarte w Planie Transportowym sg zgodne
z celami okreslonymi w niniejszym dokumencie.

Wieloletnia Prognoza Finansow

a WojewoOdztwa tédzkieg o

18

Prognoza uwzglednia priorytety i kierunki rozwoju wojewédztwa
majgce na celu m.in.: osiggniecie wysokiej jakosci infrastruktury
transportowej i zwiekszenie dostepnosci wojewodztwa poprzez
poprawe jako$ci ustug zwigzanych z pasazerskimi przewozami
kolejowymi, poprawe infrastruktury drogowej oraz rozwoj Portu
Lotniczego im. Wiadystawa Reymonta.
Przedsiewziecia ujete w dokumencie obejmujg m.in.: rozbudowe drog
wojewddzkich i poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego, zakup
i modernizacje pojazdéw kolejowych przeznaczonych do przewozow

pasazerskich, dokapitalizowanie £6dzkiej Kolei Aglomeracyjnej

Przedsiewziecia ujete w Wieloletniej Prognozie Finansowej
Wojewddztwa t6dzkiego obejmujg dziatania zaproponowane
do realizacji w ramach wszystkich celéw zawartych w Planie

Transportowym tj.:
Cel 1: wysokiej jakosci powigzania drogowe zwigekszajace
dostepno$¢ wewnetrzng i zewnetrzna,
Cel 2: wysokiej jakosci ukitad kolejowy gwarantujgcy sprawne
powigzania wewnetrzne i zewnetrzne,
Cel 3: konkurencyjny port lotniczy £6dz im. W. Reymonta,
Cel 4: zintegrowany, efektywny i proekologiczny system

7 Uchwata nr 229 Rady Ministréw z dnia 12 listopada 2014 r. w sprawie zatwierdzenia Kontraktu Terytorialnego dla Wojewddztwa tédzkiego
'8 Uchwata Nr 1V/40/15 Sejmiku Wojewédztwa t6dzkiego z dnia 27 stycznia 2015 r. z pézniejszymi zmianami (27.08.2015 r.) w sprawie Wieloletniej Prognozy Finansowej Wojewédztwa +6dzkiego
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: Stopie n : : .
Lp. Cel strategiczny powi azania Opis —zastosowanie w dokumencie Plan Transportowy
oraz rekompensaty z tytutu realizacji kolejowych przewozéw
pasazerskich przez Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. oraz £6dzkg Kolej
Aglomeracyjng Sp. z 0.0.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa £é6  dzkiego z perspektyw g do 2020 r. 19
Cele zawarte w Planie Transportowym sg zgodne z Planem
+ Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa todzkiego
z perspektywg do 2020 r.

transportu pasazerskiego,
Cel 5: nowoczesny i efektywny system transportu
towarowego.

W zakresie rozwoju transportu w Planie wskazano 1 z 6 celéw

5. gtéwnych- Cel 2. Zwiekszenie dostepnosci wojewddztwa poprzez

rozw0j ponadlokalnych systemow infrastruktury.
Regionalna Strategia Innowac;ji dla Wojewddztwa £6dz  kiego ,LORIS 2030”

Celem Strategii ma by¢ wzrost udziatu nauki i zaawansowanych
technologii w regionalnych programach rozwoju oraz zwiekszenie
mozliwosci pozyskania srodkéw z unijnych funduszy strukturalnych.

6. Strategia ma stuzy¢ zbudowaniu trwatego partnerstwa miedzy
przemystem, samorzagdem regionu i administracjg rzagdows,
samorzgdem gospodarczym i innymi partnerami spotecznymi,
jednostkami naukowo-badawczymi oraz infrastrukturg biznesowa.

lan Zréwnowa zonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla

Cele zawarte w planie (w szczego6lnosci cel strategiczny 5:
+ nowoczesny i efektywny system transportu towarowego) sg
zgodne z celem Strategii.

Wojewddztwa t.6dzkiego do roku 2020 z perspektyw g do roku 2030

Zawarte w Planie Transportowym ponizsze cele:
Cel 1: wysokiej jakosci powigzania drogowe zwiekszajgce
dostepnos¢ wewnetrzng i zewnetrzng
Cel 2: wysokiej jakosci uktad kolejowy gwarantujgcy sprawne
+ powigzania wewnetrzne i zewnetrzne
oraz
Cel 4: zintegrowany, efektywny i proekologiczny system
transportu pasazerskiego
sg zgodne z celami niniejszego dokumentu.

T

Celem Planu jest wskazanie rozwigzan w obszarze przewozéw

pasazerskich na terenie wojewddztwa tédzkiego, w tym przede

7. wszystkim okreslenie sieci transportowej, na ktérej organizator

(wojewddztwo tédzkie) bedzie organizowat przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej.

Stopie n powi gzania:
+ Cele Planu Transportowego zbie zne z celami innych dokumentéw strategicznych w obsz arze $rodowiska
- Cele Planu Transportowego sprzeczne z celami inny  ch dokumentéw strategicznych w obszarze  $rodowiska
+/- Cele Planu Transportowego cz esciowo zbie zne zachodzi obawa, ze moze wyst api¢ sprzeczno $¢€ z celami ochrony $rodowiska

Puste pole - brak istotnych powi gzan.

% Uchwata Nr LX/1648/10 Sejmiku Wojewoddztwa todzkiego z dnia 21 wrzesnia 2010 r. w sprawie: zmiany Uchwaty Nr XLV/524/2002 Sejmiku Wojewddztwa t6dzkiego z dnia 9 lipca 2002 r. w
sprawie uchwalenia ,Planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa t6dzkiego”
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3.7 Sposobb i zakres uwzgl ednienia informacji zawartych w prognozach
oddziatywania na $rodowisko sporz adzonych dla innych, przyj etych
juz, dokumentéw powi gzanych z projektem Planu Transportowego

Ocena dokumentéw pod katem ich zgodnosci z celami Planu Transportowego objeta takze
analize Prognoz do dokumentow strategicznych w najwiekszym stopniu powigzanych z jego
projektem. W szczegdlnosci dotyczy to dokumentdw strategicznych na szczeblu regionalnym
oraz krajowym (w zakresie rozwoju transportu). Prognozy dla powigzanych dokumentow
wskazujg na wnioski oraz rekomendacje, ktére powinny zosta¢ uwzglednione zaréwno
W sposobie oceny niniejszego Planu Transportowego, jak rowniez w zestawieniu wskazan
dotyczgcych zawartych w nim projektow oraz zadan.

Prognoza Oddzialywania na Srodowisko dla projektu Dokumentu Implementacyjnego
do Strategii Rozwoju Transportu (SRT) do 2020 r.

W ramach opracowanej dla Dokumentu Implementacyjnego prognozy oddziatywania
na srodowisko, najistotniejsze z punktu widzenia prognozy dla Planu Transportowego sg
wskazania dotyczgce ograniczania negatywnego wplywu na poszczegOllne komponenty
Srodowiska. Za srodki minimalizujgce nalezy uzna¢ wszelkie dziatania majgce na celu
wykluczenie lub ograniczenie do minimum negatywnego oddziatywania na obszar cenny,
ktore moze zaistnie¢ na skutek realizacji planu lub przedsiewzigcia. W szczegolnosci dotyczy
to przeciwdziatania wzrostowi $miertelnosci zwierzat na szlakach komunikacyjnych
oraz tagodzenie wptywu fragmentacji siedlisk i efektu przeciecia szlakéw migracyjnych
prowadzacego do wzrostu izolacji poszczegoinych populacii.

Dziatania minimalizujgce negatywny wplyw przedstawione w prognozie do Dokumentu
Implementacyjnego dotyczg przede wszystkim:

— w ramach rekomendaciji dla r6znorodnosci biologicznej, w tym obszaréw Natura 2000:

» zapobieganie konfliktom poprzez odpowiednie planowanie i wariantowanie
przebiegu nowych tras transportowych, w tym przede wszystkim majgce
na celu odsuniecie sie od obszaréw chronionych (Natura 2000);
Z wyjatkiem niemozliwych do unikniecia przejs¢ poprzecznych dtugich
pasm obszaréw Natura 2000 lub przejs¢ wymuszonych przebiegiem
istniejgcej modernizowanej/rewitalizowanej linii kolejowej,

e poprzedzenie procesu projektowania inwentaryzacja i waloryzacjg
przyrodniczg dostosowang do specyfiki inwestyciji,

* ograniczanie fragmentacji siedlisk w trakcie wytyczania inwestycji
liniowych,

 w miare mozliwosci realizowanie nowych inwestycji w sasiedztwie juz
istniejgcych,

» zastosowanie  najbardziej efektywnych  ekologicznie  proceséw
i technologii,

» zadbanie o droznos¢ i wlasciwg przepustowos¢ korytarzy ekologicznych,
* wlasciwy wybor termindw realizacji inwestycji,

* uwzglednienie nadzoru przyrodniczego w calym procesie inwestowania,
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e zachowanie i/lub odbudowa naturalnych ekosysteméw pasa brzegowego
W rejonie inwestycji wodnych,

* modyfikacje siedlisk, prowadzace do utrzymania zwierzgt z dala
od szlakow komunikacyjnych oraz zwigkszenia widocznosci bariery,

e tam gdzie to konieczne, tworzenie siedlisk zastepczych,

e stosowanie rozwigzan technicznych, ograniczajgcych straty w populacjach
(ekrany, ostony antyolsnieniowe, aktywne systemy odstraszajace,
ogrodzenia, przejscia itp.),

» na wodach s$rédlgdowych stosowanie rozwigzan zapewniajgcych migracje
organizméw (np. przeptawek),

» zrOéznicowanie struktury rzecznej (zatoki i zwezenia koryta, miejsca
zastoiskowe, wyspy, odsypiska, zmienne nachylenie skarp).

- w ramach rekomendaciji dla ochrony korytarzy ekologicznych:

* w przypadku inwestycji liniowych jedynym skutecznym sposobem
wyeliminowania kolizji z pojazdami jest zastosowanie ogrodzen, ktore
jednoczesnie potegujg efekt barierowy, uniemozliwiajgc zwierzetom
przemieszczanie sie. W celu eliminacji efektu barierowego, w zaleznosci
od klasy drogi, stosuje sie nastepujgce dziatania minimalizujgce efekt
barierowy: pozostawianie luk w ogrodzeniach o dtugosci minimum 200 m,
pozwalajgcych na przechodzenie zwierzat, wraz z odpowiednim ich
oznaczeniem ograniczajgcym predkos¢ pojazdow, zastosowanie przejsé
gornych (duze — mosty krajobrazowe i zielone mosty) i dolnych (duze, pod
estakadg i poszerzonym mostem, srednie i mate) charakteryzujgcych
odpowiednimi parametrami oraz ulokowanymi w wiasciwych miejscach,
aby mogty spetnia¢ swojg funkcje. W przypadku inwestycji kolejowych
mozna stosowac urzadzenia odstraszajgce, dziatajgce w momencie
nadjezdzania pociggu. Jedynie w rejonach szczegdlnie wrazliwych
przyrodniczo i charakteryzujgcych sie duzg migracjg zwierzat dla linii
o bardzo duzym natezeniu ruchu, ktére wymagajg zastosowania
wygrodzenia nalezy rozwazy¢ zastosowanie przejsé¢ dla zwierzat.

Ponadto prognoza wskazuje na szczegoOlowe s$rodki minimalizujgce negatywny wplyw
w ramach wszystkich komponentéw, dla ktérych zostat on stwierdzony (w tym w rozbiciu na
grupy zwierzat).

Prognoza oddzialywania na $rodowisko projektu Programu Budowy Drdg Krajowych
na lata 2014-2023 (z perspektyw g do 2025r.)

W ramach niniejszej prognozy stwierdzono, iz gtdwng korzyscig realizacji Programu jest
odcigzenie istniejgcej sieci drég, ktora juz w chwili obecnej powoduje ogromne zagrozenia
zarowno dla cziowieka, jak i przyrody ozywionej, a zagrozenia te bedg sie tylko nasila¢
w czasie, wraz ze wzrostem natezenia ruchu. Biorgc pod uwage fakt braku mozliwosci
wystarczajgcego zabezpieczenia istniejgcych ciggéw drogowych przed ich znaczgcym,
negatywnym wptywem zarédwno na ludzi, jak i na przyrode ozywiong wskazano, ze jedyng
mozliwoscig zniwelowania negatywnego oddziatywania jest wyprowadzenie ruchu poza
tereny zabudowane. Réwniez w odniesieniu do przyrody ozywionej odcigzenie drog
istniejgcych przyczyni sie znaczgco do zminimalizowania ich oddziatywania, przede
wszystkim na korytarze ekologiczne. Na podstawie przeprowadzonych analiz na poziomie
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strategicznym, nie stwierdzono zadnego korytarza drogowego, ktory byitby jako catosé
nieakceptowany pod wzgledem oddziatywania na srodowisko, a w szczegolnosci na obszary
sieci Natura 2000. Oceniono, ze zastosowanie dziatan minimalizujgcych w odpowiednim
zakresie, uszczegotowionych po weryfikacji terenowej, zapewni skuteczne ograniczenie
oddziatywania do poziomu nieznaczgcego. Realizacja Programu jako catosci nie wptynie
znaczgco na obszary Natura 2000, cho¢ nie mozna unikngé pewnych kolizji konkretnych
inwestycji. Poszczegolne zadania ujete w Programie nalezy realizowa¢ w sposob jak
najmniej negatywnie wplywajgcy na srodowisko, a dokitadne okreslenie sposobu realizaciji
musi kazdorazowo by¢ wnikliwie przeanalizowane na etapie raportu o oddziatywaniu
na $rodowisko.

Prognoza oddziatywania na  srodowisko projektu Master Planu dla transportu
kolejowego w Polsce do 2030 roku

Z oceny dokumentu wynikajg nastepujgce rekomendacje i wnioski:

- rozw0j infrastruktury transportowej jest potrzebg w zakresie zniwelowania roznic
pomiedzy poszczegdlinymi regionami Polski, a takze - w skali calego kraju —
zniwelowania réznic pomiedzy Polska, a innymi panstwami Unii Europejskiej. Dlatego
tez, konsekwencje tych zamiaréw w postaci np. budowy nowych linii kolejowych,
upatruje sie jako konieczno$¢, pomimo trwatego wykorzystania zasobow przestrzeni;

— istnieje potrzeba wprowadzenia monitoringu srodowiskowego na kolei. W odniesieniu
do monitoringu zaleca sie wprowadzenie wymogu jego obligatoryjnego stosowania
(bez mozliwosci odstgpienia od niego);

— nalezy w jednoznaczny sposOb zaleci¢ zarzadzajgcemu infrastrukturg kolejowg
stosowanie zasady ,poszanowania” terenu polegajgcej na peilnej kompleksowej
rekultywacji terendbw zajmowanych podczas prac budowlanych przy modernizacji
i odtworzeniu linii kolejowych;

— W procesie budowy i modernizacji linii kolejowych nalezy stosowac technologie
i wysokiej klasy rozwigzania techniczne, minimalizujgce negatywne oddziatywania na
obszary cenne przyrodniczo, w tym obszary Natura 2000. Rozwigzania takie powinny
charakteryzowac sie duzg trwatoscig i skutecznie spetnia¢ swoje funkcje w catym
okresie objetym Master Planem. Szczeg6lne znaczenie bedzie mialo zastosowanie
nowoczesnych konstrukcji nawierzchni umozliwiajgcych zmniejszenie emisji hatasu
i drgan;

- przy realizacji inwestycji modernizacyjnych oraz odtworzeniowych na liniach
kolejowych nalezy zwréci¢ uwage na ochrone zabytkéw i innych zasobow kultury.
Dotyczy to w szczegolnosci zabytkowych dworcéw kolejowych;

— przy ocenie rozwigzan, ktére bedg stosowane przy modernizacji i odtworzeniu linii
kolejowych oraz przy ocenie zasadnosci zakupu lub modernizacji taboru kolejowego
w szerszym zakresie nalezy stosowac analize kosztéw cyklu zycia (LCC);
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— pomimo, iz w Master Planie dokonano hierarchizacji linii do modernizacji i odtworzenia,
to w kolejnych okresach nalezy uaktualni¢ te hierarchizacje, uwzgledniajgc korzysci
dla srodowiska i gospodarki.

Prognoza oddziatywania na $rodowisko dla projektu RPO Wt 2014-2020

Potrzeby srodowiskowe zostaty zidentyfikowane na podstawie diagnozy stanu aktualnego,
a przeprowadzone analizy pozwolity na wskazanie gtownych probleméw w tym zakresie,
do ktérych zalicza sie jakos¢ powietrza, gospodarka odpadami, gospodarka wodno-
$ciekowa, ochrona przed zagrozeniami naturalnymi oraz ochrona gatunkéw i siedlisk.
W projekcie RPO WL na lata 2014-2020 zostaly zaproponowane cele priorytetéw
inwestycyjnych odnoszgce sie do tych problemow, tj. w zakresie transportu:

- zwiekszone wykorzystanie transportu publicznego,

- lepsza dostepnos$¢ transportowa wojewddztwa w ruchu drogowym,
- lepsza dostepnos¢ transportowa wojewodztwa w ruchu kolejowym,
- zwiekszona produkcja energii ze zrodet odnawialnych.

Dziatania planowane do wsparcia w ramach projektu RPO obejmujg wszystkie aspekty
zrbwnowazonego rozwoju. Za gtowny cel mozna przyjg¢ podniesienie poziomu jakosci zycia
cztowieka w kazdym aspekcie, czemu sprzyjaC beda wszystkie dziatania. Ponadto
interwencje obejmujg z jednej strony dziatania ukierunkowane na poprawe jakosci powietrza,
co bedzie wzmacniane poprzez rozwo0j transportu ekologicznego, np. kolei, linii
tramwajowych itp. Innowacje opracowywane i wdrazane w ramach osi Il powinny
przyczynia¢ sie do obnizenia emisji r0znego typu zanieczyszczen oraz mniejszego
wykorzystania zasobow naturalnych, w tym nieodnawialnych.

Na etapie projektu RPO WL na lata 2014-2020, w ktorym dziatania zostaty ujete na poziomie
ogdlnym, mozliwe zagrozenia i konflikty ekologiczne dotyczy¢ mogag raczej charakteru
planowanych dziatan.

Wskazane w Prognozie RPO WL oddziatywania negatywne mogg by¢ jednak w duzym
stopniu zminimalizowane poprzez zastosowanie odpowiednich srodkéw ograniczajgcych ten
wplyw. Na etapie realizacji poszczegdlnych przedsiewzie¢ zagrozenia konfliktami
ekologicznymi moga obejmowac, m.in. dzialania zwigzane z przebiegiem nowych drég
lub poszerzaniem istniejacych drog, zwlaszcza jesli trasy te przebiegajg przez obszary
chronione, w tym obszary Natura 2000 (i moga negatywnie oddziatywa¢ na przedmioty
ochrony na tych obszarach).

Ocena dziatan zaplanowanych do wsparcia w ramach RPO WL na lata 2014-2020 nie
wskazatla na wystepowanie znaczgcych negatywnych oddziatywan. Wynika to, m. in. z faktu
braku informacji o lokalizacji planowanych dziatah, ktéra jest podstawg do szczegolowej
oceny wptywu na srodowisko wykonywanej w ramach ocen oddziatywania na srodowisko.

Prognoza RPO wskazata takze mozliwe zmiany srodowiska naturalnego w przypadku
odstgpienia od realizacji Programu, a najwazniejsze z nich w zakresie projektow w zakresie
transportu dotyczy¢ beda:
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— mozliwego braku poprawy stanu jakosci powietrza w zakresie dotrzymania standardéw
jakosci powietrza,

— pogorszenia sie klimatu akustycznego i powietrza w osrodkach miejskich w zwigzku
Z brakiem rozwoju niskoemisyjnego transportu miejskiego oraz realizacji projektow
budowy nowych odcinkéw droég.

Prognoza oddziatywania na $rodowisko dla projektu aktualizacji Strategii Rozwo ju
Wojewddztwa £ddzkiego na lata 2007-2020

Obecnie analiza tresci projektu SRWL 2020 przeprowadzona w prognozie wykazata, ze
przyjete w dokumencie zatozenia uwzgledniajg problematyke ochrony srodowiska regionu,
co jest wynikiem przyjetego kierunku rozwoju wojewOdztwa, opartego o0 zasade
zrbwnowazonego rozwoju. Ustalono, ze nie ma racjonalnych przestanek do odrzucenia,
ktéregokolwiek ze sformutowanych w SRWL 2020 celéw oraz strategicznych kierunkow
dziatan. Wiekszos¢ nich posiada wyrazny, pozytywny kontekst srodowiskowy.

W ramach oceny w prognozie przyjeto, ze istotne negatywne oddziatywania na srodowisko
wojewddztwa bedzie generowaé, m.in. w zakresie polityki horyzontalnej strategiczny
kierunek dziatania wzmocnienie i rozwoj systemow transportowych i teleinformatycznych
(filar ,Sp6jnos¢ przestrzenna”).

W zakresie polityki terytorialno-funkcjonalnej:
— Obszary Miejskie: wspieranie dziatan na rzecz budowy uktadéw obwodnicowych,

— Obszary Wiejskie: wspieranie rozwoju systemu transportu publicznego oraz sieci drog
powiatowych i gminnych istotnych dla zwiekszania dostepnosci komunikacyjnej,

— L6dzki Obszar Metropolitalny: wspieranie dziatan na rzecz stworzenia zintegrowanego
wezta komunikacyjnego o znaczeniu krajowym i miedzynarodowym,

- Zaglebie Gorniczo-Energetyczne Befchatow - Szczercow - Zloczew; Zagiebie
Ceramiczno-Budowlane Opoczno — Tomaszédw Mazowiecki; Obszar Rozwoju
Intensywnego Rolnictwa; Obszary Turystyczne Dolin Rzecznych Pilicy, Warty i Bzury:
wspieranie dziatan na rzecz zwiekszania dostepnosci transportowej zewnetrznej
i wewnetrznej.

W opinii autoréw Prognozy nie wystgpita koniecznos¢ eliminacji zadnego z zaplanowanych
w SRWL 2020 dziatan w uwagi na jego potencjalne zagrozenia dla stanu i jakosci
srodowiska regionu. W zwigzku z faktem, ze SRWL 2020 ma charakter ogdlny (przedstawia
jedynie rodzaje planowanych przedsiewzie¢, bez ich sparametryzowania), przedstawiono
rozwigzania zapobiegajgce i minimalizujgce negatywne oddziatywania na srodowisko majg
o bardzo ogolnym charakterze. Zaproponowany zestaw dziatan nalezy traktowac, jako wstep
do rozwazania szczego6towych rozwigzan tagodzgcych oddziatywania na pdzniejszym etapie
planowania przedsiewzie¢. Przyjmuje sie, ze podstawowym sposobem ograniczenia
niekorzystnych oddziatywan na srodowisko bedzie gtéwnie odpowiednie lokalizowanie
poszczegdblnych inwestycji (zgodnie z przyjetymi kierunkami zagospodarowania
przestrzennego regionu), przestrzeganie prawa z zakresu ochrony srodowiska
oraz stosowanie rozwigzan technicznych i technologicznych ograniczajgcych emisje.
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W ramach niwelowania negatywnych skutkéw realizacji kierunku Strategii - rozwoj
infrastruktury transportowej - prognoza oddziatywania na srodowisko proponuje:

- skorelowanie lokalnych dokumentow strategicznych i planistycznych z zakresu rozwoju
transportu z zatozeniami SRW+L 2020;

- rozpoznanie S$rodowiskowe (szczegdtowa inwentaryzacja przyrodnicza) miejsc
przeznaczonych na inwestycje komunikacyjne, w celu okreslenia ewentualnych
dzialan kompensacyjnych np. przesiedlenia populacji cennych gatunkéw roslin
i zwierzat na siedliska zastepcze;

— szczegobtowa analiza przebiegu lokalizacji inwestycji komunikacyjnych, uwzgledniajgca
zapisy planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa, planéw miejscowych,
innych dokumentow strategicznych i planistycznych, a takze uwarunkowan lokalnych,
w tym maksymalne wykorzystanie istniejgcych tras przebiegu infrastruktury
komunikacyjnej, unikanie przebiegu tras komunikacyjnych na obszarach wrazliwych -
ostoje Natura 2000, obiekty i tereny chronione, korytarze migracyjne zwierzat;

— wigczanie w proces realizacyjny infrastruktury transportowej srodowisk naukowych
i eksperckich, szczegodlnie w zakresie ochrony przyrody;

— zachowanie wysokiej kultury prowadzenia robét budowlanych, stosowanie rozwigzan
technicznych i organizacyjnych zapewniajgcych ograniczenie negatywnego
oddziatywania na $rodowisko robot budowlanych zwigzanych z rozwojem sieci
transportowej, w tym przestrzeganie wymagan okreslonych w przepisach
budowlanych oraz wydanych zezwoleniach na budowe;

— stosowanie rozwigzahn technicznych zapewniajgcych ograniczenie negatywnego
oddziatlywania drég na $rodowisko podczas ich eksploatacji tj. ekrany akustyczne,
urzgdzenia stuzgce do ochrony srodowiska wodnogruntowego (przegrody na rowach
przydroznych, zbiorniki retencyjne, separatory koalescencyjne), nasadzenia
izolacyjne drzew i krzewdw, przepusty, tunele dla zwierzat itd.;

— rekompensowanie strat w Srodowisku (zwigzanych z zajeciem terenu pod infrastrukture
transportowg) poprzez wprowadzanie nowych nasadzen, odtwarzanie siedlisk itp.
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4 Analiza stanu bie zgcego

4.1 Ogolna charakterystyka wojewodztwa (w tym krajo  braz, budowa
geologiczna i rze zba terenu, zabytki)

4.1.1 Potozenie administracyjne i geograficzne

Wojewodztwo t6dzkie pod wzgledem administracyjnym potozone jest w centralnej czesci
kraju i obejmuje obszar o powierzchni 18 219 km?, co stanowi 5,8% powierzchni Polski.
Graniczy z nastepujgcymi wojewodztwami: kujawsko-pomorskim na pétnocy, mazowieckim
na potnocy i wschodzie, swietokrzyskim na potudniowym-wschodzie, $lagskim na potudniu,
opolskim na potudniowym-zachodzie oraz wielkopolskim na zachodzie.

N\

Wielkopolskie

todzkie

Dolnoslaskie!
w1etokrzyskle
Opolskle
karpackle
Ma!opolshe

Rysunek 2 Potozenie wojewddztwa t6dzkiego w Polsce®

Obszar ten podzielony jest na 21 powiatow ziemskich i 3 miasta na prawach powiatu (L6dz,
Piotrkéw Trybunalski i Skierniewice) oraz 177 gmin, z czego 18 stanowig gminy miejskie,
26 gminy miejsko-wiejskie, a 133 gminy wiejskie?’. Obszar ten zamieszkuje 2,5 min 0s6b*.

% zrédto: opracowanie wiasne
2 #6dio: GUS (dane z roku 2014)
2 zrédto: GUS (dane z roku 2014)
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Pod wzgledem fizycznogeograficznym zgodnie z Regionalizacjg Kondrackiego® obszar
wojewodztwa potozony jest w obrebie dwéch prowincji Nizin  Srodkowoeuropejskich
oraz Wyzyn Polskich.

W obrebie prowincji Niziny Srodkowoeuropejskie wyréznia sie jedng podprowincje Niziny
Srodkowopolskie oraz trzy makroregiony Nizing Potudniowowielkopolskg obejmujgca
zachodnig cze$é obszaru opracowania, Nizine Srodkowomazowieckg obejmujgcg pétnoca
cze$¢ wojewodztwa oraz Wzniesienie Potudniowomazowieckie obejmujgce centralng
i wschodnig czes¢ regionu.

W zasiegu Niziny Potudniowowielkopolskiej na terenie obszaru opracowania wyréznia sie
dziewie¢ mezoregiondéw: Wysoczyzne Zioczewsksg, Kotline Grabowskg, Wysoczyzne
Wieruszowska, Kotline Szczercowska, Kotline Sieradzka, Wysoczyzne taska, Wysoczyzne
Turecka, Kotline Kolskg oraz Wysoczyzne Klodawska.

W zasiegu Niziny Srodkowomazowieckiej na terenie wojewddztwa wyr6zni¢ mozna dwa
mezoregiony: Réwnine Lowicko-Blonskg oraz Réwnine Kuthowska.

W zasiegu Wzniesien Potudniowomazowieckich na terenie regionu wyrézniamy szesé
mezoregionow: Wysoczyzne Belchatowskg, Wzniesienia todzkie, Réwnine Piotrkowska,
Doline Biatobrzeskg, Wysoczyzne Rawskg oraz Réwnine Radomska.

W obrebie Wyzyn Polskich wyrdznia sie dwie podprowincje Wyzyne Matopolskg obejmujgca
potudniowo-wschodnig czes¢ wojewoddztwa reprezentowang przez jeden makroregion
Wyzyne Przedborskg oraz Wyzyne Slgsko-Krakowska, obejmujgce potudniowa i potudniowo-
zachodnig czes¢ regionu reprezentowang rowniez przez jeden makroregion Wyzyne
Wieluhsko-Woznicka.

W zasiegu Wyzyny Przedborskiej na terenie wojewddztwa wyrézniamy pie¢ mezoregionow:
Wzg6rza Opoczynskie, Wzgdrza topuszanskie, Pasmo Przedborsko-Matogoskie, Wzgo6rza
Radomszczanskie oraz Niecke Wioszczowska.

W zasiegu Wyzyny Wielunsko-Woznickiej na terenie opracowania wyodrebni¢ mozna dwa
mezoregiony: Wyzyne Wielunskg oraz Obnizenie Krzepickie.

4.1.2 Geologiairze zba terenu

Budowa geologiczna wojewodztwa todzkiego skiada sie z dwoch gtéwnych pieter. Podtoze
zbudowane jest ze skat permskich i mezozoicznych, wchodzacych w skiad trzech waznych
jednostek geologiczno-tektonicznych Polski: watu srodkowopolskiego, niecki szczecinsko-
t6dzko-miechowskiej i monokliny przedsudeckiej. Drugie pietro stanowig skaty kenozoiczne.
Najwieksze obszary zajmujg- poczgwszy od potnocnego wschodu- antyklinoria kujawskie,
kutnowskie, gietrzowsko-rawskie, nastepnie potozone na potudniowy-wschod od tej strefy -
niecki mogilenska i t6dzka, wreszcie wystepujgce jedynie na niewielkiej czesci obszaru
wojewodztwa fragmenty monokliny krakowsko-czestochowskiej™.

Taka budowa sprawia, ze najwiekszym skomplikowaniem odznaczajg sie strefy kontaktow
poszczegoélnych jednostek tektonicznych, bedgce jednoczesnie najbardziej zasobne w zloza
surowcoéw mineralnych. Strefa antyklinoriow zbudowana jest gtdéwnie z zaburzonych osadéw
jurajskich oraz lezacych pod nimi skat triasowych i paleozoicznych. Nie wystepujg one na
powierzchni, gdyz przykryte sg seriami czwartorzedowymi i trzeciorzedowymi. Wystepujg tu

2 zrédto: Jerzy Kondracki, Geografia regionalna Polski, Warszawa PWN 2002
% mrodio: Raport o stanie srodowiska w wojewddztwie t6dzkim w 2006 r., WIOS, 2007
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sole, rudy zelaza, wapienie oraz margle. W okolicach Klodawy, Rogozna, Lubienia
Kujawskiego i taniet wystepujg bogate zioza permskiej soli kamiennej. Drugg strefg
jednostek tektonicznych sg niecki. Najwiekszg z nich jest Kredowa Niecka tddzka.
Zapetniona jest ona podobnie jak pozostale seriami wapieni, margli, piaskéw i itdbw
kredowych. Zaleganie tych warstw utworzylo ogromny zbiornik wod o charakterze
subartezyjskim. Ostatnia z trzech wydzielonych stref geologicznych to niewielkie fragmenty
monokliny krakowsko-czestochowskiej, zbudowanej gtownie ze skat jurajskich (okolice
Wielunia, Dziatoszyna, Pajeczna). Surowce mineralne charakterystyczne dla tej struktury
to oprocz rud zelaza, ity kredowe, jurajskie wapienie (rejon Sulejowa, Dzialoszyna), kredowe
piaski formierskie i szklarskie (rejon Tomaszowa Mazowieckiego)?°.

Obszar wojewodztwa todzkiego nalezy do strefy przejsciowej pomiedzy strefg wyzyn Polski
potudniowej, a strefg nizin srodkowopolskich. W potudniowej czesci wojewddztwa granica to
strefa Wyzyny Matopolskiej. W srodkowej czesci obszaru przebiega pas Nizin
Srodkowopolskich z obnizeniami dolin rzek Pilicy i Warty, ktére w swym $rodkowym biegu
majg przebieg potudnikowy. W czesci potnocnej wojewoddztwa wystepuje charakterystyczne,
rozlegte obnizenie Pradoliny Warszawsko — Berlinskiej. Przez srodek wojewddztwa ciggnie
sie potudnikowo pas wypuklych form terenu, biegngcy od wyzyn potudniowopolskich,
po pradoling warszawsko — berlinska, zwany Garbem todzkim. W pétnocnej czesci osigga
on najwieksze wysokosci (250- 284 m n.p.m.), a nastepnie zanika. Jednostka ta petni funkcje
dziatlu wodnego | rzedu, dzieli ona dorzecza Wisly i Odry. Doliny wiekszych rzek na terenie
wojewodztwa (Warty, Pilicy, Bzury) lezg na jego obrzezach. Do wnetrza wyzynnego siegaja
jedynie waskie doliny drobnych ciekéw, ktore radialnie rozchodzg sie od centrum w kierunku
giéwnych wielkich dolin. Uksztattowanie powierzchni w wojewddztwie 16dzkim jest
przewaznie rowninne. Miejscami wystepujg pofalowania terenu, zwlaszcza w poblizu
wiekszych rzek. Przewazajg tu formy polodowcowe rzezby tj. wysoczyzny morenowe,
pagorki, waly i wzgorza. Pozostate formy polodowcowe, np. ozy, moreny czotowe i sandry,
nalezg do rzadkosci. Na terenie wojewoddztwa w obnizeniach terenu spotka¢ mozna réwniez
zespoly pagorkéw wydmowych powstatych z luznych piaskow. Formy te po ociepleniu
klimatu zostaly ustabilizowane przez roslinnos¢c. W ostatnim czasie duzy wptyw
na uksztaltowanie terenu majg zmiany antropogeniczne. Wida¢ to wyraznie na przykladzie
Befchatowa, gdzie zlokalizowana jest jedna z najwiekszych kopalni odkrywkowych
w Europie. W wyniku jej dziatalnosci powstat lej depresyjny o dnie schodzgcym ponizej
poziomu morza. Jednoczesnie w wyniku sktadowania skaty ptonnej utworzyto sie najwieksze
wzniesienie Nizu Srodkowoeuropejskiego — sztuczna Goéra Kamiensk® .

4.1.3 Zabytki %2°

Najciekawszymi zabytkami wojewddztwa tddzkiego sg najstarsze obiekty architektury
sakralnej i obronnej. Na terenie wojewddztwa zachowato sie w catosci, bgdz czesciowo
siedem obiektow, o ktorych wiadomo, ze pochodzg z Xll badz Xlll-wieku. Jednym z takich
obiektow jest Archikolegiata p.w. NMP i $w. Aleksego w Tumie, ktéra zachowata sie
w bardzo dobrym stanie. Innym przyktadem jest niewielki kosciot $w. ldziego w Inowtodzu.
Z kolei jednym najstarszych na terenie kraju kosciotdw ceglanych jest kosciot parafialny
p.w. Jedenastu tysiecy dziewic w Stronsku z zachowanym oryginalnym prezbiterium

2 zrédio: Raport o stanie srodowiska w wojew6dztwie 16dzkim w 2006 r., WIOS, 2007

7 srodio: Raport o stanie srodowiska w wojewddztwie t6dzkim w 2006 r., WIOS, 2007159
28 http://www.nid.pl/pl/Regiony/Lodzkie/Zabytki_w_regionie/

% http://www.mapy.zabytek.gov.pl/nid/
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oraz portalem z piaskowca. Cennym zabytkiem architektury s$redniowiecznej jest
dawny klasztor 0. 0. Cysterséw w Sulejowie. Centrum zatozenia stanowi bazylika trojnawowa
powstata w XIlI w. Na terenie wojewodztwa zachowato sie rowniez kilka swigtyn w ktorych
znajdujg sie elementy konstrukcji architektonicznej wskazujgce na wczesnosredniowieczne
pochodzenie obiektu (w tym kosci6t w Zarnowie, Rudzie oraz Krzyworzece). Wsrod
pozostatych zabytkow regionu wymieni¢ nalezy réwniez inne koscioly i zatozenia klasztorne.
Sg wsrdd nich zespoty zabudowy pochodzenia gotyckiego, rozbudowane w stylu barokowym
takie jak: klasztor ojcow paulindbw w Wielgomiynach, zalozenie klasztorne ojcéw
bernardynéw w Warcie oraz kosciét parafialny p.w. Wniebowziecia NMP i sw. Jakuba z XIV
w. w Szadku, kosci6t farny w Piotrkowie Trybunalskim p.w. sw. Jakuba z XIV XV wieku,
koscioty w Bielawach, $w. Ducha w towiczu, bedgce budowlami péznogotycki z XV i XVI
wieku. Péznogotyckg forme ma rowniez kolegiata w Lasku powstata w I. 20. XVI w. z fundacji
Jana taskiego.

Na szczegllng uwage zastugujg rowniez drewniane obiekty sakralne, pochodzace z kohca
XV w. wsrod ktérych warto wymieni¢ kosciét p.w. sw. Trojcy w Grebieniu (z bogatg
polichromig) oraz z przetomu XV i XVI w. kosciét p.w. $w. Marii Magdaleny w Gidlach. Wsrod
zabytkéw pochodzacych zréznych okreséw XVI w. nalezy wspomnie¢ m.in. kosciot
p.w. Sw. Jana Chrzciciela w Bialej Szlacheckiej, kosciot p.w. $w. Stanistawa Bpa
w Boguszycach (z zachowang ciekawg polichromig), kosciot p.w. sw. Malgorzaty
w Janistawicach czy kosciét p.w. $w. Jana Chrzciciela w Laszewie.

Szczegolne znaczenie wsrod zabytkow drewnianej architektury sakralnej ma zespoét
poznogotyckich kosciotow drewnianych odmiany wielkopolskiej z terenu powiatu
wielunskiego. Jest to bez watpienia najcenniejszy taki zespdt na terenie wojewodztwa.
Skiadajg sie na niego swigtynie w Gaszynie, Grebieniu, Kadtubie, taszewie, Lyskorni,
Naramicach, Ochedzyniu, gdzie znajdujg sie oryginalne polichromie, Popowicach
oraz Wiktorowie.

Styl barokowy na terenie wojewddztwa reprezentowany jest wyjgtkowo bogato przez
zalozenia klasztorne i sSwigtynie, datowane na XVII i XVIII wiek. Najbardziej znanymi
obiektami jest tu bazylika katedralna w towiczu oraz koscioty klasztorne i poklasztorne,
ojcow pijarow w towiczu, filipinobw w Studziannej - Poswietnem, dominikanéw w Gidlach,
bernardynéw w Paradyzu, pijarbw w Wieluniu, norbertanéw w Witowie, franciszkanéw
w Lagiewnikach na terenie Lodzi i ksiezy jezuitbw w Rawie Mazowieckiej oraz w Piotrkowie
Trybunalskim.

W XVIII w. gtéwnie w obrebie aglomeracji todzkiej, powstato wiele klasycystycznych swigtyn
ewangelickich, miedzy innymi w Aleksandrowie Lodzkim, Ozorkowie, Pabianicach, a takze
w towiczu, Zdunskiej Woli i Tomaszowie Mazowieckim.

Zabytki wojewodztwa reprezentowane sg rowniez przez rezydencje patacowo-parkowe
tj.: renesansowy patac — willa ,wloska” w Poddebicach z poczatku XVII wieku, XVIII -
wieczny patac Radziwittéw w Nieborowie i park angielski w pobliskiej Arkadii, jako przyktad
budowli rokokowej — palac w Sokolnikach. Klasycystyczne rezydencje to z kolei palac
w Walewicach czy siedziba Maftachowskich w Biataczowie, ale takze patace, dawne
rezydencje biskupéw, w Skierniewicach z XVII - XIX w. i Wolborzu z wieku XVII oraz patac
w Bratoszewicach pochodzacy z poczatku XX wieku.

Na szczeg6lng uwage zastugujg réwniez dawne zamki i ruiny zamkoéw czy dwory obronne.
Nalezg do nich: zamek krolewski w teczycy wybudowany w XIV w., gotycko-renesansowy
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zamek z potowy XIV w. w Uniejowie, zamek kazimierzowski z XIV wieku w Opocznie, zamek
ksigzgt mazowieckich z XIV w. w Rawie Mazowieckiej, po6znogotycki zamek rycerski
z | potowy XIV w. w Oporowie, w Piotrkowie Trybunalskim dwa zamki: gotycko —
renesansowy zamek krélewski z lat 1509 — 1521 oraz w Bykach (obecnie w granicach
administracyjnych Piotrkowa Trybunalskiego) dwoér obronny sprzed 1604 r., zamek
w Ujezdzie wzniesiony w latach 1474-76, przebudowany w XVII w. na wczesnobarokowg
rezydencje, w Bialej Rawskiej tzw. zameczek z XIX wieku, w Pabianicach renesansowy dwér
— zwany zamkiem biskupéw krakowskich z XVI w., w Skotnikach dwér obronny
wczesnorenesansowy zwany zamkiem, powstaty ok. 1531 r., dwér obronny w Siemkowicach
wzniesiony XVI lub XVII w., ruiny zamku w Bolestawcu z zachowang wiezg z XII wieku, ruiny
zamku w Przedborzu zbudowanego przez Kazimierza Wielkiego, pozostatlos¢ zamku
w formie tzw. piwnic w Wieluniu, ruiny zamku w Majkowicach, renesansowego
pochodzacego z potowy XVI w., ruiny gotyckiego zamku z XIV i XV w. w towiczu, ruiny
zamku w Besiekierach, ruiny renesansowego zamku z lat 1527-35 w Drzewicy, ruiny zamku
z XV w. w Bgkowej Gérze, XVI wieczny dwor obronny w topatkach.

W krajobrazie kulturowym wojewodztwa wazne miejsce zajmujg tez bardzo licznie
reprezentowane dwory szlacheckie, najczesciej usytuowane w otoczeniu zalozen
parkowych. Jako najcenniejsze przyktady wymienic¢ nalezy: alkierzowy dwor Bartochowskich
w Ozarowie, dwér Walewskich w Tubadzinie czy XVIII- wieczny dwor w Mikotajewicach.

W todzi na szczegdlng uwage zastuguje architektura przemystowa, w tym zatozenia
fabryczno-rezydencjonalno-mieszkalne K. W. Scheiblera i T. Grohmana przy
ul. Tymienieckiego obejmujace zespotu budynkéw fabrycznych wraz z siedzibg strazy
pozarnej, budynki mieszkalne dla robotnikow - famuty przy Ksiezym Miynie i Targowej, wille
Herbsta przy ul. Przedzalnianej 72, wzniesiong w stylu neorenesansowym, w ktorej miesci
sie Muzeum Whnetrz XIX-wiecznych oraz patac Grohmana przy Tylnej. W poblizu znajduje sie
rowniez zespot fabryczny przy Wodnym Rynku — z rezydencjg K. W. Scheiblera. Wsrod
zespotow fabrycznych Scheiblera na szczeg6lng uwage zastuguje znajdujgcy sie przy
Tymienieckiego 3-7 z zachowanymi wewnetrznymi uliczkami, tgcznikami oraz bocznicg
kolejowa. Wérdd tych budynkow znajduje sie secesyjna elektrownia scheiblerowska.

Innymi zabytkami potozonymi na terenie todzi sg rezydencje fabrykanckie — wille, patace
rozmieszczone wzdiluz centralnych ulic miasta, reprezentujgce przede wszystkim
architekture XIX- wieczng. Do najbardziej charakterystycznych obiektow tego typu zaliczy¢
nalezy: patac Karola Poznanskiego przy ul. Gdanskiej 32 oraz neorenesansowy patac
Poznanskiego przy ul. S. Wieckowskiego 36.

Na terenie wojewodztwa zachowala sie rowniez grupa zabytkéw techniki zwigzanych
z przemystem wiejskim. W rejestrze zabytkow znajdujg sie wiatraki (m. in. w: Dabrowie,
Kurowie, Solcy Wielkiej, Wiocinie, Zagoérkach - Kolonii) oraz miyny wodne (m.in. miyn
.Krzywda” w Brzeskach, miyn ,Zalepa” w Gilupicach, miyn w Jamborku, w Kozubach,
w Ldzaniu - Talarze, w Wdowinie, Woli Marzenskiej, Zielenicach oraz miyn Kepowizna).

Na terenie wojewddztwa 1bdzkiego zachowaly sie dwie kolejki wagskotorowe
wraz z zabytkowym taborem: krosniewicka i rogowska.
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Tabela 3 Wykaz zabytkéw nieruchomych, archeologicznych i pomnikéw historii na terenie powiatow
wojewddztwa todzkiego®

Powiat Zabytki nieruchome Zabytki archeologiczne Pomnik historii
betchatowski 50 0 0
brzezinski 108 3 0
kutnowski 194 5 0
taski 28 2 0
teczycki 122 6 0
towicki 217 14 1
todzki wschodni 15 2 0
Miejski £6dz 555 3 1
opoczynski 90 3 0
pabianicki 48 3 0
pajeczanski 42 0 0
piotrkowski 111 18 1
Miejski Piotrkow Trybunalski 103 0 0
poddebicki 51 14 0
radomszczanski 104 2 0
rawski 137 3 0
sieradzki 170 11 0
Miejski Skierniewice 76 0 0
skierniewicki 106 7 0
tomaszowski 106 3 0
wielunski 72 32 0
wieruszowski 26 8 0
zdunskowolski 30 0 0
zgierski 118 4 0
SUMA 2679 143 3

4.2 Istniej gcy ukiad transportowy

Potozenie wojewddztwa todzkiego w centralnej czesci Polski oraz uwarunkowania
gospodarcze, historyczne i przyrodnicze sprawiajg, ze znajduje sie ono w osi gtéwnych
szlakobw komunikacyjnych o znaczeniu krajowym oraz miedzynarodowym. Giéwne elementy
sieci transportowej w regionie stanowig ukfady komunikacyjne sieci drogowej, kolejowej
oraz potgczen lotniczych.

Bardzo istotne jest potozenie drég oraz linii kolejowych w wojewodztwie t6dzkim w ukladzie
korytarzy bazowej Transeuropejskiej Sieci Transportowej (TEN-T). Zdecydowanie podnosi
torange sieci regionalnej jak réwniez wptywa na strategiczne planowanie i podejscie
do istniejgcych problemow oraz przysztych projektow.

Wojewddztwo jest potozone na przecieciu dwoch z dziewieciu europejskich korytarzy
transportowych sieci bazowej TEN-T:

— Morze Baltyckie - Morze Adriatyckie;
- Morze Po6inocne - Morze Baltyckie.

W ramach ww. Kkorytarzy polozone sg nhastepujgce elementy sieci transportowej
wojewodztwa:

% http://www.mapy.zabytek.gov.pl/nid/
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— korytarz Morze Battyckie - Morze Adriatyckie:

» sie¢ kolejowa: linie kolejowe CE65 (Gdynia - Gdansk - Bydgoszcz
Zdunska Wola - Katowice) i E65/CE65 (Gdynia - Gdansk - Warszawa
Katowice);

» sie¢ drogowa: autostrady Al (na odcinku Gdansk - Strykéw - Katowice
granica z Czechami) i A2 (na odcinku Strykéw - Warszawa).

- korytarz Morze Pétnocne - Morze Baltyckie:

» sieC kolejowa: linie kolejowe E20/CE20 (Biatorus - Warszawa - Kutno
Poznan - Niemcy) i linia kolejowa duzych predkosci Warszawa - £6dz -
Poznan (prace studyjne);

» sie¢ drogowa: autostrada A2 (Biatoru$ - Warszawa - Strykow - Poznan
Niemcy).
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Sie ¢ kolejowa

Sie¢ kolejowg na terenie wojewodztwa tworza:

- linie kolejowe w ramach sieci TEN-T:

E65/CE65 Katowice - Zawiercie - Centralna Magistrala Kolejowa -
Warszawa - Tczew - Gdynia (linia pasazerska);

linia duzych predkosci Warszawa - tdédz - Poznan/Wroctaw
wraz z poditgczeniem do Centralnej Magistrali Kolejowej (linia Nr 25 na
odcinku £6dz - Opoczno) (linia pasazerska);

CE65 Chorzow Batory - Zdunska Wola Karsznice - Tczew — Gdynia (linia
towarowa);

E20/CE20 Berlin - Kunowice - Poznan - Kutno - Warszawa - Terespol —
Moskwa (linia towarowa);

CEZ20 towicz - Skierniewice — tukéw (linia towarowa);

C65/1 Zdunska Wola Karsznice - Koluszki - Skierniewice, stanowigca
tacznik pomiedzy liniami CE20 (Skierniewice) oraz CE65 (Zdunska Wola
Karsznice) (linia towarowa).

- linie magistralne:

Linia nr 1 - Warszawa Centralna — Katowice
Linia nr 3 - Warszawa Zachodnia — Kunowice
Linia nr 4 - Grodzisk Mazowiecki — Zawiercie

Linia nr 131 - Chorzéw Batory — Tczew

- linie pierwszorzedne:

Linia nr 11 - Skierniewice - Lowicz Gtéwny,
Linia nr 12 - Skierniewice — tukdw,

Linia nr 14 - £6dz Kaliska — Tuplice,

Linia nr 15 - Bednary-t.6dz Kaliska,

Linia nr 16 - £0dz Widzew — Kutno,

Linia nr 17 - £6dz Fabryczna — Koluszki,

Linia nr 18 - Kutno - Pita Glowna,

Linia nr 22- Tomaszéw Mazowiecki — Radom,
Linia nr 24 - Piotrkow Trybunalski — Zarzecze,
Linia nr 25 - £6dz Kaliska — Debica,

Linia nr 33 - Kutno — Brodnica,

Linia nr 146 - Wyczerpy - Chorzew Siemkowice,
Linia nr 181 Herby Nowe — Ole$nica,

Linia nr 540 - £6dz Chojny-L6dz Widzew.
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Ponadto sie¢ kolejowg w regionie tworzy 9 linii kolejowych o znaczeniu drugorzednym
oraz miejscowym.

Wiekszos¢ linii kolejowych w regionie posiada odcinki, na ktérych predkos¢ nie przekracza
80 km/h (faktycznie eksploatowane ponizej 60 km/h). W szczegolnosci dotyczy to linii: nr 16
na odcinku Zgierz - Kutno, nr 14 na odcinku £6dz Kaliska - Zdunska Wola nr 146 Wyczerpy -
Chorzew Siemkowice, nr 11 towicz - Skierniewice, nr 12 Skierniewice - granica
wojewoddztwa mazowieckiego (Lukdéw), nr 22 na odcinku Radzice - granica wojewodztwa
swietokrzyskiego i nr 33 Kutno - Ptock. Dodatkowo, z ruchu pasazerskiego wylgczona jest
linia Nr 24 Piotrkéw Trybunalski - Belchatow-Zarzecze.

Gestosé sieci kolejowej w t6dzkim (5,9 km/km?) jest nizsza od $redniej krajowej
(6,2 km/km?*, a jej catkowita diugo$¢ w wojewddztwie wynosi 1068 km. Cze$é linii
pozostaje niezelektryfikowana, a ich dtugos¢ wynosi 82 km, co stanowi 8% wszystkich linii
kolejowych. Odcinki nie posiadajgce trakcji elektrycznej to linie: Nr 24 Piotrkdw Tryb. -
Belchatow-Zarzecze, Nr 53 na odcinku Tomaszéw Mazowiecki — Spata, a takze linia Nr 25
na odcinku Tomaszéw Mazowiecki - Opoczno - granica wojewodztwa swietokrzyskiego.
Znaczny udziat linii kolejowych stanowig odcinki jednotorowe, ktorych dilugosé wynosi 392
km (37%). Wptywa to na ich przepustowosc, a linie stanowigce ,waskie gardta” to linie: Nr 16
na odcinku Zgierz - Kutno oraz Nr 15 na odcinku Zgierz - Bednary.

Stan techniczny infrastruktury kolejowej ulega sukcesywnej poprawie. W 2015 r. (stan na 31
lipca), okoto 30% sieci kolejowej na obszarze wojewodztwa t6dzkiego byta zmodernizowana
badz zrewitalizowana. Odcinki o stosunkowo dobrych parametrach technicznych stanowig
linie: Nr 17 na odcinku £édz Widzew - Koluszki i dalej Nr 1 na odcinku Koluszki —
Skierniewice (dopuszczalna predkosé do 140 km/h) oraz linia Nr 3 Warszawa - Kunowice.
Do potowy 2015 r., w ramach inwestycji o charakterze odtworzeniowym, nastgpito
polepszenie jakosci infrastruktury na liniach: Nr 1 na odcinku Koluszki - Czestochowa, Nr 15
na odcinku Zgierz - towicz, Nr 16 na odcinku tédz Widzew - Zgierz oraz Nr 131 na
odcinkach Chociw taski - Kozuby i Poddebice - Ktédno. Prace remontowe przeprowadzono
takze na liniach: Nr 22 na odcinku Tomaszéw Mazowiecki - Radzice oraz czesciowo na kolei
obwodowej w todzi (linie Nr 25 oraz Nr 540) wciggu t6dz Kaliska - £6dz Chojny - L6dz
Widzew. Ponadto, na linii Nr 53 Tomaszéw Mazowiecki - Spata nastgpito przywrécenie
przejezdnosci.

Dostepnos$¢ kolejowa w szczegdllnosci w zakresie potgczen mniejszych miast regionu
z Lodzig oraz potgczen miedzyregionalnych i miedzynarodowych stanowi rowniez problem.
Wsrdd miast regionu 25 z 44 posiada bezposredni dostep do sieci kolejowej, z czego jedynie
18 ma bezposrednie potgczenie pasazerskie ze stolicg regionu. Potgczenia w relacjach
miedzyregionalnych realizowane sg z 16 osrodkéw, natomiast w relacjach
miedzynarodowych tylko z Kutna. Staby stan techniczny linii kolejowych wychodzgcych
z Lodzkiego Wezta Kolejowego (poza potgczeniem w kierunku Warszawy) oraz na potozenie
poza liniami magistralnymi powoduje, iz £6dz nie posiada howoczesnych i szybkich polgczeh
kolejowych z innymi aglomeracjami na terenie Polski oraz wigkszymi miastami Europy.

tédzki Wezet Kolejowy ze wzgledu na brak centralnego wezita skupiajgcego obecnie
funkcjonujgce dwa uktady kolejowe nie zaspakaja potrzeb mieszkancow todzi i okolic
w zakresie przewozow pasazerskich. Istotny problem stanowi brak wspdélnego dworca

32 GUS, dane na dzieri 31.12.2014 r.
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stanowigcego centrum przesiadkowe (takze zintegrowanego z transportem miejskim), ktory
dawatby mozliwos¢ rozwoju potaczen kolejowych. Obecnie kierunki o najwiekszym ruchu
pasazerskim sg obstugiwane przez dwa dworce: (Warszawa, Skierniewice) obstugiwane sg
przez przebudowywang stacje £édz Fabryczna, natomiast potoki w relacjach poétnoc -
potudnie (Krakéw, Katowice, Bydgoszcz, Gdansk, Poznan, Szczecin, Kutno) oraz w kierunku
Wroctawia i Sieradza obstugiwane sg przez lezgcg w znacznym oddaleniu od centrum todzi
stacje £6dz Kaliska.

Sieé drogowa

Na sie¢ drogowg w wojewodztwie sktadajg sie:

- autostrady: czesciowo oddana do uzytku na terenie wojewodztwa Al (Strykow —
Kowal, Tuszyn — Piotrkdw Tryb.), autostrada A2 (Poznan — Warszawa) — fgczna
dtugos¢ autostrad wynosita 187,6 km pod wzgledem gestosci autostrad i drég
ekspresowych (2,22 km/100 km?) wojewddztwo znalazio sie na 2 miejscu w kraju:

— drogi ekspresowe: S8 (Wroctaw — Kepno — Wieruszéw — Rzgow), (Piotrkéw Tryb. —
Warszawa) oraz czesciowo zrealizowana S14 (DK1 — wezet ,Réza” — wezet
,Lublinek”) —tgczna diugosc¢ drog ekspresowych w wojewodztwie wynosita 217,8 km;

— drogi krajowe: nr 1, 12, 74, 91, 92 pelnigce istotng role w powigzaniach
komunikacyjnych catego kraju oraz w komunikacji miedzynarodowej oraz pozostate
(nr 42, 43, 45, 48, 60, 70, 71, 72, 83). Wskaznik gestosci drog o nawierzchni twardej
wyniost w 2014 r. 109,4 km/100 km? i przewyzszat wskaznik krajowy (92,0 km/100
km?). W ostatnim okresie diugo$¢ drég krajowych zwiekszyta sie do 1 439,5 km, co
stanowi jedng z najwiekszych wartosci w kraju;

— drogi wojewddzkie: dlugosé i gestos¢ drog wojewddzkich wynoszgca w 2014 r.
odpowiednio 1 178,6 km i 6,5 km/100 km? stanowity jedne z najnizszych wskaznikéw
w kraju. Niewielki udziat drog wojewddzkich dotyczy powiatéw: wieruszowskiego,
wielunskiego, sieradzkiego, piotrkowskiego i radomszczanskiego;

— drogi powiatowe i drogi gminne: taczna dtugos$¢ drég powiatowych i gminnych
o twardej nawierzchni wynosita w 2014 r. 951 km/100 km?, co znacznie
przewyzszato $rednig krajowg - 76,7 km/100 km?.
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Stan techniczny obecnego uktadu drogowego w regionie ulega ciggtej poprawie, jednak nadal odsetek
drég wymagajgcych remontéw i modernizacji jest stosunkowo wysoki. Istotng role w sieci drogowe;j
wojewoddztwa odgrywajg takze obwodnice miast. Ponadto problemem jest duze obcigzenie drég
ruchem samochodowym, w szczegoélnosci na gtdwnych arteriach komunikacyjnych regionu —
autostradach, drogach ekspresowych, krajowych i wojewodzkich. Zjawisko nasila sie z biegiem
czasu, ze wzgledu na rosngcg liczbe pojazdéw poruszajgcych sie po drogach. Wskaznik
motoryzacji w wojewodztwie znacznie wzrost w poréwnaniu z 2004 r. (309 samochodéw
osobowych/1000 mieszkancéw) iw 2013 r. wynidst juz 508 samochodéw osobowych na
1000 mieszkancow.

Najwieksze natezenie ruchu notuje sie w okolicach najwiekszych miast. Gidwne kierunki
podrézy to odcinki: £6dz - Pabianice, Ksawerdw, Dobron, Diutéw (powiat pabianicki), £6dz -
Zgierz, £6dz w kierunku powiatu tédzkiego wschodniego bez Koluszek, mniejsze na kierunku
Lédz - Strykow, £6dz - Koluszki, £6dz w kierunku powiatu betchatowskiego oraz faskiego,
t6dz - Brzeziny, Dmosin (powiat brzezinski). Mniej obcigzonymi relacjami sg t6dz
w kierunku powiatéw piotrkowskiego, zduhskowolskiego, tomaszowskiego, a takze Lodz -
Aleksandrow todzki, £6dz - Gtowno.

W gtownej mierze poprawa w piynnosci ruchu na terenie wojewddztwa oraz stanu
funkcjonowania calego systemu transportowego byta powigzana réwniez z budowg
obwodnic woko6t miast: Kutna (DK60), Rawy Mazowieckiej (DK72), Kro$niewic (DK91/92),
Opoczna (DK12), Nieborowa (DK70), Pabianic (S14) i Sieradza (S8). Obwodnice Wielunia
(DK74) i Belchatowa (DK74) sg w realizaciji.

Istotne inwestycje w infrastrukture drogowg w ostatnich latach dotyczyly takze modernizacji
i rozbudowy drog kategorii od wojewddzkich po gminne. W latach 2004-2014 rozbudowano
okoto 300 km drég (25%) oraz odnowiono okoto 600 km nawierzchni drég wojewddzkich
(50%).

Duze natezenie ruchu generuje takze zwiekszong ilos¢ wypadkéw na drogach. W 2014 r.
odnotowano 3 986 wypadkow, w ktorych smier¢ poniosto 256 osob, a 4 807 os6b zostato
rannych. Pomimo, iz $rednia krajowa dotyczgca liczy wypadkéw wykazuje tendencje
spadkowg, w wojewddztwie td6dzkim odnotowano ich wzrost w 2014 r. w poréwnaniu do roku
poprzedniego o 156, a liczba 0oséb rannych zwiekszyta sie o 74 osoby, natomiast liczba ofiar
Smiertelnych zmalala o 7 osdb.

Istotne znaczenie, takze dla jakosci Srodowiska w regionie miato wdrozenie w 2011 r.
projektu inteligentnych systeméw transportu na drogach wojewddzkich, ktérych
podstawowym zadaniem jest monitorowanie obcigzen drég i ochrona przed przecigzonymi
pojazdami ciezarowymi.

4.3 Klimat akustyczny

Hatas wsrod czynnikéw srodowiskowych powodujgcych istotng ucigzliwos¢ dla ludzi sytuuje
sie na czotowym miejscu. Zwykle hatas jest definiowany jako kazdy dzwiek, ktéry w danych
warunkach jest niepozgdany, ucigzliwy, czy tez wrecz szkodliwy dla zdrowia cztowieka.

Halas ze wzgledu na zrédio pochodzenia dzielimy na hatas przemystowy (instalacyjny),
komunikacyjny (w tym: drogowy, lotniczy, kolejowy), komunalny (osiedlowy), domowy
oraz hatas zwigzany ze srodowiskiem pracy. Hatasowi towarzyszg tez inne rodzaje drgan fal
mechanicznych, ktére mogag niekorzystnie oddziatywa¢ na cztowieka (np. infradzwigki czy
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ultradzwieki).

Oceny stanu akustycznego srodowiska i obserwacji zmian dokonuje sie w ramach
Panstwowego Monitoringu Srodowiska na podstawie wynikéw pomiaréw pozioméw hatasu
okreslonych  wskaznikami  hatasu oraz z uwzglednieniem pozostatych danych,
w szczegolnosci  demograficznych  oraz  dotyczgcych sposobu  zagospodarowania
i uzytkowania terenu.

Oceny stanu akustycznego srodowiska dokonuje sie zgodnie z Ustawg z dnia 27 kwietnia
2001 r. Prawo ochrony srodowiska, (Dz. U. 2013 poz. 1232 z p6zn. zm.) dla:

» aglomeracji o liczbie mieszkancéw wiekszej niz 100 tysiecy;

» terendéw poza aglomeracjami, na ktérych eksploatacja obiektow takich jak
drogi, linie kolejowe Ilub lotniska, moze powodowaé przekroczenie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku).

Dopuszczalne poziomy hatasu, sg zréznicowane wzgledem dziatalnosci bedacej zrodiem
hatasu oraz rodzaju terendéw, na ktérych obowigzujg. Poziomy dopuszczalnych natezeh
hatasu reguluje Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku (Dz. U. 2014 poz. 112).

Dodatkowo zgodnie z trescig art. 179 ust. 1 Ustawy Prawo ochrony srodowiska zarzadzajacy
droga, linig kolejowg lub lotniskiem zaliczonymi do obiektéw, ktorych eksploatacja moze
powodowaé negatywne oddzialywanie akustyczne na znacznych obszarach, sporzgdza co
5lat mape akustyczng terenu, na ktorym eksploatacja obiektu moze powodowaé
przekroczenie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku.

Celem wykonania mapy jest identyfikacja i charakterystyka zrodet halasu wystepujacych
na terenach miast i w sgsiedztwie drdg, linii kolejowych i lotnisk, ktérych eksploatacja moze
powodowa¢ negatywne oddzialywanie akustyczne na znacznych  obszarach
oraz wyznaczenie obszaréw zagrozonych ponadnormatywnym poziomem hatasu.

Halas drogowy

Badania akustyczne hatasu drogowego w 2014 r. wykonywat WIOS w todzi realizujac
Program Panstwowego Monitoringu Srodowiska dla wojewddztwa todzkiego. W 2014 r.
na terenie wojewddztwa todzkiego zaplanowane zostalo wykonanie pomiaréw hatasu
w 10 punktach pomiarowych na 3 obszarach, zlokalizowanych w miejscowosci Rawa
Mazowiecka, Poddebice i Uniejéow. W 2 punktach wykonano pomiary w celu okreslenia
wskaznikdéw (rocznych) majagcych zastosowanie do prowadzenia diugookresowej polityki
w zakresie ochrony przed hatasem.
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Tabela 4 Lokalizacja punktow pomiarowych z wynikami pomiaréw wskaznikéw dtugo-
i krotkookresowych majgcych zastosowanie do ustalania i kontroli warunkéw korzystania
ze $rodowiska w odniesieniu do jednej doby**

Oznaczenie GUSLEATIS
Lp. Rejon bada n poziomu Wynik | Przekroczenie Typ drogi
punktu dawi
zwigku
i L 65,6 -
1 RM 1 Rawa Mazowiecka, DWN miejska
ul. Tomaszowska Ly 57,1 -
i L 65,1 0,1
5 RM 2 Rawa Mazoyvlecka, Aeq D miejska
ul. Jerozolimska Laeqn 59,7 3,7
Rawa Mazowiecka, Laeq D 62,7 - .
3. RM 3 ul. Katowicka Laegn 56,0 - miejska
Rawa Mazowiecka Laeq D 66,6 1,6 .
4. RM 4 ul. Skierniewicka Laegn 61,6 5,6 miejska
Rawa Maz_0W|ecka, Laeqp 63,9 _ N
5. RM 5 ul. Juliusza miejska
Stowackiego Laeqn 49,5 -
6 P1 Poddebice, Lown 67,3 - | wojewbdzka
) ul. Leczycka Ly 59,3 0,3 nr 703
Poddebice, Laeq D 66,1 1,1 .
! P2 ul. todzka Lacan 60,7 4,7 | Krajowanr 72
8 P3 Poddebice, Laeq D 59,3 - | powiatowa nr
) ul. Zielona Laegn 48,4 - 3743E
o LaeqD 63,2 - | wojewbdzka
9. uil Uniejow, ul. Polna Lacan 56.6 06 nr 437
Uniejéw, ul. Henryka LaegD 63,8 - .
10. U2 Sienkiewicza Laegn 57,7 1,7 krajowa nr 72

Przekroczenia wskaznikdéw dtugookresowych, stwierdzono w miejscowosci Poddebice przy
ul. Leczyckiej (dla pory nocy). Przekroczenia wskaznikéw krotkookresowych stwierdzono
w Rawie Mazowieckiej przy ul. Jerozolimskiej i Skierniewickiej oraz w Poddebicach przy
ul. Lédzkiej (dla pory dnia i nocy). Ponadto w Uniejowie przy ul. Polnej oraz przy ul. Henryka
Sienkiewicza stwierdzono przekroczenia wartosci wskaznikéw krotkookresowych dla pory
nocy.

Badania monitoringowe hatasu przeprowadzone w 2014 r. na terenie wojewoédztwa todzkiego
przez WIOS w todzi wykazaly, ze hatas pochodzgcy od ciggéw komunikacyjnych nadal
stanowi istotng ucigzliwo$é i niedogodnoséé dla mieszkancow.®

Oceny jakosci klimatu akustycznego w wojewodztwie tédzkim dokonano réwniez w ramach
map akustycznych, ktoére byly podstawg do opracowania ,Programu ochrony srodowiska
przed hatasem dla terenéw poza aglomeracjami, objetych przekroczeniami dopuszczalnych
pozioméw halasu, potozonych wzdluz drég wojewodzkich wojewddztwa tddzkiego,
po ktérych przejezdza ponad 3 000 000 pojazdéw rocznie”. Program zostat opracowany
w zwigzku z przekroczeniami stwierdzonymi na odcinkach drég wojewddzkich
administrowanych przez Zarzad Drég Wojewddzkich w todzi. Przekroczenia zostaty
stwierdzone w otoczeniu drég o nr: 484, 485, 702, 703,710, 713 oraz 715.

34 zrodio: Raport o stanie srodowiska w wojewddztwie t6dzkim w 2014 r., £6dz 2015 r.

% zédio: Raport o stanie srodowiska w wojewddztwie t6dzkim w 2014 r., £6dz 2015 r.
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Rysunek 6 Liczba os6b narazonych na przekroczenia wskaznika Lpwy W otoczeniu odcinkéw drég
wojewddzkich administrowanych przez Zarzgd Drég Wojewédzkich w todzi
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Rysunek 7 Liczba oséb narazonych na przekroczenia wskaznika Ly w otoczeniu odcinkéw drég
wojewddzkich administrowanych przez Zarzgd Drég Wojewédzkich w todzi

W otoczeniu analizowanych odcinkéw drég wojewodzkich mieszkancy narazeni sg
na przekroczenia dopuszczalnych poziomow hatasu gtownie w zakresie 0,01-10 dB, zaréwno
w przypadku wskaznika Lpwy jak i Ly. Najwieksza grupa ludzi narazona jest
na ponadnormatywny poziom hatasu w otoczeniu analizowanego odcinka DW713.
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Rysunek 8 Powierzchnia terenéw zagrozonych w danym zakresie wskaznika Lpwy
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Rysunek 9 Powierzchnia terenéw zagrozonych w danym zakresie wskaznika Ly

Najwiekszg powierzchnig terendw zagrozonych przekroczeniami dopuszczalnych poziomow
hatasu w srodowisku charakteryzuje sie analizowany odcinek DW713.

Hatlas kolejowy

Emisja hatasu kolejowego jest zagadnieniem niezwykle ziozonym. Hatas kolejowy jest
emitowany przez wiele jednostkowych zrédetl. Na jego wielkos¢ wptywajg m.in. predkosc
z ktorg poruszajg sie pociggi, ich diugos¢, stan torowiska czy lokalizacja torowiska wzgledem
istniejgcego terenu.

WIOS w todzi nie prowadzi badan poziomu hatasu kolejowego w $rodowisku. Zrodiem
informacji na temat halasu kolejowego sg mapy akustyczne oraz opracowane na ich
podstawie programy ochrony srodowiska przed hatasem.

Od 2014 r. obowigzuje ,Program ochrony s$rodowiska przed hatasem dla terenéw poza
aglomeracjami, potozonych wzdtuz linii kolejowych, po ktérych przejezdza ponad 30 000
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pociggbw rocznie z terenu wojewddztwa t0dzkiego, ktérych eksploatacja spowodowata
negatywne oddziatywanie akustyczne, tj. przekroczone zostaly dopuszczalne poziomy
hatasu okreslone wskaznikiem Lpwy i Ly". Wiekszos¢ problemow uwzglednionych w ww.
Programie odnosi sie do terenébw mieszkaniowych. Tereny, na ktérych zostaty naruszone
warunki akustyczne w zwigzku z ruchem kolejowym zlokalizowane sg w otoczeniu:

» linii kolejowej Nr 1 Warszawa Centralna — Katowice (w km od 57+700
(granica wojewodztwa t6dzkiego i mazowieckiego) do km 105+194
(Koluszki);

* linii kolejowej Nr 3 Warszawa Zachodnia — Kunowice (w km od 63+565
(granica wojewddztwa todzkiego i mazowieckiego) do km 125+903
(Kutno);

 linii kolejowej Nr 17 £6dz Fabryczna — Koluszki (w km ok 12+000 (granica
m. £6dz) do km 24+261 (Koluszki).

Wg szacunkéw wykonanych w ramach Map akustycznych dla linii kolejowych o natezeniu
ruchu powyzej 30 000 pociggébw na dobe® w zasiegu pasa analizy niekorzystnego
oddzialywania hatasu emitowanego przez pociggi poruszajgce sie:

» analizowanym odcinkiem linii kolejowej nr 1 mieszkato 857 oséb wediug
wskaznika Lpwy Oraz 688 wedtug wskaznika Ly;

» analizowanym odcinkiem linii kolejowej nr 3 mieszkato 562 oséb wedtug
wskaznika Lpwy Oraz 637 wedtug wskaznika Ly;

* analizowanym odcinkiem linii kolejowej nr 17 mieszkaly 23 osoby wedtug
wskaznika Lpwy Oraz 2 wedtug wskaznika Ly.

Hatas lotniczy

Transport lotniczy — w przeciwienstwie do drogowego czy kolejowego — nie degraduje
klimatu akustycznego korytarzy, wzdtuz ktérych sie porusza, lecz obszar stref okoto
lotniskowych. Hatas lotniczy odczuwalny jest w bezposrednim sgsiedztwie lotniska.

Na terenie wojewddztwa tdédzkiego funkcjonujg nastepujgce lotniska:

* regionalne lotnisko o0 znaczeniu miedzynarodowym - Port Lotniczy +6dz
im. Wt Reymonta,

» lotnisko sportowe w Piotrkowie Trybunalskim,

* lotniska wojskowe w tasku, Leznicy Wielkiej koto teczycy, Glinniku
k/Tomaszowa Mazowieckiego.

Na obszarze wojewodztwa istnieje réwniez 9 Ilgdowisk $migtowcowych (sanitarnych)
oraz 6 lgdowisk smigtowcowo-samolotowych.

Pomiary hatasu lotniczego w 2014 r. zostaly wykonane dla Portu Lotniczego to6dz
im. Wt. Reymonta. Ciggle pomiary halasu lotniczego na tym lotnisku rozpoczely sie pod
koniec roku 2014 w zwigzku z tym nie mozna obliczy¢ na ich podstawie dtugookresowych
poziomow dzwieku, a jedynie poziomy krotkookresowe.

Dla Portu Lotniczego t6dz im. Wiadystawa Reymonta wykonano pomiary, ktérych wynikiem

% Mapa akustyczna dla odcinkéw linii kolejowych, po ktorych przejezdza ponad 30 000 pociggéw rocznie, opracowana dla
potrzeb programéw ochrony $rodowiska przed hatasem — wojewddztwo tédzkie. EKKOM Sp. z o.0. — 2011 r.
Aktualizacja: kwiecien 2013 r.
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sg poziomy w odniesieniu do jednej doby Laeqp i Laegn. W Zadnym punkcie nie stwierdzono
przekroczeh dopuszczalnych poziomow dzwieku w porze dziennej, w porze nocnej
zanotowano przekroczenie dopuszczalnego poziomu dzwieku w todzi przy
ul. Sw. Franciszka. Na rysunkach ponizej przedstawiono wyniki okresowych pomiaréw
hatasu lotniczego wykonanych w 2014 roku.
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Rysunek 10 Wyniki okresowych pomiaréw lotniczych wykonanych w 2014 roku przy Porcie Lotniczym
w todzi im. Wiadystawa Reymonta®’

Hatas przemystowy

Tereny zagrozone hatasem przemystowym zlokalizowane sg w bezposrednim sgsiedztwie
zakladow. Na przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu na terenach chronionych ma
wplyw: czas pracy zaktadu, instalacje, maszyny i urzgdzenia wykorzystywane na zewnatrz,
organizacja pracy, transport wewnetrzny, organizacja dostaw i odbioréw, lokalizacja
parkingow.

W 2014 r. Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w todzi stwierdzit nieprawidtowosci
i niezgodnosci podczas 4 kontroli przeprowadzonych w zakresie emisji hatasu do srodowiska
przez urzgdzenia uzywane na zewngtrz pomieszczen. Podczas w/w kontroli
zakwestionowano spetnianie zasadniczych wymagan przez 10 urzadzen. W zakiladach
przetwarzania najczesciej wystepujgce nieprawidtowosci to nieprzedkiladanie do WIOS
w Lodzi wynikéw pomiarow emisji hatasu.

4.4 Powietrze i klimat

Powietrze
Zgodnie z art. 89 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochrony srodowiska
(Dz. U.2013 poz. 1232, z pézn. zm.) oceny jakosci powietrza sg dokonywane w strefach,
w tym w aglomeracjach. Na terenie wojewddztwa t6dzkiego zostaly wydzielone 2 strefy
zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 10 sierpnia 2012 r. w sprawie stref,
w ktorych dokonuje sie oceny jakosci powietrza (Dz. U. 2012 poz. 914):

» aglomeracja t6dzka - kod strefy PL1001;

» strefa t0dzka - kod strefy PL1002.

" Wyniki badari hatasu lotniczego w roku 2014, GIOS
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Oceny jakosci powietrza w wojewodztwie t6dzkim dokonuje WIOS w todzi w ramach
Panstwowego Monitoringu Srodowiska, opracowujgc roczne oceny jakos$ci powietrza.
Podstawe klasyfikacji stref zgodnie z art. 89 ustawy Prawo ochrony srodowiska stanowity
dopuszczalne poziomy substancji w powietrzu oraz poziomy dopuszczalne, powiekszone
0 margines tolerancji z dozwolonymi przypadkami przekroczeh, poziomy docelowe
oraz poziomy celéw diugoterminowych, ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi oraz ochrone
roslin, okreslone w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r.
w sprawie poziomow niektorych substanciji w powietrzu (Dz. U.2012 poz.1031).

W 2014 r. sie¢ monitoringu zanieczyszczeh gazowych powietrza na terenie woj. tddzkiego
skladata sie z 10 stacji automatycznych i 165 punktow z pasywnym poborem préby.
W stacjach automatycznych mierzone byly stezenia sredniogodzinne SO, , NO, NO, , NO, ,
weglowodorow  (benzen, toluen, ksylen, etylobenzen), CO, O; oraz parametry
meteorologiczne. W punktach pasywnych mierzono SO, i NO, z usrednieniem
Sredniomiesiecznym. Pomiary manualne (sredniodobowe) stezen wykonywano dla PM10,
PM2,5, benzo(a)pirenu oraz metali ciezkich w pyle na 16 stanowiskach.

Dla wszystkich substancji podlegajacych ocenie, strefy zaliczono do jednej z ponizszych
klas:

klasa A - jezeli stezenia zanieczyszczenia na jej terenie nie przekraczaly odpowiednio
poziomow dopuszczalnych, pozioméw docelowych, pozioméw celéw diugoterminowych;

klasa B — jezeli poziom stezen przekracza wartoS¢ dopuszczalng, lecz nie przekracza
wartosci dopuszczalnej powiekszonej o margines tolerancji (dotyczy wytgcznie pytu PM2,5);
w takim przypadku nalezy okresli¢ obszary wystepowania przekroczen wartosci
dopuszczalnej, a takze przyczyny ich wystepowania;

klasa C - jezeli stezenia zanieczyszczenia na jej terenie przekraczaty poziomy dopuszczalne
lub docelowe, powiekszone o margines tolerancji, w przypadku gdy ten margines jest
okreslony;

klasa D1 - jezeli stezenia ozonu w powietrzu na jej terenie nie przekraczaty poziomu celu
diugoterminowego;

klasa D2 - jezeli stezenia ozonu na jej terenie przekraczaly poziom celu diugoterminowego.

Podsumowanie klasyfikacji stref wojewodztwa tddzkiego z uwzglednieniem Kkryteriow
okreslonych w celu ochrony zdrowia zestawiono w tabeli ponizej:

Tabela 5 Wynikowe klasy dla poszczegdlnych zanieczyszczen w strefach oceny jakos$ci powietrza
wedtug kryteriow oceny dla ochrony zdrowia

Symbol klasy wynikowej dla poszczego6lnych zanieczys zczen dla

Kod obszaru catej strefy

Lp. | Nazwa strefy strety

SO, | NO, | CO | C¢Hg | PM10 | PM2,5|Pb [As | Cd | Ni | B(a)P | O3

aglomeracja

L tédzka

PL1001| A A A A C C A|lA|A A C |A/D2

2. strefa tédzka |PL1002| A A A A C C A|lA|A|A C A/D2

Poziomy dopuszczalne w obu strefach zostaty przekroczone, jesli chodzi o pyt PM10, PM2,5
oraz benzo(a)piren. Stezenia ozonu w wojewddztwie przekraczaty poziom celu
diugoterminowego, z tego wzgledu obie strefy zakwalifikowano do klasy D2.

Najwiekszym problemem w skali wojewddztwa tddzkiego pozostaje wysoki poziom
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zanieczyszczenia powietrza pytami PM10 i PM2,5 oraz benzo(a)pirenem. Giéwng przyczynag
zlej jakosci powietrza w wojewodztwie jest emisja powierzchniowa (tzw. niska emisja).
Zrodlem emisji sg indywidualne systemy ogrzewania budynkéw oparte na przestarzatych
kottach opalanych paliwem statym oraz kotlownie o mate] mocy (do 1 MW). Duzym
problemem jest spalanie odpadow w lokalnych kottowniach i paleniskach domowych,
co stwarza dodatkowe zagrozenie dla zdrowia ludzi.

Ponizej przedstawiono pomiary substancji, stwarzajgcych w wojewodztw todzkim najwiekszy
problem (benzo(a)piren, PM10, PM2,5 oraz ozon).

Benzo(a)piren

Pomiary stezen benzo(a)pirenu oznaczane w pyle PM10 wykonywano na 14 stanowiskach
pomiarowych (3 stanowiska w aglomeracji todzkiej i 11 stanowisk w strefie tddzkiej).
Do oceny wykorzystano serie pomiarowe ze wszystkich stanowisk.

Hg/m?3

= poziom docelowy

Rysunek 11 Wyniki pomiaréw stezen Sredniorocznych benzo(a)pirenu w pyle PM10 w wojewddztwie
t6dzkim*®

Poziom docelowy zostat przekroczony na wszystkich stanowiskach pomiarowych. Najwyzsze
stezenia odnotowano na stanowisku pomiarowym w Opocznie na Placu Kosciuszki, poziom
docelowy zostat tu przekroczony 14-krotnie.

W strefie t6dzkiej udokumentowane pomiarami obszary przekroczen poziomu docelowego
benzo(a)pirenu wystepowaly w miastach: Brzeziny, Kutno, Opoczno, Piotrkéw Trybunalski,
Radomsko, Rawa Mazowiecka, Sieradz, Tomaszow Mazowiecki, Wielun i Zdunska Wola.
Obszar przekroczen w strefie aglomeracja t6dzka znacznie wykraczat poza granice miasta,
obejmujgc liczne gminy oscienne, w tym na wschodzie: Strykéw, Nowosolna, Koluszki,
Brojce, Rokiciny. Na potudniu obejmujgc Tuszyn i Rzgow, Ksawerow, tgczac sie z obszarem
przekroczeh wokot Pabianic. Na zachodzie obejmujgc Konstantynow todzki, Aleksandréw

% srodio: Raport o stanie Srodowiska w wojewddztwie t0dzkim na podstawie badar przeprowadzonych w ramach Paristwowego
Monitoringu Srodowiska w 2014 r., +6dz 2015 r.
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todzki, teren gminy Lutomiersk. Na poétnocy taczac sie z obszarem przekroczen wokot
Zgierza.

Obszary przekroczenia poziomu docelowego benzo(a)pirenu w 2014 r. obejmowaly
okoto 7% powierzchni calego wojewodztwa. Powierzchnia obszaréw przekroczen ulegta
zmniejszeniu, wzgledem roku poprzedniego. Wynikalo to z o wiele cieplejszego sezonu
grzewczego.

Pyt PM2,5

Pomiary stezen pytu PM2,5 prowadzono na 5 stanowiskach. Stezenia PM2,5 sprawdzane
byly w dwdéch kategoriach — dotrzymania poziomu dopuszczalnego powiekszonego
0 margines tolerancji oraz dotrzymania poziomu docelowego.

N
o
]

Hg/m3
H
(6)]

ol
!

£édz, Czernika tédz, Legiondw Piotrkow t6dz, Czernika Zgierz,
1/3 1 Trybunalski, 1/3 Mielczarskiego 1
Sienkiewicza 16

= p0ziom dopuszczalny

Rysunek 12 Wyniki pomiaréw stezen sredniorocznych pytu PM2,5 w wojewdédztwie todzkim*®

Poziom dopuszczalny powiekszony o margines tolerancji (26 pg/m® pylu PM2,5 zostat
przekroczony na 3 stanowiskach. Na 2 stanowiskach nie zostat przekroczony poziom
docelowy (25 pg/m®).

W celu okreslenia zasiegu obszaréw przekroczen poziomu dopuszczalnego pylu PM2,5
wykonano réwniez obliczenia z wykorzystaniem matematycznego modelowania jakosci
powietrza. Zidentyfikowane obszary przekroczenia poziomu dopuszczalnego powiekszonego
o margines tolerancji (tj. 26 pg/m®) pytu drobnego PM2,5 wystepowaly w strefie aglomeracja
tédzka (w 3 miastach) oraz w strefie t6dzkiej (w 6 miastach).

Pyt PM10

W 2014 r. zanotowano przekroczenia dopuszczalnego poziomu sredniorocznego pytu
zawieszonego PM10 na 12 z 24 stanowisk pomiarowych w wojewodztwie, w tym
na 4 stanowiskach w aglomeracji tédzkiej.

% sédio: Raport o stanie srodowiska w wojewddztwie t6dzkim na podstawie badari przeprowadzonych w ramach Paristwowego
Monitoringu Srodowiska w 2014 r., £6dz 2015 r.
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= poziom dopuszczalny

Rysunek 13 Wyniki pomiaréw dla sredniego rocznego stezenia pytu zawieszonego PM10, w 2014 r. 40

Obszar przekroczen rocznej wartosci poziomu dopuszczalnego w aglomeracji todzkiej objat
swym zasiegiem dwukrotnie wiekszg powierzchnie niz w roku poprzednim (w centrum todzi,
Pabianic i Zgierza). Poza aglomeracjg t6dzka obszary przekroczen sredniej rocznej wartosci
poziomu dopuszczalnego pylu PM10 wystepowaly w centrach miast powiatowych (Brzeziny,
Opoczno, Piotrkéw Trybunalski, Radomsko, Tomaszéw Mazowiecki, Rawa Mazowiecka,
Zdunska Wola), obejmujac tacznie powierzchnie 13,5 km?.

“ zrédto: Raport o stanie srodowiska w wojewddztwie t6dzkim na podstawie badar przeprowadzonych w ramach Paristwowego
Monitoringu Srodowiska w 2014 r., £6dZ 2015 r.
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Rysunek 14 llo¢ dni z przekroczeniem normy dobowej pylu PM10 w wojewddztwie todzkim w 2014
roku

Podobnie jak w latach poprzednich wartos¢ 24-godzinna poziomu dopuszczalnego pytu
PM10 w 2014 r. zostala przekroczona na wszystkich stanowiskach pomiarowych
w wojewodztwie, z wyjgtkiem dwoch (Gajew — stanowisko pomiaru tla regionalnego,
Radomsko-Sokola 4 — stanowisko pomiaru tta miejskiego, osiedle blokow). Tylko na

3 stanowiskach pomiarowych nie zostala przekroczona dopuszczalna ilos¢ dni
z przekroczeniami normy dobowej (35 dni).

Na potrzeby rocznej oceny jakosci powietrza oszacowano liczbe ludnosci zamieszkatej
na terenach zakwalifikowanych jako obszary przekroczen.

Tabela 6 Powierzchnia obszaréw przekroczer oraz liczba mieszkaricéw narazonych na przekroczenia

pozioméw dopuszczalnych pylu PM10 i PM2,5 oraz poziomu docelowego benzo(a)pirenu w pyle
PM10 w wojewodztwie t6dzkim w 2014 r.

aglomeracja t6dzka strefa todzka razem w wojewodztwie
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= =S8 | T88% | 588 | "8s8 | 8% “88¢%

a o = o a o c o a o = o

B(a)P (rok) 409,0 875572 885,2 528 029 1294,2 1403 601

P'\g(l)gz(§4' 223,6 866 577 172,3 421 545 395,9 1288 122
PM10 (rok) 254 246 983 13,5 75715 38,9 322 698
PM2,5 (rok) 35,5 133 932 43,1 316 067 78,6 449 999

Jak wynika z danych zamieszczonych w tabeli powyzej w strefie aglomeracja t6dzka
najwieksza liczba mieszkancow narazona jest na ponadnormatywne stezenia benzo(a)pirenu
a nastepnie na przekroczenia poziomow dopuszczalnych stezen 24-godzinnych pytu PM10.
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Podobnie w strefie tdédzkiej. Widoczne jest nasilenie probleméw przekroczen w duzych
skupiskach miejskich. Ogolnie w wojewodztwie t6dzkim ponad 1,4 min os6b narazonych jest
na przekroczenia poziomu docelowego bezno(a)pirenu oraz ponad 1,2 min o0séb
na przekroczenia poziomu dopuszczalnego stezeh dobowych pytu PM10.

Ozon

Poziomy stezen ozonu w roku 2014 monitorowane byly na 6 stanowiskach pomiarowych
(3 stanowiska w aglomeracji t6dzkiej i 3 stanowiska w strefie todzkiej). Stezenia ozonu
sprawdzane byly w dwoéch kategoriach — dotrzymania poziomu docelowego
oraz dotrzymania poziomu celu diugoterminowego. Klasyfikacja stref dla ozonu wykonana
zostata w oparciu o wyniki pomiaréw z okresu trzech lat (2012, 2013, 2014), dla ktérego
obliczono $rednig liczbe dni z przekroczeniem poziomu docelowego. W wyniku analiz serii
pomiarowych oraz statystyk, na Zzadnym stanowisku pomiarowym nie stwierdzono
przekroczenia poziomu docelowego, stad 2 strefy wojewoddztwa otrzymaly klase A.
Dotrzymanie poziomu celu diugoterminowego analizowano na podstawie wynikOw pomiarow
z 2014 r. Na wszystkich stanowiskach pomiarowych odnotowano przekroczenia, stad
nadano obu strefom klase D2. Przekroczenia wystepowaly na obszarze prawie catego
wojewddztwa.

Taki stan jakosci powietrza wynika z presji jakg wywiera emisja punktowa, liniowa,
powierzchniowa, a takze emisja z rolnictwa.

Emisja punktowa

W 2014 r. z zaktadow przemystowych, spotdzielni mieszkaniowych, instytucji i innych
podmiotéw gospodarczych na terenie wojewoOdztwa tddzkiego wyemitowano ogotem
160424,7 Mg gtébwnych zanieczyszczen (bez dwutlenku wegla), w tym gazow 156 698,9 Mg
i pytow 3 725,8 Mg. Emisja punktowa skupia sie gtéwnie w wigkszych osrodkach miejskich.
Najwieksze zageszczenie emitoréw wystepuje na terenie aglomeracji tédzkie;.

Na liscie najwiekszych emitentow w wojewddztwie przewazajg wytwoércy energii elektrycznej
i cieplnej. PGE Gornictwo i Energetyka Konwencjonalna S.A. Oddziat Elektrownia
Befchatéw, korzystajgca z wegla brunatnego, emituje 77,8% calkowitej emisji punktowej
gldbwnych zanieczyszczen w wojewddztwie. W 2014 r. emisja gtbwnych zanieczyszczen
z elektrowni wzrosta o 2,6%. Veolia Energia £6dZz S.A. (dawniej Dalkia S.A.) odpowiada
za 6,3% emisji gtbwnych zanieczyszczen ze zrédet punktowych w wojewddztwie.

Emisja liniowa

Najwazniejszym zrodiem emisji liniowej] w wojewodztwie t0dzkim jest transport
samochodowy. Najwieksze strumienie zanieczyszczen komunikacyjnych pokrywajg sie
z gtbwnymi szlakami komunikacyjnymi w wojewodztwie, zbiegajgcymi sie w weztach
komunikacyjnych todzi, Piotrkowa Trybunalskiego, Sieradza, Kutna, Wielunia, towicza,
Rawy Mazowieckiej i Tomaszowa Mazowieckiego. W miastach, wedlug szacunkéw emisji

wyznaczonej na podstawie natezenia ruchu, najwieksza emisja liniowa wystepuje na trasach
przelotowych.

Emisja powierzchniowa

Emisja powierzchniowa, pochodzgca z niskich emitoréw, odprowadzajgcych gazowe
produkty spalania z domowych palenisk i lokalnych kottowni weglowych ma w sezonie
grzewczym ogromny wplyw na stan powietrza w miastach. Stara zabudowa w centrum todzi
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i w innych osrodkach miejskich regionu ma charakter zwarty, z charakterystycznymi
podworkami studniami, co utrudnia proces rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen. Prowadzi
to do kumulowania sie duzych tadunkow szkodliwych substancji na niewielkiej przestrzeni
o duzej gestosci zaludnienia. Duzym problemem na obszarach wiejskich i w czesciach miast
nieposiadajgcych sieci cieplnej jest powszechne palenie odpadéw komunalnych
w nieprzystosowanych do tego celu paleniskach domowych.

Emisja z rolnictwa

Rolnictwo jest powaznym zrodiem zanieczyszczen powietrza. Gtownymi zrodlami emisji
w rolnictwie sg: hodowla, uprawy i maszyny. W 2014 r. w wojewddztwie t6dzkim gtéwnym
zrodtem PM10 ze zrodet rolniczych byty uprawy, PM2,5 i NO, — maszyny.

Klimat

Klimat wojewddztwa t0dzkiego ma charakter wybitnie przejsciowy. Przejsciowos¢ ta
Zwigzana jest z przenikaniem sie strefy kontynentalnej i oceanicznej, oraz wptywéw Morza
Baltyckiego, goér i wyzyn na ksztattowanie sie klimatu. Dodatkowymi czynnikami
ksztaltujgcymi klimat lokalnie sg rdznice w wysokosciach wzglednych i bezwzglednych,
uksztaltowanie terenu, zawilgocenie podioza.

Na terenie aglomeracji t6dzkiej wystepujg zjawiska i cechy klimatu typowe dla obszarow
uprzemystowionych i zurbanizowanych tj. miejska wyspa ciepta, krétkotrwalos¢ pokrywy
Snieznej, zaburzenia cyrkulacji powietrza, mgty.

W roku 2014 na stacji IMGW w Sulejowie zanotowano roczny opad atmosferyczny
w wysokosci 830 mm, o ok. 33% wyzszy niz w roku 2013 i 0 42% wyzszy od Sredniej rocznej
z lat 1999-2013. Ponad potowa tych opadow (ok. 54%) przypadata na miesigce wiosenno-
letnie: maj, lipiec i sierpien. Najmniej opaddéw zanotowano w lutym. Najwieksze dawki
promieniowania stonecznego docierajg w czerwcu (ponad 19 MJ m?d™'), a najmniej
w grudniu (ponizej 2 MIJm?d™). Roczny bilans promieniowania stonecznego jest dodatni
i wynosi od 3,6 MJ m?d™*do 3,9 MJ m?d™. Srednie temperatury powietrza wynoszg od 7,6
do 8,0°C. W todzi, w okresie 1931-2008 najwyzszg $rednig roczng temperature zanotowano
w 2000 i 2008 r. (9,6°C), a najnizszg w 1940 (5,4°C). Najbardziej zmienne pod wzgledem
termicznym sa okresy zimowe, kiedy to $rednie temperatury wahajg sie od —8,1 do +2,2°C.

4.5 Wody powierzchniowe i podziemne

Jako $¢ wod powierzchniowych

W 2014 r. WIOS w todzi w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska wykonat badania
elementéw biologicznych, fizykochemicznych i chemicznych JCWP. Ocene wykonano
zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie
sposobu klasyfikacji stanu jednolitych cze$ci wod powierzchniowych oraz srodowiskowych
norm jakosci dla substancji priorytetowych (Dz. U. z 2014 r., poz. 1482).

Ocene stanu wdd powierzchniowych wykonuje Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska
w todzi w odniesieniu do jednolitych czesci wod, na podstawie wynikdw Panstwowego
Monitoringu Srodowiska i prezentuje poprzez ocene stanu ekologicznego (w przypadku waéd,
ktérych charakter zostat w znacznym stopniu zmieniony w nastepstwie fizycznych
przeobrazen, bedacych wynikiem dziatalnosci czlowieka — poprzez ocene potencjatu
ekologicznego), ocene stanu chemicznego i ocene stanu wod. Stan ekologiczny/potencjat
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ekologiczny jest okresleniem jakosci struktury i funkcjonowania ekosystemu wodd
powierzchniowych, sklasyfikowanej na podstawie wynikow badan elementdéw biologicznych
oraz wspierajgcych je wskaznikéw fizykochemicznych i hydromorfologicznych. Stan
ekologiczny jednolitych czesci wod powierzchniowych klasyfikuje sie poprzez nadanie
jednolitej czesci wdd jednej z pieciu klas jakosci, przy czym klasa pierwsza oznacza bardzo
dobry stan ekologiczny, klasa druga — dobry stan ekologiczny, zas klasy trzecia, czwarta
i pigta odpowiednio — umiarkowany, staby i zty stan ekologiczny. W przypadku potencjatu
ekologicznego, klasa pierwsza i druga tworzg wspélnie potencjat ,dobry i powyzej dobrego”.
O przypisaniu ocenianej jednolitej czesci wod do klasy jakosci decydujg wyniki klasyfikacji
poszczegdlnych elementéw biologicznych, przy czym obowigzuje zasada, ze klasa
stanu/potencjatu ekologicznego odpowiada klasie najgorszego elementu biologicznego.**

W ocenie wykorzystano zasade dziedziczenia, co oznacza ze ocena niektorych jednolitych
czesci wod w 2014 r. zostata uzupetniona wynikami dla poszczegdinych wskaznikow z lat
poprzednich.

Na terenie wojewoddztwa tdédzkiego w 2014 r. stan wod powierzchniowych badano w 85
reprezentatywnych punktach pomiarowo-kontrolnych, z czego 82 punkty zlokalizowane byly
na rzekach, a zalewnie 3 na zbiornikach zaporowych. Dodatkowo badania prowadzono
w 3 celowych punktach pomiarowo-kontrolnych. W tabeli ponizej przedstawiono
szczegOlowe dane dotyczgce oceny badanych JCWP w poszczegélnych zlewniach
na terenie wojewodztwa todzkiego.

“! Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 listopada 2011 r. w sprawie sposobu klasyfikacji stanu jednolitych czesci wod
powierzchniowych oraz srodowiskowych norm jakosci dla substancji priorytetowych (Dz. U. Nr 257, poz. 1545)
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Tabela 7 Wyniki oceny badanych JCWP w poszczegélnych zlewniach na terenie wojewédztwa tédzkiego™®

repreze,\lnatlg\tlgllsvnego i STAN / SN B FLLS
Lp. | Nazwa ocenianejjew | Kod ocenianej jow punkiu zmieniona lub | poreNCIAL STAN v | STAN | MONITORINGU
: sztuczna jcw CHEMICZNY OBSZAROW
pomiarowo- (TIN) EKOLOGICZNY CHRONIONYCH
kontrolnego
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Pilica od Kanatu Koniecpol- -
1. . PLRW200010254179 Pilica - Maluszyn N UMIARKOWANY
Radoszewnica do Zwleczy
2 Plica od Zwleczy do PLRW20001025451 Pilica - Sulejow N UMIARKOWANY
Zbiornika Sulejow
iorni oW - 7 7
3. Zbiornik Sulejow PLRW200002545399 | ZPiornik Sulejow T ;/////////////{/////?%
4, | Pllicaod zbiornika Sulejow | o) o\o0001925459 | Pilica - Smardzewice N SLABY
do Wolborki
5. Struga PLRW?20006254349 Struga - Rudka N UMIARKOWANY
6. Ojrzanka PLRW?20006254369 Ojrzanka - Faliszew N UMIARKOWANY
7. Czarna Maleniecka od PLRW20009254499 | CZarmaMaleniecka - N UMIARKOWANY
Barbarki do ujscia Ostrow
Lucigza od zrodet do zb. .. .
8. . . PLRW?200062545213 Lucigza - Trzepnica N
Cieszanowice
Zbiornik
9. Zbiornik Cieszanowice PLRW200002545215 Cieszanowice-przy T
zaporze
10, | buciazaodBogdanowkido | o) oy on0019054509 | LUCIAZA - Przygiow, N SLABY
ujscia ponizej Strawy
Lucigza od zb.
11. Cieszanowice do PLRW?20009254523 Lucigza - Stara Wie$ N StABY
Bogdanowki
12. Prudka PLRW200062545229 | Prudka - Wilkoszewice N UMIARKOWANY
13. Bogdanowka PLRW20001725452499 Bogdanowka - N
Rozprza
14. Strawa PLRW2000172545289 Strawa - Przygtow N

2 zrédito: http://mww.wios.lodz.pl/Ocena_ JCWP_w_2014_roku,223
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Nazwa o
Silnie STAN W PPK
reprezentatywnego C STAN/

Lp. Nazwa ocenianej jcw Kod ocenianej jcw pgnktu Zsr;',:sg'z?‘r;ajg;\? POTENCJAL CHESI\-I/-I'IACI:\IZNY STAN Mggsl-;igg\lv?lu
pomiarowo- (TIN) EKOLOGICZNY CHRONIONYCH
kontrolnego

1 2 3 4 5 6 7 8 9

15. , Strani , PLRW2000172545289 | Zbiornik Bugaj-zapora T %//////////////’///7/;//%

16. Dvgég’x;k:p%‘zzéggiﬁﬁa PLRW2000172546329 | Wolbérka - Bedkow T

Wolbérka od Doptywu spod Wolbérka - Tomaszéw %/ 7 /{/////
17. Bedzelina do ujscia PLRW20001925469 Mazowiecki T ////////// %
18. Moszczanka PLRW200017254649 Moszczanka - T
Godaszewice
19. Doplyw ze Swiniska PLRW200017254669 | DOPYW 2e Swinska - N
tagiewniki
20. Czama PLRW200017254689 Czanzz'owrencifzow N StABY
21. Gac PLRW200017254729 Gac - Spata N UMIARKOWANY
22. Stomianka PLRW200017254749 Stomianka - Brzustow N
23. Luboczanka PLRW?200017254769 Luboczanka - Lubocz N UMIARKOWANY
Drzewiczka od zrodet do _ %//////////,/////////////////-
24. . . PLRW?20006254839 Drzewiczka - Opoczno T B '/
Waglankl bez qulanllq Z/////////;//%/%////%
25. DrzeW'CZk;rcz’ﬂ g’vmag'a”k' 41 bl RW20009254859 | Drzewiczka - Drzewica T // //2/2/// //
74
Waglanka od zrédet do zb. 7////(//////////////////,//-
26. . PLRW?200062548439 Waglanka - Nadole T %wwef‘%wxxf%/ﬂéy
Waglanka-Miedzna —_ — %%%%
S . Zbiornik Waglanka- 7
27. Zbiornik Waglanka-Miedzna PLRW?20000254845 . T B '/-
— — Miedzna %%%%
Waglanka od zb. Waglanka- 77
28. . o PLRW200024254849 Waglanka - Opoczno T WP «,/ -
Miedzna do ujécia Z/////////I/{%W
29. Bzura od zrodet df) SFarowkl PLRW?200017272138 Bzura - Karolew T //////////}/7///////////%
30. Bzura od Starowki do PLRW200019272153 | Bzura - Dzierzbietow N SLABY
Kanatu Tumskiego
3, | BzuraodKanatu Tumskiego | ) byyo0002427253 Bzura - Lowicz N UMIARKOWANY

do Uchanki bez Uchanki

83

ATMOTERM S.A. 2016



Prognoza oddziatywania na srodowisko Projektu Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa £édzkiego spetniajgcego kryteria warunku ex ante dla celu
tematycznego 7 do RPO WL na lata 2014-2020

Nazwa _
Silnie STAN W PPK
reprezentatywnego L STAN/
Lp. | Nazwa ocenianejjcw | Kod ocenianejjcw punktu zmieniona lub | 5N ga HESI\TA'I“NZNY STAN MO;"TZi';'NV(\;/U
pomiarowo- szweznajew | gy ogiczny | CHEMIC SIS
(T/N) CHRONIONYCH
kontrolnego
1 2 3 4 5 6 7 8 9
g, | Bzuraod Uchankido Rawki | o) o\ 0000192725999 Bzura - Patoki N
bez Rawki
g3, | Ochniaod zrodetdo Mitonki | o) o\ 0000232721839 | Ochnia - Grochéw N
bez Mitonki
34. | Ochnia od Mitonki do ujécia | PLRW2000242721899 Ochnia - teki N
Koscielne
35. Mitonka PLRW?2000172721849 | Mitlonka - Pomarzany N
36. Glogowianka PLRW?2000172721869 | Glogowianka - Kutno T /5// /;////é//;///?///
37 Moszczenica od zrédetdo | o ovo0001000040 Moszczenica - T ////////////
doptywu z Besiekierza Gieczno /////
3g. | Moszezenicaoddoplywuz | o oon6001927229 | Moszezenica - Oréw N SLABY
Besiekierza do ujscia
30. Struga PLRW200017272269 | Struga - Michatéwka N UMIARKOWANY
40. Malina PLRW200017272289 Malina - Kopcie N StLABY
41. Mroga od zrodet do PLRW200017272345 Mroga - Janéw N UMIARKOWANY
Mrozycy bez Mrozycy
42. Mroga od Mrozycy do ujscia | PLRW200019272349 Mroga - Bielawy N UMIARKOWANY
43. Mrozyca PLRW2000172723469 Mrozyca - Szczecin N UMIARKOWANY
44, Domaradzka Struga PLRW2000172723472 | U9 Domaradzka - T ///// i //
Waliszew ////// //
45. Igla PLRW200017272369 | Igla - Wierznowice T ' 7 ;'%’7/’ /f,)
46. Studwia od zrodetdo 1) p\yo00017272439 Studwia - Kruki N SLABY
Przysowej bez Przysowej
a7, | Stuawia Ojjgiiysowej do | b RW20002427249 | Studwia - Niedzwiada N UMIARKOWANY
48, Przysowa PLRW200017272449 Przysowa - N UMIARKOWANY
Kaczkowizna
49. Nida PLRW200017272469 Nida - Wyboréw N UMIARKOWANY
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Prognoza oddziatywania na srodowisko Projektu Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa £édzkiego spetniajgcego kryteria warunku ex ante dla celu
tematycznego 7 do RPO WL na lata 2014-2020

Nazwa _
Silnie STAN W PPK
reprezentatywnego e STAN /
Lp. | Nazwa ocenianejjew | Kod ocenianejjcw punktu zmienionalub | porENCIAL ST AN v | STAN | MONITORINGU
. sztuczna jcw CHEMICZNY OBSZAROW
pomiarowo- (TIN) EKOLOGICZNY CHRONIONYCH
kontrolnego
1 2 3 4 5 6 7 8 9
50. Bobréwka PLRW200017272529 Bobréwka - Otolice N SLABY
51. Uchanka PLRW200017272549 Uchanka - Lowicz N SLABY
52. Zwierzyniec PLRW200017272569 Zwierzyniec - Lowicz N UMIARKOWANY
Skierniewka od doptywu N
53. spod Debowej Gory do | PLRW2000192725899 Skierniewka - N
. Mystakow
ujscia
Skierniewka od zrédet do
54. doptywu spod Debowej PLRW?2000172725879 | Lupia - Stary Rzedkow N UMIARKOWANY
Gory
55. Rawka od zrodetdo | o) oy5000172726199 | Rawka - Boguszyce N SLABY
Krzemionki bez Krzemionki
Rawka od Krzemionki do
56. Biatki PLRW200019272659 Rawka - Wotucza N UMIARKOWANY
Rawka od Biatki do Rawka - Budy
57 Korabiewki bez Korabiewki PLRW200019272693 Grabskie N SEABY
sg. | hawka OdeKéc;::b'eWk' 9 | pLRW2000192726999 |  Rawka - Keszyce N SEABY
59. Krzemionka PLRW200017272629 Krzemionka - Chrusty N
60. Rylka PLRW200017272649 Rylka - Byszewice N UMIARKOWANY
61. Biatka PLRW200017272669 Bialka - Julianow N UMIARKOWANY
Raducki
62. Chojnatka PLRW?2000172726729 Chojnatka - Jeruzal N UMIARKOWANY
63. Warta od Wiercicy do PLRW60001918153 Warta - Bobry N UMIARKOWANY
Widzéwki
64. Warta od Widzowki do PLRW600019181599 Warta - Lgzek N
Liswarty
65. Warta od Liswarty do PLRW60001918171 | Warta - Dzialoszyn N UMIARKOWANY
Grabarki
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Prognoza oddziatywania na $rodowisko Projektu Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa tddzkiego spetniajgcego kryteria warunku ex ante dla celu
tematycznego 7 do RPO Wk na lata 2014-2020

Nazwa _
Silnie STAN W PPK
reprezentatywnego L STAN /
Lp. | Nazwa ocenianejjcw | Kod ocenianejjcw punktu e L = e HESI\TA'I“NZNY STAN Moé‘“TZi';'N\f‘,U
pomiarowo- szweznajew | gy ogiczny | CHEMIC SESHNO)
(T/N) CHRONIONYCH
kontrolnego
1 2 3 4 5 6 7 8 9
66. Warta od Grabarkido ) p\y600019181759 | Warta - Kamion N
Doptywu spod Bronikowa
7. | WaraodDoplywuspod | oien0019181779 | Warta - Konopnica N
Bronikowa do Wierznicy
68. Warta od Wierznicy do PLRW600019181999 Warta - Burzenin N UMIARKOWANY
Widawki
69. Warta oz‘l;\l/i':;""k' do PLRW600019183119 Warta - Sieradz N UMIARKOWANY
70, | Wartaod Zegliny dowplywu | o) oy 60019183159 | Warta - Biskupice N UMIARKOWANY
do Zbiornika Jeziorsko
71 Warta ze _Zblorn|k|em PLRW60000183179 Zblorn|k_ ngmrsko - T
Jeziorsko powyzej zapory
72. Warta od Zbiornika PLRW600019183197 Warta - Uniejow T
Jeziorsko do Siekiernika
. 5/ ki /
73. Radomka PLRW6000161815529 | Radomka - Dabréwka T ///////; : ///////
Doptyw spod / /////
74. Doptyw spod Radziechowic | PLRW600023181572 Radziechowic - T 7
Zakrzowek Szlachecki ////// /
75. Pisia PLRW®600023181589 Pisia Boroywec T /////77//}/ /
76. Doplyw spod Jozefowa | PLRW6000161817369 | DOPWW spod Jozefowa N UMIARKOWANY
- Kepowizna
) Doptyw z Popowic -
77. Doptyw z Popowic PLRW®600016181749 Bieniec Maly N
78. Wierznica PLRW600017181789 | ‘Vierznica - Kuznica N UMIARKOWANY
Strobinska
79. O'esn'calj’j:gsz"ej do | b RW6E00019181899 | Olesnica - Niechmiréw N
80. Pyszna do Doplywu z PLRW6000171818893 |  Pyszna - Stawek T
Gromadzic
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Prognoza oddziatywania na $rodowisko Projektu Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa t6dzkiego spetniajgcego kryteria warunku ex ante dla celu
tematycznego 7 do RPO Wk na lata 2014-2020

Nazwa _
Silnie STAN W PPK
reprezentatywnego L STAN/
Lp. | Nazwa ocenianej jow Kod ocenianej jow punktu ATEMEMR NS ogen @ HI?I\;'IANZNY STAN Moé‘“TZiE'N\f,U
pomiarowo- szweznajew | gy ogiczny | CHEMIC SESHNO)
(T/N) CHRONIONYCH
kontrolnego
1 2 3 4 5 6 7 8 9
81. Doplyw z Zablocia PLRW60001718194 | DOPWW 2 Zablocia - N UMIARKOWANY
Osieczno
Doptyw spod Strzatek
82. Doplyw spod Stizaiek PLRW60001618198 Sekowskich — N
Sekowskich
Szczawno
83. Widawka do Krecicy PLRW600016182139 | Widawka - Gizyzna N UMIARKOWANY _
84. Widawka od Krecicy do PLRW6000191825 Widawka - Dubie T
Krasowki
g5, | idawka Sjifi;asov"k' do | b RWE0001918299 | Widawka - Podgérze T /é///;§/// 7
; ; - ////////
86. Jeziorka PLRW600016182169 Jeziorka - Pytowice T ////////////////_
87. Rakéwka PLRW60001618229 | Hakowka - Kuznica T // i //
Kaszewska //// / /// /
Struga // /
88. Struga Aleksandrowska PLRW60001718232 Aleksandrowska - T
Puszcza ///
89. Pilsia PLRW600016182499 Pilsia - Dubie N UMIARKOWANY
90. Kraséwka PLRW60002318269 | Kras6wka - Korablew T / /;/;’//’/”5///// " ;/% _
91. Chrzastawka PLRW600016182729 | Chrzgstawka — Ruda N UMIARKOWANY _
92. Doplyw spod J6zefowa PLRW60001618276 | DOPWW spod Jozefowa N --
- Zamos¢
93. Grabia do Diutowki PLRW600016182854 Grabia - Karczmy N SEABY _
94. Grabia od Diutowki do PLRW600019182873 Grabia - Lask N SLABY
Doptywu z Anielina
95. Grabia od Doplywu z PLRW600019182899 Grabia - Zamosé N UMIARKOWANY
Anielina do ujscia
96. Palusznica PLRW600016182869 | ' atusznica - task- UMIARKOWANY
Kolumna
97. Pisia PLRW600016182876 Pisia — Lask N
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Prognoza oddziatywania na srodowisko Projektu Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa £édzkiego spetniajgcego kryteria warunku ex ante dla celu
tematycznego 7 do RPO WL na lata 2014-2020

Nazwa _
Silnie STAN W PPK
reprezentatywnego L STAN/
Lp. | Nazwa ocenianejjcw | Kod ocenianejjcw punktu zmieniona lub | 5N ga Sl sTAN | MONITORINGU
; sztuczna jew CHEMICZNY OBSZAROW
pomiarowo- TN EKOLOGICZNY CHRONIONYCH
kontrolnego
1 2 3 4 5 8 9
98. Konska Struga PLRW600016182889 Koriska Struga - T ////// // /
Zielecice /// ////
99. Tymianka PLRW600016182892 Tymianka - Bilew N SELABY
fec feciecz - Wi I
100. Nieciecz PLRW6000171829299 Nieciecz - Widawa T //////%///
101. Myja PLRW600017183149 Myja - Biskupice T ////'/ SR /' / _
102. Doplyw z Inczewa PLRW6000171831549 DOp*yg‘:éz'Eg\fvewa ; N SLABY
103. Niniwka PLRW6000171831729 Niniwka - Glinno N UMIARKOWANY
. . . _ //// ////
104. Plchna do UrszmIJIm.kl PLRW60001718317889 |  Pichna - Skeczno T ////%//// ////////
105, | Fichna Oijéugis;”""k' do | bl RW6E000201831789 | Pichna — Peczniew T
106. Siekiernik PLRW600017183198 | Siekiernik - Spicimierz T ///// '
107. Ner do Dobrzynki PLRW600017183229 Dobrzynka - T / i //////
taskowice ////////
108. Ner Odzzfet\’lzzk?’nk' do PLRW600020183235 | Ner - Lutomiersk II T
109, | Nerod Zalewkido Doplywu | - o, o\y600020183271 Ner - Krzyz6wki T i | /
spod tezek ///////
110, | Ner od Doplywu spod tezek| o) o1y 600020183275 Ner - Podieze T //// i
do Kanatu Zbylczyckiego ////// //
111 Jasien - £6dz, ul. T
' Jasien PLRW®6000171832189 Odrzanska
112. todka PLRW600017183232 Loi'g?j;k'i(c’;sfgstﬂow T -
o Jasieniec : // ////////
113. Jasieniec PLRW®600016183234 Konstantynow T SN
L.,uI.L(’)dzlfa , //////// %
114, Lubczyna PLRW600017183238 L”bczynzt'afsz'“how N UMIARKOWANY
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Prognoza oddziatywania na $rodowisko Projektu Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa t6dzkiego spetniajgcego kryteria warunku ex ante dla celu
tematycznego 7 do RPO Wk na lata 2014-2020

Nazwa _
Silnie STAN W PPK
reprezentatywnego L STAN/
Lp. | Nazwa ocenianejjew | Kod ocenianej jcw punktu ATEMEMR NS ogen @ S STAN] R e R IR E
; sztuczna jew CHEMICZNY OBSZAROW
pomiarowo- amn) EKOLOGICZNY CHRONIONYCH
kontrolnego
1 2 3 4 5 6 7 8 9
115. Pisia PLRW600017183249 | Pisa - Przyrownica N UMIARKOWANY
116. Pisia PLRW6000171832529 | Pisia - Nowy Pudiow N UMIARKOWANY
117. Doplyw z Tarnowa PLRW600017183274 DOp*ywl\Z/l;:mowa ; N UMIARKOWANY
118, | Gnidado Kanalu teka- PLRW600017183285 | Nida - Leznica Mata N UMIARKOWANY
Dobrogosty
119, | CnidaodKanaluteka- | o oy en00741830899 Nida - Leszno T %/ o
Dobrogosty do ujscia // //////
120, |  Prosnaod Wyderkido PLRW600019184311 Prosna - Mirkow T
Brzeznicy
i Topi .
121. | Kanat Skomlin - Toplin PLRW60002318414 | <@nat Skomlin - Toplin T / ,,,/
- Toplin / /
122. Doptyw spod Brzezin PLRW6000171841949 | DOPWW spod Brzezin - N UMIARKOWANY
Mieleszynek
123, Nle.sob od Dop+y\{\{u .z PLRW60001718429 Niesob - Kuznica T
Krgzkowych do ujscia Skakawska
124, Struga Weglewska PLRW600017184329 | SUu9aWeglewska - N UMIARKOWANY
Weglewice

UMIARKOWANY

potencjat ekologiczny
(jew sztuczne)

potencjat ekologiczny

stan ekologiczn . o 9
giezny (jcw silnie zmienione)

stan dobry

stan bdb / potencjat
maks.

przekroczone stezenia
Srednioroczne

stan db / potencjat db ponizej stanu przekroczone stezenia
maksymalne

dob P—
stan./ potencjat “““““l'lllll " |||||| “I Il / / oprego przelé(rrggrz]i(z)r:gcsztﬁ(zeema
umlarkowany “ I“ “ “ |I Il | i maksymame

stan / potencjat staby
stan / potencjat zly

stan dobry
stan zly
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Prognoza oddziatywania na srodowisko Projektu Regionalnego Planu Transportowego Wojewdédztwa t.6dzkiego
spetniajgcego kryteria warunku ex ante dla celu
tematycznego 7 do RPO WL na lata 2014-2020

Ocena stanu/potencjatu ekologicznego jednolitych cz esci woéd powierzchniowych,
badanych w 2014 r.

Na podstawie przeprowadzonych w 2014 r. na terenie wojewoddztwa tédzkiego badan oceny
stanu/potencjatu ekologicznego JCWP stwierdza sie, ze z 66 JCWP bardzo dobry stan
osiggneta tylko 1 JCWP (Warta od Widzowki do Liswarty), dobry stan/potencjat ekologiczny
stwierdzono w 13 JCWP, umiarkowany stan/potencjat stwierdzono w 28 JCWP, staby
stan/potencjat okreslono w 17 z 66 JCWP, natomiast zty stan/potencjat stwierdzono w 7
JCWP.

Stan/potencjal ekologiczny w zdecydowanej wiekszosci przebadanych JCWP jest
niezadowalajgcy. Tylko w 20% badanych w 2014 r. JCWP stwierdzono stan/potencjat dobry
lub bardzo dobry. W badaniach lepiej wypada dorzecze Odry, ktére ma wiekszy udziat
stanu/potencjatu dobrego i bardzo dobrego oraz mniejszy udziat stanu/potencjatu stabego
i ztego. W dorzeczu Wisty blisko potowa przebadanych w 2014 r. JCWP posiada IV lub V
klase czystosci.

Ocena stanu chemicznego jednolitych cz es$ci wod powierzchniowych, badanych
w 2014 r.

W 2014 r. stan chemiczny okreslono w 40 punktach reprezentatywnych, z czego tylko w 4
JCWP wykonano peten zakres badan substancji priorytetowych. Dobry stan chemiczny
stwierdzono w 13 JCWP. W 27 jednolitych czesciach wod okreslono stan chemiczny ponizej
stanu dobrego, z czego w 26 JCWP w wyniku przekroczenia srodowiskowych norm jakosci
Sredniorocznych wartosci stezen, a w 1 JCWP ze wzgledu na jednoczesne przekroczenie
wartosci srednich i wartosci maksymalnych stezen. Zly stan chemiczny byt zazwyczaj
spowodowany przekroczeniem dopuszczalnej wartosci stezen Sredniorocznych jednej
lub dwoch substanciji. Pod wzgledem stanu chemicznego znacznie lepiej wypada dorzecze
Odry. Stan dobry stwierdzono tu w 61,5% badanych JCWP. W dorzeczu Wisly tylko 14,8%
badanych w 2014 r. jednolitych czesci wod posiada dobry stan chemiczny.

Ocena spetnienia wymogow dodatkowych obszaréw chron ionych JCWP

W 2014 r. badania pod kgtem spetnienia wymagan dodatkowych obszar6éw chronionych
prowadzono dla 29 jednolitych czesci wod rzecznych. W przypadku, gdy wody znajdowaty
sie na wiecej niz jednym obszarze chronionym sprawdzano oddzielnie spetnienie wymagan
dla kazdego z nich. Uzyskane wyniki badarh monitoringowych wykazaly, ze w wiekszosci
przypadkéw wymogi dodatkowe nie zostaly spetnione.

W 2014 r. badania pod katem spetnienia wymagan dodatkowych obszaréw chronionych waod,
bedgcych zrodtem wody pitnej prowadzono w punkcie pomiarowym Smardzewice, badajgc

JCWP Pilica od zbiornika Sulejow do Wolborki. W punkcie tym, stwierdzono niespetnienie
wymagan dodatkowych, ze wzgledu na przekroczenie wartosci stezenia sredniego OWO
oraz zbyt wysokie stezenie manganu. Z kolei badania pod katem spelnienia dodatkowych
wymagan obszaréw ochrony gatunkow, dla ktorych stan wéd jest waznym czynnikiem w ich
ochronie, prowadzono w 3 JCWP:

— Czarna Maleniecka od Barbarki do ujscia;
— Grabia od Diutowki do Doptywu z Anielina;
— Grabia od doptywu z Anielina do ujscia.
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Prognoza oddziatywania na srodowisko Projektu Regionalnego Planu Transportowego Wojewdédztwa t.6dzkiego
spetniajgcego kryteria warunku ex ante dla celu
tematycznego 7 do RPO WL na lata 2014-2020

W kazdej z ww. JCWP stwierdzono niespetnienie wymagan dodatkowych dla danego
obszaru chronionego.

Ocena stanu jednolitych cz  e$ci wod, badanych w 2014 r.

Stan jednolitej czesci wody okresla sie dla wéd przebadanych zaréwno pod wzgledem
ekologicznym, jak i chemicznym. ROownowaznym elementem oceny stanu jest spetnienie
dodatkowych wymogow obszaréw chronionych. Na podstawie badah monitoringowych
w 2014 r. okreslono stan wod w 78 JCWP, w tym w 3 zbiornikach zaporowych. W 18 JCWP
postuzono sie odziedziczong w catosci oceng stanu/potencjatu ekologicznego, a w 22 JCWP
oceng z lat ubieglych, zaktualizowang wybranymi wskaznikami. Dobry stan wod stwierdzono
zaledwie w 7 JCWP, co stanowi 8,97% wszystkich badanych w 2014 r. W 71 JCWP
stwierdzono stan zty. Jak w poprzednich etapach oceny, lepiej wypadio dorzecze Odry,
w ktorym odsetek JCWP z dobrym stanem wyniost 17,1%, w poréwnaniu z 2,3% w dorzeczu
Wisly. zly stan woéd powierzchniowych w wojewodztwie todzkim zwigzany jest z silng
antropopresja.

Jako $¢ wdd podziemnych

Oceny jakosci wod podziemnych dokonuje sie na podstawie Rozporzgdzenia Ministra
Srodowiska z 23 lipca 2008 roku w sprawie kryteribw i sposobu oceny stanu wod
podziemnych (Dz. U.2008 nr 143, poz. 896). W oparciu 0 ww. rozporzgdzenie wyrdznia sie
pie¢ klas jakosci wéd podziemnych:

—klasa | — wody bardzo dobrej jakosci; wartosci wskaznikéw jakosci wody
sg ksztaltowane jedynie w efekcie naturalnych procesoéw, zachodzacych w warstwie
wodonosnej;

- klasa Il — wody dobrej jakosci; wartosci wskaznikéw jakosci wody nie wskazujg na
wplyw dziatalnosci cziowieka albo jest to wptyw bardzo staby;

- klasa Il — wody =zadowalajgcej jakosci; wartosci wskaznikébw jakosci wody
sg podwyzszone w wyniku naturalnych proceséw lub stabego oddziatywania
antropogenicznego;

- klasa IV — wody niezadowalajgcej jakosci; wartosci wskaznikow jakosci wody
sg podwyzszone w wyniku naturalnych proceséw oraz wyraznego oddziatywania
antropogenicznego;

— klasa V — wody zlej jakosci; wartosci wskaznikow jakosci wody potwierdzajg
oddzialywania antropogeniczne.

Od I do Ill klasy czystosci stan chemiczny wdd okresla sie jako dobry, natomiast wody IV i V
klasy czystosci, stan chemiczny wod okresla sie jako staby.

Na obszarze wojewddztwa todzkiego monitoring wdd podziemnych realizowany jest
na dwéch poziomach:

- sieci krajowej przez Panstwowy Instytut Geologiczny w Warszawie (na zlecenie GIOS);

- sieci regionalnej przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w todzi ijego
Delegatury w Sieradzu, Piotrkowie Trybunalskim i Skierniewicach.
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Prognoza oddziatywania na srodowisko Projektu Regionalnego Planu Transportowego Wojewdédztwa t.6dzkiego
spetniajgcego kryteria warunku ex ante dla celu
tematycznego 7 do RPO WL na lata 2014-2020

Przedmiotem monitoringu jest 13 jednolitych czesci wdéd podziemnych z uwzglednieniem
obszaréw narazonych na zanieczyszczenia pochodzenia rolniczego, znajdujgcych sie na
terenie niektorych jednolitych czesci wod podziemnych.

W ramach monitoringu krajowego badania jakosci wod podziemnych przeprowadzono
w JCWPd, uznanych za zagrozone nieosiggnieciem dobrego stanu w 8 punktach
pomiarowo-kontrolnych. Podsumowujgc klasyfikacje wdd podziemnych w punktach
obserwacyjno-pomiarowych sieci krajowej monitoringu mozna stwierdzic, ze:

— nie odnotowano | klasy czystosci w zadnej z badanych studni;

- w 1 otworze jakos¢ wody odpowiadata klasie Il (woda dobrej jakosci);

— do Il klasy czystosci zakwalifikowano wody z 3 ujeé;

— wodg o niezadowalajgcej jakosci (IV klasa) charakteryzowata sie 1 studnia;

— 713 jakos¢ (V klasa) w badanych prébkach wody stwierdzono w 3 ujeciach.
Badania jakos$ci wod podziemnych w 2014 r. prowadzone byly przez WIOS w ramach:

— monitoringu diagnostycznego w 51 punktach pomiarowo-kontrolnych z czestotliwoscig
raz w roku;

— monitoringu  na obszarach OSN w 13 punktach pomiarowo-kontrolnych
z czestotliwoscig dwa razy w roku.

W tabeli ponizej przedstawiono wyniki klasyfikacji wdd podziemnych w punktach
badawczych monitoringu diagnostycznego w 2014 r.
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Tabela 8 Wyniki monitoringu diagnostycznego WIOS w todzi w 2014 r.*

powiat taski
1. 19 Maurycow W Q pH, TOC, PEW, temperatura, tlen rozpuszczony,
79 NH,, Sb, As, NOs, NO,, B, Cl, Cr, CN, F, POy, Al,
Cd, Mg, Mn, Cu, Ni, Pb, K, Hg, Se, SO4, Na, Ag,
Ca, HCOg, Fe
powiat t eczycki
2. 79 29 ' Krzepocin W Q \Y Se
3. 31 Swinice Warckie "W Cr2 temperatura, Mn, Ni, Ca, HCO;
powiat t6dzki wschodni
4. 46 Czyzeminek W Q NO;
5. a7 Kalino W Cr2 pH, TOC, PEW, temperatura, tlen rozpuszczony,
NH,, Sb, As, NO3, NO,, B, Cl, Cr, CN, F, POy, Al,
Cd, Mg, Mn, Cu, Ni, Pb, K, Hg, Se, SO4, Na, Ag,
Ca, HCOg;, Fe
6. 79 49* Starowa Gora W Q Se
7. 50 Grodzisko W Q pH, TOC, PEW, temperatura, tlen rozpuszczony,
NH,, Sb, As, NOs, NO,, B, CI, Cr, CN, F, POy, Al,
Cd, Mg, Mn, Cu, Ni, Pb, K, Hg, Se, SO4, Na, Ag,
Ca, HCOg, Fe
8. 183 Grodzisko W Crl temperatura
powiat pabianicki
9. 58 Kazimierz W Cr2 temperatura, NO3, Ca, HCO;
10. 59 Ignhacew W Cr2 pH, TOC, PEW, temperatura, tlen rozpuszczony,
NH,, Sb, As, NOs, NO,, B, Cl, Cr, CN, F, POy, Al,
79 Cd, Mg, Mn, Cu, Ni, Pb, K, Hg, Se, SO4, Na, Ag,
Ca, HCOg, Fe
11. 60 Wiadystawow W Cr2 pH, TOC, PEW, temperatura, tlen rozpuszczony,
NH,, Sb, As, NO3, NO,, B, Cl, Cr, CN, F, POy, Al,

3 zrédio: Raport o stanie $rodowiska w wojewddztwie t6dzkim na podstawie badarsi przeprowadzonych w ramach Paristwowego Monitoringu Srodowiska w 2014 r., WIOS w Lodzi, 2015
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Cd, Mg, Mn, Cu, Ni, Pb, K, Hg, Se, SO4, Na, Ag,
Ca, HCOg;, Fe
powiat podd ebicki
12. 77* Ksieza Wolka w Q NO3
13. 78 Peczniew W Cr2 temperatura, Mn, Cu, Ca, HCO3;, Fe
14. 79 Wartkowice W Cr2 pH, TOC, PEW, temperatura, tlen rozpuszczony,
NH,, Sb, As, NO3, NO,, B, Cl, Cr, CN, F, POy, Al,
79 Cd, Mg, Mn, Cu, Ni, Pb, K, Hg, Se, SO,4, Na, Ag,
Ca, HCOg;, Fe
15. 80 Baldrzychéw w Cr2 temperatura, Mn, Ca, HCOj3, Fe
16. 81 Dalikow W Q temperatura, Mn, Cu, Ca, HCO3;, Fe
17. 83 Zadzim w Cr2 Fe
powiat sieradzki
18. 97 Gruszczyce W Q pH, TOC, PEW, temperatura, tlen rozpuszczony,
NH,, Sb, As, NO3, NO,, B, Cl, Cr, CN, F, POy, Al,
Cd, Mg, Mn, Cu, Ni, Pb, K, Hg, Se, SO4, Na, Ag,
Ca, HCOg, Fe
19. 106 Bragszewice W J3 temperatura, NH,, Mn, Ca, HCO3, Fe
20. 77 107 Burzenin W J3 temperatura, Cu, SO,4, Ca, HCO3
21. 109 Goszczandw w Cr2 pH, TOC, PEW, temperatura, tlen rozpuszczony,
NH,, Sb, As, NO3, NO,, B, Cl, Cr, CN, F, POy, Al,
Cd, Mg, Mn, Cu, Ni, Pb, K, Hg, Se, SO4, Na, Ag,
Ca, HCOg, Fe
22. 110 Broszki W J3 temperatura, NH,, Mn, Ca, HCO3, Fe
23. 99 Krzaki W Q temperatura, Mn, Fe
24, 100 Nowa Wies W Q temperatura, Mn, Cu, Ca, Fe
25. 102 Sieradz W Cr2 temperatura, Mn, Ca, HCO3, Fe
26. 78 104 Matkow W Cr2 pH, TOC, PEW, temperatura, tlen rozpuszczony,
NH,, Sb, As, NOs, NO,, B, CI, Cr, CN, F, POy, Al,
Cd, Mg, Mn, Cu, Ni, Pb, K, Hg, Se, SO4, Na, Ag,
Ca, HCOg, Fe
94

ATMOTERM S.A. 2016



Prognoza oddziatywania na $rodowisko Projektu Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa tddzkiego spetniajgcego kryteria warunku ex ante dla celu

tematycznego 7 do RPO Wk na lata 2014-2020

27. 108 Chartupia Wielka W Q
28. 98 Czartki W Q
79
29. 184 Grabinka w Trz
powiat wielu Aski
30. 131 Ozaréw W J2
31. 132* Wielun w J1
94
32. 137 Skomlin w J
33. 133 Naramice W Q
34. 77 134 Poreby w J2
35. 135 Osjakow w J3
36. 136 Wielgie W J3
powiat wieruszowski
37. 138 Lututow w J3
38. 139 Sokolniki w J3
39. 77 140 Osiek w J3
40. 141 Wieruszow w Q
powiat zdu nskowolski
41. 144 Zapolice W Cr2
79
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pH, TOC, PEW, temperatura, tlen rozpuszczony,

NH,, Sb, AsS, NO3, NOz, B, CI, Cr,CN, F, PO4, AI,

Cd, Mg, Mn, Cu, Ni, Pb, K, Hg, Se, SO4, Na, Ag,
Ca, HCOg, Fe

pH, TOC, PEW, temperatura, tlen rozpuszczony,

NH4, Sb, As, NO3, NO,, B, CI, Cr, CN, F, POy, Al,

Cd, Mg, Mn, Cu, Ni, Pb, K, Hg, Se, SO4, Na, Ag,
Ca, HCOg;, Fe

temperatura, Mn, Ca, Fe

temperatura, Mn, Fe

pH, TOC, PEW, temperatura, tlen rozpuszczony,

NH4, Sb, As, NO3, NO,, B, CI, Cr, CN, F, POy, Al,

Cd, Mg, Mn, Cu, Ni, Pb, K, Hg, Se, SO4, Na, Ag,
Ca, HCOg;, Fe

temperatura, Ni, Fe

TOC, NHy4, Mn, Ca, HCO4, Fe

temperatura, Cu, Fe

temperatura, Mn, Fe

temperatura, NH,, Mn, Ca, HCO3;, Fe

temperatura, Mn, HCO3;, Fe

temperatura, Mn, Fe

temperatura, Mn, Fe

temperatura, NO3, NO,, Mn, Ni, SO4, Ca, HCO3,
Fe

pH, TOC, PEW, temperatura, tlen rozpuszczony,

NH4, Sb, As, NO3, NO,, B, CI, Cr, CN, F, POy, Al,

Cd, Mg, Mn, Cu, Ni, Pb, K, Hg, Se, SO4, Na, Ag,
Ca, HCOg, Fe




Prognoza oddziatywania na $rodowisko Projektu Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa tddzkiego spetniajgcego kryteria warunku ex ante dla celu
tematycznego 7 do RPO Wk na lata 2014-2020

Szadek

Cr2

powiat zgierski

43. 148 Rabien W Cr2

79

m. £6d z

44, 153 £ 6dz (ul. Blawatna) W Crl
45, 157 £ 6dz (ul. Konspiracji) w Crl
46. 158 | L6dz (ul. Konspiracji) W Cr2 |
47. 163* £6dz (ul. Pomorska) W Q
48. 165 £6dz (ul. w crl

79 Pojezierska)
49, 166 t6dz (ul. Zygmunta) w Cr2
50. 167 £6dz (ul. W Crl

Czechostowacka)
51. 177 +6dz (Stoki) w Crl
*punkty monitoringowe o swobodnym zwierciadle wody
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temperatura, Mn, Cu, Ca, HCO3;, Fe

pH, TOC, PEW, temperatura, tlen rozpuszczony,

NH4, Sb, As, NO3, NO,, B, CI, Cr, CN, F, POy, Al,

Cd, Mg, Mn, Cu, Ni, Pb, K, Hg, Se, SO,, Na, Ag,
Ca, HCOg, Fe

temperatura, Mn, Fe

pH, TOC, PEW, temperatura, tlen rozpuszczony,

NH4, Sb, As, NO3, NO,, B, CI, Cr, CN, F, POy, Al,

Cd, Mg, Mn, Cu, Ni, Pb, K, Hg, Se, SO,4, Na, Ag,
Ca, HCOg, Fe

temperatura

temperatura, NO3, NO,, Ag

temperatura

pH, TOC, PEW, temperatura, tlen rozpuszczony,

NH4, Sb, As, NO3, NO,, B, CI, Cr, CN, F, POy, Al,

Cd, Mg, Mn, Cu, Ni, Pb, K, Hg, Se, SO,, Na, Ag,
Ca, HCOg, Fe

pH, TOC, PEW, temperatura, tlen rozpuszczony,

NH,, Sb, As, N03, NOz, B, CI, Cr, CN, F, PO4, AI,

Cd, Mg, Mn, Cu, Ni, Pb, K, Hg, Se, SO4, Na, Ag,
Ca, HCOg;, Fe

temperatura, NO3, Ag, Ca
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Na podstawie wykonanych badan stwierdza sie, iz w wojewddztwie t6dzkim nie wykazano
wystepowania w badanych ujeciach wody ziej jakosci (V klasa). Wedlug wykonanych analiz
w 17 punktach pomiarowo-kontrolnych wystepowaty wody o bardzo dobrej jakosci (I klasa).
W 26 stanowiskach odnotowano Il klase, a w 6 klase Ill. W 2 punktach stwierdzono wody
odpowiadajgce IV klasie. W przypadku studni o swobodnym zwierciadle wody | klase
stwierdzono w jednym przypadku, Il klase w dwoch, 11l w jednym oraz IV réwniez w jednym
przypadku.

Przeprowadzone w 2014 r. badania monitoringowe wod podziemnych na terenie
wojewddztwa tédzkiego wykazaly brak zagrozenia zanieczyszczeniem zwigzkami azotu ze
zrodet rolniczych studni badanych na obszarach OSN.

4.6 Gospodarka wodno- sciekowa

Gospodarka wodno-sciekowa regulowana jest poprzez nastepujgce akty prawne: Dyrektywe
Rady z dnia 21 maja 1991 r. dotyczgcg oczyszczania $ciekéw komunalnych (91/271/EWG),
Dyrektywe Rady z dnia 3 listopada 1998 r. w sprawie jakosci wody przeznaczonej do
spozycia przez ludzi (98/83/WE), Ustawe z dnia 7 czerwca 2001 r. o zbiorowym zaopatrzeniu
w wode i zbiorowym odprowadzaniu $ciekow (Dz. U. z 2015 r. nr 0 poz. 139), Ustawe z dnia
13 wrze$nia 1996 r. 0 utrzymaniu czystosci i porzgdku w gminach (Dz. U. z 2013 r. nr 0 poz.
1399).

Z danych Gléwnego Urzedu Statystycznego wynika, ze na terenie wojewddztwa tédzkiego
pobor wod na cele produkcyjne opiera sie gtdwnie na ujeciach wod powierzchniowych,
natomiast pobdr na potrzeby eksploatacji sieci wodociggowej na ujeciach wéd podziemnych.
W tabelach ponizej podano szczego6towe dane dotyczgce poboru i zuzycia wody na terenie
wojewddztwa tédzkiego w 2014 r.

Tabela 9 Zuzycie wody na terenie wojewodztwa t6dzkiego w 2014 r.

Wielko $¢ Jednostka 2014
ogotem dam’ 261 417,2
przemyst dam® 100 581,0
rolnictwo i lesnictwo dam® 53111,0
eksploatacja sieci wodociggowej dam® 107 725,2
eksploatacja sieci wodociggowej - gospodarstwa domowe dam® 85 844,1
udziat przemystu w zuzyciu wody ogétem % 38,5
zuzycie wody na 1 mieszkanca m° 104,2

W 2014 r. w wojewddztwie t6dzkim zuzyto ogdétem 261,4 hm*/rok wody, w tym na potrzeby
przemystu: 100,6 hm*rok oraz 53,1 hm%rok na potrzeby rolnictwa ilesnictwa. Udziat
przemystu w zuzyciu wody na omawianym obszarze w 2014 r. wyniést 38,5%, natomiast
rolnictwa i le$nictwa 20,3%. W ostatnim dwudziestoleciu nastgpit spadek zaréwno wody
pobranej jak i zuzycia wody na cele eksploatacji sieci wodociggowej. W poréwnaniu z 2013
r., mozna stwierdzi¢, ze ilos¢ zuzytej wody, zmniejsza sie. W 2013 r. na cele eksploatacji
sieci wodociggowej zuzyto 283,3 hm®/rok tj. o 21,9 hm®rok wigecej w poréwnaniu do roku
2014. Swiadczy to, o coraz lepszej umiejetnosci racjonalnego gospodarowania wodami
przez mieszkancéw wojewddztwa, a takze mniejszymi stratami wody zwigzanymi z awariami
sieci. W tabeli ponizej przedstawiono dane dotyczgce gospodarki Sciekowej na terenie

4 zrédto: GUS, dane za 2014 r., wg stanu na dzieri 31.12.2015 r.
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wojewddztwa todzkiego.

Tabela 10 Gospodarka $ciekowa na terenie wojewédztwa tédzkiego w 2014 r.*

Wielko §¢ Jednostka 2014
ludnos¢ korzystajgca z sieci kanalizacyjnej 0S. 1567 569
korzystajacy z sieci kanalizacyjnej w % ogotu ludnosci % 62,6
dlugos¢ czynnej sieci kanalizacyjnej km 6 202,7
ludnos¢ korzystajgca z oczyszczalni ogétem 0S. 1700 786
Oczyszczalnie komunalne
mechaniczne szt. 1
biologiczne szt. 164
Z podwyzszonym usuwaniem biogenow szt. 39
Oczyszczalnie przemystowe
mechaniczne szt. 7
chemiczne szt. 3
biologiczne szt. 52
Z podwyzszonym usuwaniem biogenow szt. 3

W 2014 r. na terenie wojewodztwa tddzkiego z sieci kanalizacyjnej korzystato 1 567 569
0sOb, co stanowito 62,6% ogo6tu ludnosci. W tym samym roku (2014) na terenie
wojewddztwa funkcjonowaty 204 komunalne oczyszczalnie sciekéw (w tym: 1 oczyszczalnia
mechaniczna, 164 biologiczne i 39 z podwyzszonym usuwaniem biogenéw) oraz 65
przemystowych oczyszczalni (w tym 7 mechanicznych, 3 chemiczne, 52 biologiczne i 3
w technologii z podwyzszonym usuwaniem biogendéw). Z oczyszczalni korzystato 1 700 786
0sO6b. W ciggu ostatnich lat obserwuje sie korzystne zmiany w zakresie odprowadzania
i oczyszczania sciekow komunalnych, co wynika miedzy innymi z inwestycji prowadzonych
w ramach Krajowego Programu Oczyszczania Sciekéw Komunalnych. Maleje ilo$é $ciekow
komunalnych odprowadzonych do sSrodowiska bez oczyszczenia, natomiast stopniowo
wzrasta ilos¢ sciekow oczyszczanych.

W ponizszej tabeli przedstawiono najwazniejsze dane dotyczgce odprowadzania
i oczyszczania sciekOw w wojewddztwie todzkim.

Tabela 11 Scieki przemystowe i komunalne odprowadzane do wéd lub do ziemi na terenie
wojewoédztwa todzkiego w 2014 r.*

Wielko $¢ Jednostka | 2014 r.
scieki oczyszczone ogétem dam’® 80817,0
$cieki oczyszczane mechanicznie dam’® 4,0
Scieki oczyszczane biologicznie dam’® 8 334,0
Scieki oczyszczane z podwyzszonym usuwaniem biogenéw dam’® 72 479,0
$cieki odprowadzone dam’® 80 821,3
scieki przemystowe odprowadzone ogétem dam’® 28 175,0
Scieki przemystowe odprowadzone bezposrednio do wod lub do ziemi dam’® 19 552,0
Scieki przemystowe odprowadzone bezposrednio do wdd lub do ziemi - wody dam?®
. . ; : am
chlodnicze (niewymagajgce oczyszczania) 571,0
Scieki przemystowe odprowadzone bezposrednio do wod lub do ziemi dam?®
; ) am
wymagajgce oczyszczania 18 981,0
Scieki przemystowe oczyszczone razem dam’® 15 909,0
Scieki przemystowe oczyszczane mechanicznie dam’® 10197,0
Scieki przemystowe oczyszczane chemicznie dam’® 257,0
scieki przemystowe oczyszczane biologicznie dam’® 4 400,0
scieki przemystowe oczyszczane z podwyzszonym usuwaniem biogenéw dam’® 1 055,0
Scieki nieoczyszczone dam’® 3072,0

4 zrédto: GUS, dane za 2014 r., wg stanu na dzieri 31.12.2015 r.
4 zrédto: GUS, dane za 2014 r., wg stanu na dzieri 31.12.2015 r.
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Wielko $é | Jednostka | 2014r.
Osady sciekowe

ogotem Mg 43 104
dotychczas skltadowane (hagromadzone) Mg 199 191
wykorzystane z dotychczas skladowanych (nagromadzonych) Mg 16
stosowane w rolnictwie Mg 7 830
stosowane do rekultywacji terendw, w tym gruntow na cele rolne Mg 1901
stosowane do uprawy roslin przeznaczonych do produkcji kompostu Mg 0
przeksztalcone termicznie Mg 11 337
skltadowane razem Mg 4 367
magazynowane czasowo Mg 3955

W 2014 r. na terenie wojewddztwa l6dzkiego oczyszczono 80 817 dam?® $Sciekow
komunalnych. Najwiekszg ilos¢ sciekdw oczyszczono w oczyszczalniach z podwyzszonym
usuwaniem biogenéw (72 479 dam® $ciekdw), nastepnie w oczyszczalniach biologicznych
(8 334 dam? $ciek6w) i w oczyszczalniach mechanicznych (4 dam® $ciekéw). W tym samym
roku oczyszczono 15 909 dam® przemystowych, z czego najwiekszg ilo$¢ tj. 10 197 dam®
oczyszczono mechanicznie. Ponad potowe mniej oczyszczono biologicznie (4 400 dam?®).
Z kolei w oczyszczalniach z podwyzszonym usuwaniem biogenéw oczyszczono 1 055 dam?.
Najmniejszg ilo$é sciekdw przemystowych oczyszczono chemicznie (257 dam?®).

W 2014 r. w wojewddztwie tédzkim w procesie oczyszczania $ciekdéw wytworzono 43 104 Mg
osaddéw $ciekowych, tj. 0 2 075 Mg wiecej w poréwnaniu do 2013 r. Wzrost ilosci osadow
spowodowany jest gtdbwnie rozbudowg sieci kanalizacyjnej. W 2014 r. najwiekszg ilos¢
osaddw sciekowych przeksztatcono metodami termicznymi (11 337 Mg). W tym samym roku
w rolnictwie wykorzystano 7 830 Mg osadow sciekowych, natomiast do rekultywacji terendw,
w tym gruntéw na cele rolne 1 901 Mg. W 2014 r. nie stosowano osadéw do uprawy roslin
przeznaczonych do produkcji kompostu. W tym samym roku na terenie wojewddztwa
tédzkiego sktadowano 4 367 Mg osaddw sciekowych i 3 955 Mg magazynowano czasowo.

4.7 Ochrona przyrody, w tym obiekty i obszary chron ione, tacznie
z obszarami Natura 2000, r6 znorodno $¢ biologiczna, ro S$liny,
zwierz eta oraz korytarze ekologiczne

taczna powierzchnia obszaréw objetych ochrong prawng na terenie wojewddztwa todzkiego
wynosi 357 795,47 ha tj. 19,6%"" powierzchni wojewddztwa, przez co t6dzkie znajduje sie
na 15 miejscu w rankingu wojewddztw w Polsce. W poréwnaniu do pozostalych regionow
kraju, wojewodztwo tdédzkie posiada stosunkowo niewiele obszaréw o szczegolnie istotnych
i wysokich walorach przyrodniczych. Obszary prawnie chronione rozmieszczone sg
rébwnomiernie na terenie wojewddztwa. Najmniej cennych przyrodniczo obszaréw znajduje
sie na obszarach miejskich - todzi, Piotrkowa Trybunalskiego i Skierniewic oraz powiatow:
kutnowskiego, t6dzkiego wschodniego, pajeczanskiego, zdunskowolskiego i zgierskiego.

Parki Narodowe

Na terenie wojewddztwa 1ddzkiego znajduje sie fragment Kampinoskiego Parku
Narodowego, ktory w catosci (72,40 ha) stanowi Osrodek Hodowli Zubréw
w Smardzewicach™.

47 GUS, Bank Danych Lokalnych (dane na dzieri 31.12.2014 r.)
8 http://www.kampinoski-pn.gov.pl/
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Rezerwaty przyrody

Na terenie wojewoddztwa t0dzkiego ustanowionych zostato 87 rezerwatow przyrody. Pod
wzgledem rodzajow rezerwatow dominujg rezerwaty leSne — 65 obiektow. taczna
powierzchnia rezerwatéw przyrody na terenie wojewddztwa t6dzkiego wynosi 7 418,97 ha*.

Parki krajobrazowe

Na terenie wojewoddztwa t6dzkiego znajduje sie 7 parkéw krajobrazowych, ktére zajmujg
laczng powierzchnie 101 920,45 ha, co stanowi 5,6% powierzchni wojewddztwa™.

Parki krajobrazowe potozone w wojewodztwie t6dzkim:

- Bolimowski Park Krajobrazowy o powierzchni ogdlnej 13 737,72 ha, z czego
na terenie wojewoddztwa tdédzkiego znajduje sie 12 185,35 ha (otulina 1 552,37 ha),
zostat utworzony 14 listopada 1986 r. Park Krajobrazowy obejmuje kompleks lasow
Puszczy Bolimowskiej wraz z doling rzeki Rawki. Polozony jest na nizinie
Srodkowopolskiej. W pétnocnej czesci jest to rownina towicko-Btoriska. Na zachodzie
rozciggajg sie Wazniesienia todzkie, nazywane miejscowo Wysoczyzng
Skierniewickg, zas na wschodzie wysoczyzna Rawska. Przedmiotem ochrony sa
réznowiekowe bory mieszane oraz wielogatunkowe lasy lisciaste i mieszane
o charakterze naturalnym, liczne srodlesne polany bedgce ostojg rzadkich gatunkow
roslin tgkowych i torfowiskowych.

49 Zrédto: http://lodz.rdos.gov.pl/formy-ochrony-przyrody (dane na dzier 04.08.2015 r.)
%0 zrédto: http: http://lodz.rdos.gov.pliformy-ochrony-przyrody (dane na dzier 04.08.2015 r.)
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! zrédto: http://geoserwis.gdos.gov.pl/
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— Park Krajobrazowy Mi edzyrzecza Warty i Widawki o powierzchni 25 330,00 ha
zostat utworzony 14 wrzesnia 1989 r. w celu ochrony cennych waloréw przyrodniczo-
krajobrazowych. Park potozony jest w miedzyrzeczu Warty i Widawki. W obecnych
granicach Park, potozony jest na terenie 9 gmin: Widawa, Konopnica, Burzenin,
Zapolice, Sieradz, Sedziejowice, Ostrowek, Rusiec i Zdunska Wola. Przedmiotem
ochrony sg dobrze wyksztalcone zbiorowiska roslinnosci lesnej, torfowiskowej,
szuwarowej, wodnej, tgkowej, kserotermicznej oraz liczne stanowiska chronionych
i rzadkich gatunkow roslin i zwierzat.

- Park Krajobrazowy Wzniesie A toédzkich o powierzchni 11 580,00 ha (otulina
3 083,00 ha) zostat utworzony 31 grudnia 1996 r. Park Krajobrazowy potozony jest
w dolinie rzeki Warty i Widawki. Pod wzgledem administracyjnym znajduje sie
na terenie 2 miast - Lodzi i Brzezin oraz 5 gmin - Nowosolna, Strykéw, Brzeziny,
Dmosin i Zgierz. Park polozony jest w obrebie makroregionu Wzniesien
Potudniowomazowieckich, w jego poétnocnej czesci, ktére znane sg pod nazwa
Wozniesien tddzkich. Przedmiotem ochrony sg grady, dgbrowy, bory, kwasna
buczyna nizowa, bogata i zr6znicowana flora i fauna; nagromadzenie wielu form
polodowcowych: parowy, wawozy, ostance.

— Przedborski Park Krajobrazowy o0 powierzchni 9 165,10 ha (na terenie wojewddztwa
tédzkiego) (otulina 13 048,60 ha) zostat utworzony 27 maja 1988r. Na terenie
wojewddztwa todzkiego pod wzgledem administracyjnym obejmuje teren kieleckiego
powiatu radomszczanskiego i czterech gmin: Przedbo6rz, Wielgomtyny, Mastowice
oraz Zytno. Przedborski Park Krajobrazowy lezy na pograniczu pasa wyzyn i nizin,
w obrebie Wyzyny Matopolskiej. Rozposciera sie od doliny Czarnej Wioszczowskiej
na potudniu po potnocng czes¢ Pasma Przedborsko-Matogoskiego. Wraz ze
Spalskim Parkiem Krajobrazowym i Sulejowskim Parkiem Krajobrazowym nalezy do
zespotu Nadpilicznych Parkéw Krajobrazowych. Przedmiotem ochrony sg torfowiska,
podmokie tegi, olsy bagienne, grady, wiekowe dabrowy i buczyny, bory sosnowe, ki,
wrzosowiska, murawy kserotermiczne oraz starorzecza Pilicy.

— Spalski Park Krajobrazowy o powierzchni 13 110,00 ha (ha terenie wojewddztwa
t6dzkiego) (otulina 22 590,00), zostat utworzony 28 pazdziernika 1995 r. w okolicach
Spaly i Inowtodza. Spalski Park Krajobrazowy wraz ze strefg ochronng potozony jest
na obszarze Wozniesien Potudniowomazowieckich i obejmuje wschodnig czes¢
Réwniny Piotrkowskiej oraz poétnocno-wschodni fragment Rowniny Radomskiej.
Chroni doline rzeki Pilicy wraz z najbardziej cennymi przyrodniczo terenami
przyleglymi. Sg to m.in. fragmenty puszczahskich drzewostanéw debowych
i sosnowych, naturalne uktady fitocenoz lesnych, igkowych, szuwarowych,
torfowiskowych.

- Sulejowski Park Krajobrazowy o powierzchni 17 030,00 ha (na terenie wojewodztwa
t6dzkiego) (otulina 36 730,00), zostat utworzony 20 sierpnia 1994 r. Park znajduje sie
w srodkowej czesci doliny Pilicy, na Rowninie Piotrkowskiej. Obejmuje teren 6 gmin:
Reczno, Aleksandréw, Tomaszow Mazowiecki, Sulejow, Wolbo6rz, Mniszkéw. Nalezy
do zespotu Nadpilicznych Parkéw Krajobrazowych.
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— Zaleczanski Park Krajobrazow y o powierzchni 13 520,00 ha (na terenie wojewddztwa
todzkiego) (otulina 8 153,00 ha), zostat utworzony 5 stycznia 1978r. Pod wzgledem
administracyjnym obejmuje teren trzech wojewodztw t6dzkiego, Slaskiego
i opolskiego. Celem jego powotania byla ochrona jurajskiego krajobrazu Wyzyny
Wielunhskiej. Park obejmuje tereny lezgce w zakolu rzeki Warty, tzw. Luk Zateczanski
oraz przetomy Warty - Dziatloszynski i Krzeczowski przez Wyzyne Wielunska.

Obszary chronionego krajobrazu

Obejmujg tereny chronione ze wzgledu na wyr6zniajacy sie krajobraz o zréznicowanych
ekosystemach, wartosciowe ze wzgledu na mozliwosé zaspokajania potrzeb zwigzanych
z turystyka i wypoczynkiem lub petniong funkcjg korytarzy ekologicznych.

W wojewoddztwie t0dzkim utworzono 17 obszar6éw chronionego krajobrazu o fgcznej
powierzchni 243 884,80 ha*. Sa to:

— Bolimowsko-Radziejowicki z doling Srodkowej Rawki OCHK, Bragszewicki OCHK,
OCHK Dolina Bzury, OCHK Dolina Prosny, OCHK Dolina Przysowy, OCHK Gérnej
Rawki, OCHK Mrogi i Mrozycy, Nadwarcianski OCHK, OCHK Pradoliny Warszawsko-
Berlinskiej, Przedborski OCHK, Puczniewski OCHK, OCHK Srodkowej Grabi, OCHK
Dolina Miazgi pod Andrespolem, OCHK Dolina Wolborki, OCHK Doliny Widawki,
OCHK Dolina Chojnatki, Piliczanski OCHK>,

Obszary chronionego krajobrazu zostaly powotane przede wszystkim ze wzgledu na ochrone
waloréw krajobrazowych dolin rzecznych. Ponadto OCHK zajmujg zwarte kompleksy lesne
oraz tereny petnigce strefy buforowej dla form wyzszych rangg takich jak parki krajobrazowe.

Obszary NATURA 2000

Obszary Natura 2000 w wojewodztwie t6dzkim zajmujg powierzchnie 57 925,50 ha. Obszary
specjalnej ochrony ptakow czesciowo pokrywajg sie z obszarami o znaczeniu dla Wspolnoty,
Z czego 40 236,70 ha przypada na obszary specjalnej ochrony ptakéw (2,2% powierzchni
ogodlnej wojewbdztwa) 53 688,80 ha na specjalne obszary ochrony siedlisk (2,9%
powierzchni ogéinej wojewodztwa)>.

%2 zrédto: http://lodz.rdos.gov.pl/formy-ochrony-przyrody, GUS, Bank Danych Lokalnych (dane na dzieri 31.12.2014 r.)
%% srodio: http://lodz.rdos.gov.pliformy-ochrony-przyrody
% zrédto: GUS, Bank Danych Lokalnych (dane na dzier 31.12.2014 r.
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Nr Nazwa KOD

1 Buczyna Gatkowska PLH100016 11 Dolina Rawki PLH100015 21 Lubiaszéw w Puszczy Pilickiej PLH100026 31 Swiete Lugi PLH100036
2 Buczyna Janinowska PLH100017 12 Dolina Srodkowej Pilicy PLH100008 22 taka w Beczkowicach PLH100004 32 Torfowiska nad Prosng PLH100037
3 Cisy w Jasieniu PLH100018 13 Grabia PLH100021 23 taki Cieblowickie PLH100035 33 Torfowiska Zytno - Ewina PLH100030
4 Dagbrowa Grotnicka PLH100001 14 Grabinka PLH140044 24 Niebieskie Zrodla PLH100005 34 Wielkopole - Jodty pod Czartorig PLH100031
5 Dabrowa Swietlista w Pemie PLH100002 15 Grady nad Lindg PLH100022 25 Ostoja Przedborska PLH260004 35 Wola Cyrusowa PLH100034
6 Dabrowy Swietliste kolo Redzenia PLH100019 16 Las Degbowiec PLH100023 26 Polany Puszczy Bolimowskiej PLH100028 36 Zateczarski tuk Warty PLH100007
7 Dabrowy w Marianku PLH100027 17 Lasy Gorzkowickie PLH100020 27 Pradolina Bzury-Neru PLH100006

8 Dolina Czamej PLH260015 18 Lasy Smardzewickie =~ PLH100024 28 Silne Blota PLH100032

9 Dolina Dolnej Pilicy PLH140016 19 Lasy Spalskie PLH100003 29 Stone Laki w Pelczyskach PLH100029
10 Dolina Gémej Pilicy PLH260018 20 Lipickie Mokradta PLH100025 30 Szczypiomiak i Kowaliki PLH100033

Rysunek 16 Obszary Natura 2000 w wojewodztwie tédzkim (istniejgce i planowane).

%% zrodio: http://geoserwis.gdos.gov.pl/; http:/iwww.kp.org.pl/
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Tabela 12 Obszary Natura 2000 w wojewddztwie t6dzkim>®

Lp. | Nazwa Kod Powiat
Obszary o znaczeniu dla Wspdlnoty
1. Buczyna Gatkowska PLH 100016 todzki wschodni
2. Buczyna Janinowska PLH 100017 zgierski, brzezinski
3. Cisy w Jasieniu PLH 100018 radomszczanski
4. Dagbrowa Grotnicka PLH 100001 zgierski
5. Dagbrowa Swietlista w Pernie PLH 100002 kutnowski
6. Dagbrowy swietliste koto Redzenia PLH 100019 todzki wschodni
7. Dgbrowy w Marianku PLH 100027 piotrkowski
8. Dolina Czarnej PLH 260015 opoczynski, piotrkowski
9. Dolina Dolnej Pilicy PLH 140016 przysuski, biatobrzeski, opoczynski,
tomaszowski
10. Dolina Gdérnej Pilicy PLH 260018 radomszczanski
11. Dolina Rawki PLH 100015 Skierniewice, rawski, skierniewicki
12. Dolina Srodkowej Pilicy PLH 100008 piotrkowski, radomszczanski
13. Grabia PLH 100021 betchatowski, taski, pabianicki
14. Grabinka PLH 140044 skierniewicki
15. Grady nad Lindag PLH 100022 zgierski
16. Las Debowiec PLH 100023 radomszczanski
17. Lasy Gorzkowickie PLH 100020 radomszczanski, piotrkowski
18. Lasy Smardzewickie PLH 100024 tomaszowski
19. Lasy Spalskie PLH 100003 tomaszowski
20. Lipickie Mokradta PLH 100025 sieradzki
21. Lubiaszéw w Puszczy Pilickiej PLH 100026 piotrkowski
22. t gka w Beczkowicach PLH 100014 piotrkowski, radomszczanski
23. £ gki Ciebtowickie PLH 100035 tomaszowski
24. Niebieskie Zrodia PLH 100005 tomaszowski
25. Ostoja Przedborska PLH 260004 radomszczanski
26. Polany Puszczy Bolimowskiej PLH 100028 towicki, skierniewicki
27. Pradolina Bzury-Neru PLH 100006 kutnowski, teczycki, towicki, poddebicki
28. Silne Blota PLH 100032 teczycki, zgierski
29. Stone taki w Pelczyskach PLH 100029 zgierski
30. Szczypiorniak i Kowaliki PLH 100033 zgierski
31. Swiete tugi PLH 100036 befchatowski
32. Torfowiska Zytno - Ewina PLH 100030 radomszczanski
33. Torfowiska nad Prosng PLH 100037 wieruszowski
34. Wielkopole - Jodty pod Czartorig PLH 100031 piotrkowski
35. Wola Cyrusowa PLH 100004 brzezinski
36. Zateczanski Luk Warty PLH 100007 pajeczanski, wieluhski
Specjalne obszary ochrony ptakéw
37. Dolina Pilicy PLB 140003 przysuski, tif::zsriijvlz;(iopoczymk"
% zrédto: http://natura2000.gdos.gov.pl/datafiles
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Lp. Nazwa Kod Powiat
Obszary o znaczeniu dla Wspo6lnoty
38. Dolina Srodkowej Warty PLB 300002 poddebicki, sieradzki
39. Pradolina Warszawsko-Berlinska PLB 100001 kutnowski, teczycki, towicki, poddebicki
40. Zbiornik Jeziorsko PLB 100002 poddebicki
41. Dolina Przysowy i Studwi PLB 100003 kutnowski, towicki

Zgodnie z danymi przedstawionymi na serwisie Generalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska
na dzieh opracowania dokumentacji niniejszej Prognozy, nie prowadzi sie procedury zmiany
granic dla obszaréw Natura 2000 w wojewddztwie todzkim.>’

Planowane obszary Natura 2000

W ramach planowanych obszaréw Natura 2000 do Komisji Europejskiej zgloszone zostaty
obszary, ktére stanowig uzupetlnienie sieci Natura 2000 na poziomie krajowym
oraz europejskim. W styczniu 2013 r. przekazane zostalo pismo zawierajgcym informacje
nt. obszaréw proponowanych do Shadow List.>®®* Na terenie wojewddztwa todzkiego
zaproponowano jeden obszar siedliskowy — Drzewiczka z Opocznianka.

W Drzewiczce potwierdzono na dolnym odcinku obecnosé¢ populaciji rézanki, a na gérnym
odcinku — obecnos¢ minoga ukrainskiego. Porownanie z historycznymi danymi
ichtiologicznymi wskazuje, ze te populacje — mimo niskich zageszczen — utrzymujg sie
trwale. Wydaje sie ze — takze i w tym przypadku — mimo niskich zageszczen, ochrona tej
rzeki (z pominieciem Opocznianki, w ktérej chronionych ryb rzeczywiscie nie potwierdzono)
bylaby zasadna.

Pozostate formy ochrony przyrody

Uzupetieniem wielkoobszarowych form ochrony przyrody sg*°:

— uzytki ekologiczne — na terenie wojewodztwa todzkiego powotano 834 uzytki
ekologiczne. Sg to na og6t obiekty bardzo mate zlokalizowane na terenie Lasow
Panstwowych. Areat blisko polowy uzytkdédw ekologicznych nie przekracza 0,5 ha.
Pod wzgledem przedmiotu ochrony zdecydowanie dominujg $rodlesne tereny
podmokie okreslane jako bagna, torfowiska, oczka wodne, sztuczne zbiorniki wodne,
jeziora lub stawy (w ponad 700 obiektach). W innych przypadkach sg to igki
i pastwiska (ok. 40 obiektoéw), niewielkie odcinki rzek i starorzecza (ok. 12 obiektéw),
rzadziej zrédta, wydmy, skarpy, zarastajgce wyrobiska i murawy — reprezentowane
przez pojedyncze obiekty. W dwoéch przypadkach tg formg ochrony objeto parki
wiejskie: w Ostrowie i Nowej Wsi w gminie Brzezno;

— zespoly przyrodniczo-krajobrazowe — W wojewddztwie t6dzkim powotano
37 zespotdow przyrodniczo-krajobrazowych. Najczesciej sg to doliny lub fragmenty
dolin rzecznych (np. Dolina Grabi, Mrogi, Sokotowki) oraz kompleksy lesne
ze starodrzewiem (np. Dgbrowa | i |1l, Sedziejowicki Zespét Przyrodniczo-
Krajobrazowy). Sg wsréd nich takze obiekty dworskie lub patacowo-parkowe,
np. parki w Zadzimiu, Sokolnikach, Czepowie, Buczku czy Dziatloszynie;

*” Informacja zgodnie z http://geoserwis.gdos.gov.pl/mapy/ (stan na 10.03.2016 r.)
%8 pismo z dnia 8 stycznia 2013 r. skierowane przez Klub Przyrodnikdw oraz PTOP Salamandra do Komisji Europejskiej ws.
proponowanych obszaréw Natura 2000 na terenie Polski http://www.kp.org.pl/
59 5.4 . .
zrodto: http://lodz.rdos.gov.pl/formy-ochrony-przyrody
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- stanowiska dokumentacyjne — w wojewodztwie tédzkim tg formg ochrony przyrody
objeto 4 obiekty, a sg to Skarpa w gminie Peczniew, kamieniolom Olewin w gminie
Wielun, Odstonigcie geologiczne w Niesutkowie Kolonii w gminie Strykéw oraz groty
Nadgérzyckie w gminie Tomaszow Mazowiecki. tgczna powierzchnia stanowisk
wynosi 31,19 ha®;

— pomniki przyrody — zgodnie z rejestrem prowadzonym przez Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w todzi na terenie wojewddztwa znajduje sie 2 215 pomnikéw
przyrody®’. Do najczesciej obejmowanych ochrong rodzimych gatunkéw drzew
na terenie wojewodztwa naleza: dab szyputkowy Quercus robur, lipa drobnolistna
Tilia cordata i jesion wyniosty Fraxinus excelsior.

Korytarze ekologiczne ©

W aspekcie wojewddztwa tdédzkiego wystepujg dwa typy korytarzy ekologicznych — zwigzane
z dolinami rzek oraz wyznaczone korytarze migracyjne duzych zwierzat.

Wyznaczone korytarze ekologiczne o randze krajowej, zwigzane z dolinami rzek to:

- Pradolina Warszawsko — Berli nAska - korytarz ekologiczny obejmujgcy doliny Warty
i Neru, majacy kontynuacje na terenie wojewoddztw wielkopolskiego od zachodu
i mazowieckiego od wschodu;

- Dolina Warty - korytarz ekologiczny majgcy kontynuacje od pétnocy w wojewddztwie
wielkopolskim na potudniu tgczacy sie z korytarzem doliny Prosny od zachodu
i z korytarzem doliny Pilicy od wschodu;

- Dolina Pilicy i Dolina Rawki - kontynuacja od potudnia w wojewodztwie
Swietokrzyskim, od potnocy taczy sie z korytarzem Pradoliny Warszawsko-Berlinskiej;

— Dolina Prosny — korytarz ekologiczny tgczgcy sie od wchodu z korytarzem Doliny
Warty, od zachodu majgcy kontynuacje w wojewddztwie wielkopolskim;

- Dolina Widawki — korytarz stanowigcy powigzanie doliny Warty z doling Pilicy.

Natomiast korytarz ekologiczny dotyczacy migracji duzych zwierzat to gtowny korytarz
ekologiczny Potudniowo-Centralny, ktéry tgczy Roztocze z Lasami Janowskimi, Puszczag
Sandomierskg i Swietokrzyska, Przedborskim Parkiem Krajobrazowym, Zateczanskim
Parkiem Krajobrazowym, nastepnie tgczy sie z Lasami Lublinieckimi i Borami Stobrawskimi
oraz biegnie do Laséw Milickich, Doliny Baryczy i Boréw Dolnoslgskich.

Ochrona gatunkowa

Na obszarze wojewddztwa tédzkiego gatunki objete ochrong gatunkowg znajdujg sie gtéwnie

na terenie obszaréw NATURA 2000 oraz innych form ochrony przyrody. Nalezg do nich,
i~ 63

m.in.””:

€ zrédto: http://crfop.gdos.gov.pl/ (stan na dzieri 10.03.2016 r.)
®! Stan na dzieri 04.08.2015 1.

% zrédto: Program Ochrony Srodowiska Wojew6dztwa t6dzkiego 2012
& zrédto: Program Ochrony Srodowiska wojewddztwa tédzkiego 2012
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- ssaki: bébr, gacek brunatny, rys, zubr, tos, mopek, jelen szlachetny, chomik
europejski, daniel, mroczek p6zny, wydra, kuna, borsuk, nornik pétnocny, gronostaj,
tasica, tchorz europejski, nocek Bechsteina, nocek Brandta, nocek rudy, nocek duzy,
nocek Natterera, rzesorek rzeczek, borowiec wielki, gacek brunatny, gacek szary,
mroczek pdzny, mroczek poztocisty;

— ptaki: bielik, bocian czarny, dudek, gagot, kormoran, kulik wielki, nuroges,
ptomykowka, rybitwa biatoczelna, rybitwa rzeczna, wagsatka, wodniczka, zuraw,
batalion, bgczek, bak zwyczajny, bekas kszyk, biegus zmienny, btotniak popielaty,
btotniak stawowy, btotniak zbozowy, bocian bialy, brodziec lesny, brodziec piskliwy,
brodziec samotny, brodziec $niady, brzegéwka, cyraneczka, cyranka, czajka, czapla
biata, czernica, derkacz, dzieciot biatloszyi, dzieciot czarny, dzieciot $redni, dziwonia,
gasiorek, ges bialoczelna, ges gegawa, ges zbozowa, jarzebatka, krakwa, kropiatka,
krwawodziob, krzyzowka, kwokacz, lelek kozoddj, lerka, tabedz czarnodzioby, tabedz
krzykliwy, tyska, mewa mata, mewa pospolita, mewa smieszka, muchotéwka maia,
orlik krzykliwy, ortolan, paszkot, perkoz rdzawoszyi, perkozek, ptaskonos,
podrozniczek, puchacz zwyczajny, pustutka, rozeniec zwyczajny, rybitwa
biatloskrzydta, rybitwa biatowagsa, rybitwa czarna, rycyk, sieweczka obrozna,
sieweczka rzeczna, strumieniowka, slepowron, swiergotek tgkowy, swiergotek polny,
swistun, trzmielojad zwyczajny, turkawka, wodnik zwyczajny, zausznik, zielonka,
zimorodek;

- ptazy i gady : gniewosz plamisty, zo6lw blotny, kumak nizinny, padalec zwyczajny,
zaskroniec zimowy, zmija zygzakowata, traszka grzebieniasta, ropucha szara,
rzekotka drzewna, grzebiuszka ziemna, zaba moczarowa, zaba zielona Rana, zaba
trawna, traszka zwyczajna, zaba jeziorkowa,;

- bezkregowce : jelonek rogacz, paz zeglarz, rusatka zalobnik, tygrzyk paskowany,
pachnica debowa, gmachdéwka pniowa, pijawka lekarska, mieniak teczowiec,
Swierszcz polny, poktonnik osinowiec, siwoszka bfekitna, czerwonczyk fioletek,
modraszek arion, zatoczek tamliwy, rak szlachetny;

- ryby : r6zanka, gtowacz biatoptetwy, bolen, piskorz, koza, brzana, mietus, piekielnica,
swinka, sum europejski, mindg strumieniowy, koza, brzanka, mindg ukrainski, koza
zlotawa,

- rosliny: butawnik czerwony, obuwik pospolity, liczydto gérskie, naparstnica zwyczajna,
orlik pospolity, r6zanecznik zo6ky, zawilec wielkokwiatowy, zimoziét péinocny, petnik
europejski, wawrzynek wilczetyko, lilia zlotogtow, widlak sptaszczony, sasanka
otwarta, sasanka tgkowa, goryczka waskolistna, paprotka zwyczajna, pierwiosnek
lekarski, konwalia majowa, bluszcz pospolity, marzanka wonna, dzwonecznik wonny,
lipiennik Loesela, starodub tgkowy, skalnica torfowiskowa, turzyca Davalla, kukutka
Fuchsa, kukulka szerokolistna, gozdzik majowy, gozdzik pyszny, rosiczka
okraglolistna, nerecznica grzebieniasta, kruszczyk biotny, turéwka wonna, wroniec
widlasty, groszek blotny, widtak gajowy, widtak gozdzisty, grzybien péinocny,
nasiezrzat pospolity, cis pospolity, kukuika plamista, widlaczek torfowy, tojad
motdawski, tojad dziébaty, modrzewnica zwyczajna, naradka poétnocna, starogub
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takowy, macznica lekarska, zawcigg pospolity, wlosienicznik wodny, turzyca
piaskowa, turzyca strunowa, turzyca dwupienna, turzyca bagienna, centuria nadobna,
butawnik wielkokwiatowy, wisnia kartowata, rogatek krétkoszyjkowy, pomocnik
baldaszkowy, ztobik koralowy, cibora brunatna, kukutka krwista, rosiczka dtugolistna,
ponikio jajowate, goryczka waskolistna, mieczyk dachéwkowaty, mlecznik nadmorski,
zabisciek  plywajacy, wakrota zwyczajna, kosaciec syberyjski, sitniczka
szczecinowata, wydmuchrzyca piaskowa, listera jajowata, wywitocznik klosowy,
wywidcznik ktosowy, rukiew wodna, grzybienie biate, dtugosz krélewski, wiechlina
odlegtokiosa, wielosit biekitny, kokoryczka okotkowa, paprotnik kolczysty, rdestnica
grzebieniasta, jaskier wielki, strzatka wodna, wierzba boréwkolistna, bagnica torfowa,
sitowie korzenioczepne, starzec kedzierzawy, gwiazdnica dtugolistna, czarcikesik
Kluka, rutewka orlikolistna, rutewka zoia, pelnik europejski, ptywacz sredni,
ciemiezyca zielona.

Na terenie wojewodztwa tddzkiego utworzono takze liczne strefy ochrony Scistej i czesciowej
dla ostoi ptakéw — bielika i bociana czarnego oraz dla porostéw z rodziny brodaczkowatych.

Obszary wodno - btotne obj ete ochron 3 w ramach Konwencji Ramsarskiej

W wojewddztwie t6dzkim brak obszaréw mokradtowych wytypowanych do ochrony w ramach
Konwencji Ramsarskiej.**

4.8 Gospodarka odpadami

Stan aktualny w gospodarce odpadami zostat przedstawiony w podziale na odpady
komunalne i odpady niebezpieczne.

Odpady komunalne

Od 1 lipca 2013 r. funkcjonuje nowy system gospodarowania odpadami komunalnymi, ktory
zostat wprowadzony poprzez ustawe z dnia 1 lipca 2011 r. o zmianie ustawy 0 utrzymaniu
czystosci i porzadku w gminach oraz niektérych innych ustaw. Zasadniczym elementem
zreformowanego systemu jest przeniesienie obowigzku zorganizowania odbioru
i zagospodarowania odpadéw komunalnych na gminy. Gmina pobiera od wiascicieli
nieruchomosci optate za gospodarowanie odpadami komunalnymi, ktéra uwzglednia koszty
odbierania, transportu, zbierania, odzysku, wtym recyklingu, atakze unieszkodliwiania
odpadow zgodnie z obowigzujgcg hierarchig postepowania z odpadami.

Wedtug szacunkéw GUS65 na terenie wojewodztwa todzkiego w 2014 r. wytworzono
642,05 tys. Mg odpaddéw komunalnych. W poréwnaniu zrokiem poprzednim (2013 -
575,75 tys. Mg), masa odpaddw wytwarzanych byta wieksza o 66,30 tys. Mg. Na ponizszym
wykresie przedstawiono mase zebranych odpadéw komunalnych w 2014 r., z podzialem na
odpady zmieszane i selektywnie zebrane.

® zrédio: http://geoserwis.gdos.gov.pl/ (stan na dzier 10.03.2016 r.)
% zrédto: GUS, dane za 2014 r., wg stanu na dzieA 31.12.2015 r.
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Rysunek 17 Masa odpadéw komunalnych zebranych z terenu wojewdédztwa t6édzkiego w 2014 r.%

Jak wynika z powyzszych danych w 2014 r. z terenu wojewddztwa tédzkiego odebrano
642054,13 Mg odpadbéw, z czego 74% (474673,83 Mg) stanowity zmieszane odpady
komunalne, a zaledwie 26% (167380,3 Mg) stanowity odpady zebrane selektywnie. W tabeli
ponizej przedstawiono mase odebranych od mieszkancéw oraz zebranych w PSZOK-ach
odpadow komunalnych z podziatem na poszczegoélne grupy odpadow.

Tabela 13 Rodzaj i masa odebranych oraz zebranych w 2014 r. z terenu wojewddztwa todzkiego
odpadéw komunalnych®

150101 Opakowania z papieru i tektury 5910,83
150102 Opakowania z tworzyw sztucznych 9 555,22
150103 Opakowania z drewna 68,43
150104 Opakowania z metali 508,77
1501 05 Opakowania wielomaterialowe 44,99
1501 06 Zmieszane odpady opakowaniowe 56 712,50
1501 07 Opakowania ze szkla 20 539,26
Opakowania zawierajgce pozostatosci substancji niebezpiecznych
1501 10* lub nimi zanieczyszczone (np. rodkami ochrony roslin i Il klasy 4,30
toksycznosci - bardzo toksyczne i toksyczne)
16 01 03 Zuzyte opony 1 266,25
16 02 11~ Zuzyte urzadzenia zawierajgce freony, HCFC, HFC 0,40
Zuzyte urzadzenia zawierajgce niebezpieczne elementy inne niz
160213 ! ) wymienione \11316 02 09 go 16 02 12 v 110
16 02 14 Zuzyte urzgdzenia inne niz wymienione w 16 02 09 do 16 02 13 0,60
16 02 16 Elementy usuniete z zuzytych g;zzlqueﬁ inne niz wymienione w 16 0.04

% zrodio: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
57 zrodio: Sprawozdania wojtéw, burmistrzéw lub prezydentéw miast z realizacji zadari w zakresie gospodarowania odpadami
komunalnymi za 2014 r.
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Masa odpadéw

K . .
o dp;c(ljéw Rodzaj odpadéw odebranych
Mg]
16 06 05 Inne baterie i akumulatory 0,40
170101 Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontéw 8 240,36
17 01 02 Gruz ceglany 1 396,90
17 0103 Odpady innych materialéw ceramicznych i elementéw wyposazenia 287,02
Zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego, odpadowych
17 01 07 materiatdw ceramicznych i elementéw wyposazenia inne niz 4 450,72
wymienione w 17 01 06
170201 Drewno 30,36
17 02 02 Szkio 53,96
17 02 03 Tworzywa sztuczne 85,38
17 03 80 Odpadowa papa 2,30
17 04 05 Zelazo i stal 121,60
170411 Kable inne niz wymienione w 17 04 10 0,30
17 0504 Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03 140,70
17 06 04 Materiaty izolacyjne inne niz wymienione w 17 06 01 i 17 06 03 8,00
Zmieszane odpady z budowy, remontéw i demontazu inne niz
170904 wymienione w 17 09 01, 17 09 02, 17 09 03 7529,68
Inne odpady (w tym zmieszane substancje i przedmioty)
1)
191212 z mechanicznej obrébki odpadéw inne niz wymienione w 19 12 11 162 865,37
200101 Papier i tektura 2 652,14
20 01 02 Szkio 4 158,79
200108 Odpady kuchenne ulegajgce biodegradacji 2142111
2001 10 Odziez 108,06
200111 Tekstylia 70,10
20 01 14* Kwasy 0,02
2001 17* Odczynniki fotograficzne 0,10
20 01 21~ Lampy fluorescencyjne i inne odpady zawierajgce rtec¢ 2,55
20 01 23* Urzadzenia zawierajgce freony 64,71
2001 25 Oleje i tluszcze jadalne 0,21
20 01 26* Oleje i thuszcze inne niz wymienione w 20 01 25 0,11
20 01 27+ Farby, tusze, farby drukarsk|e_, kle_Je, Iepl_szcze i zywice zawierajgce 20,80
substancje niebezpieczne
2001 28 Farby, tusze, farby druka.trsk.|e, kleje, lepiszcze i zywice inne niz 6.28
wymienione w 20 01 27
20 01 31* Leki cytotoksyczne i cytostatyczne 0,01
2001 32 Leki inne niz wymienione w 20 01 31 20,77
Baterie i akumulatory tgcznie z bateriami i akumulatorami
20 01 33~ wymienionymi w 16 06 01, 16 06 02 lub 16 06 03 oraz 1,37
niesortowane baterie i akumulatory zawierajgce te baterie
2001 34 Baterie i akumulatory inne niz wymienione w 20 01 33 7,24
Zuzyte urzadzenia elektryczne i elektroniczne inne niz wymienione
*
200135 w 20 01 21 i 20 01 23 zawierajgce niebezpieczne sktadniki 249,48
Zuzyte urzadzenia elektryczne i elektroniczne inne niz wymienione
2001 36 w20 01 21,2001 23i200135 305,31
2001 38 Drewno inne niz wymienione w 20 01 37 3,50
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Masa odpadéw
Kod . .
e Rodzaj odpadéw odebranych
[Mg]
2001 39 Tworzywa sztuczne 3977,63
2001 40 Metale 10,80
2001 80 Srodki ochrony ro$lin inne niz wymienione w 20 01 19 0,04
200199 Inne niewymienione frakcje zbierane w sposaéb selektywny 5767,32
200201 Odpady ulegajace biodegradaciji 27 398,39
2002 02 Gleba i ziemia, w tym kamienie 1278,56
20 02 03 Inne odpady nieulegajgce biodegradacji 4 340,94
200301 Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne 441 012,21
200302 Odpady z targowisk 121,30
200303 Odpady z czyszczenia ulic i placow 802,32
20 03 06 Odpady ze studzienek kanalizacyjnych 49,00
20 03 07 Odpady wielkogabarytowe 15180,72
200399 Odpady komunalne niewymienione w innych podgrupach 2 035,88
Inne odpady (w tym zmieszane substancje i przedmioty)
ex191212Y | z mechanicznej obrébki odpadéw inne niz wymienione w 19 12 11 281,94
(frakcja podsitowa)
ex20 01 10 Odziez z wiokien naturalnych 9,00
ex2001 11 Tekstylia z widkien naturalnych 3,20
ex20 01 99 Odpady papieru, metali, tworzyw sztucznych, szkia 471,00
ex20 03 99 Inne niz niebezpieczne odpady budowlane i rozbiérkowe 78,90
Suma 811 737,52
Objasnienia:

1) Zgodnie z zalgcznikiem 3 do Rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z dnia 15 maja 2012 r. w sprawie wzoréw sprawozdar o
odebranych odpadach komunalnych, odebranych nieczystosciach cieklych oraz realizacji zadan z zakresu
gospodarowania odpadami komunalnymi (Dz. U. 2012 poz. 630)

Najwiekszy udziat w strumieniu odpadéw komunalnych majg niesegregowane (zmieszane)
odpady komunalne (ok. 54,4%). Na drugim miejscu sg inne odpady (wtym zmieszane
substancje i przedmioty) z mechanicznej obrobki odpaddéw inne niz wymienione w 19 12 11
(ok. 20,0%) oraz zmieszane odpady opakowaniowe (ok.7,0%). W 2014 r. na terenie
wojewddztwa tdédzkiego ponad 99% zmieszanych odpadéw komunalnych zostato poddanych
procesom przetwarzania innym niz sktadowanie (w 2013 r. byto to 95,5%) w regionalnych
(RIPOK) i zastepczych (1Z) instalacjach do przetwarzania odpaddw.

W(g stanu na dzien 31.12.2014 r. na terenie wojewodztwa t6dzkiego znajdowato sie:

- 6 instalacji do mechaniczno—biologicznego przetwarzania odpadéw komunalnych,
wtym 4 RIPOK i 2 I1Z;

- 5 instalacji do przetwarzania selektywnie zebranych odpadow zielonych i innych
bioodpadow, w tym 3 RIPOK i 2 1Z;

— 23 instalacje do skladowania odpaddw powstajgcych w procesie mechaniczno—
biologicznego przetwarzania zmieszanych odpadéw komunalnych oraz pozostatosci
z sortowania odpadow komunalnych, w tym 3 RIPOK i 20 1Z;
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- 13 sortowni odpadéw o statusie instalacji zastepczych®

Masa odebranych selektywnie nastepujgcych frakcji odpadéw komunalnych: papieru, metali,
tworzyw sztucznych i szkta w 2014 r. w wojewddztwie t6dzkim przedstawiona zostata
W ponizszej tabeli.

Tabela 14 Masa odebranych selektywnie papieru, metali, tworzyw sztucznych i szkta w 2014 r.
na terenie wojewoédztwa todzkiego®

taczna Masa Masa odpadéw

Kod : masa odpadow przygotowanych

. Rodzaj odebranych odpaddéw odebranych poddanych do ponownego

odpadow ; : . .
odpadow recyklingowi uzycia
Mg] Mg] Mg]
150101 Opakowania z papieru i tektury 5 876,83 9 753,56 6,72
1501 02 Opakowania z tworzyw 9 105,61 9 594,89 107,41
sztucznych
150104 Opakowania z metali 522,92 1744,08 0,00
1501 05 Opakowania wielomateriatowe 40,66 125,74 0,00
1501 06 Zmieszane odpady 55 823,03 4 975,69 805,80
opakowaniowe
1501 07 Opakowania ze szkita 20 163,41 23 278,55 0,02
191201 Papier i tektura 0,00 853,19 0,00
191202 Metale zelazne 0,00 37,76 0,01
191203 Metale niezelazne 0,00 7,11 0,00
191204 Tworzywa sztuczne i guma 0,00 35,30 0,00
191205 Szkio 0,00 10,70 0,00
200101 Papier i tektura 2 531,74 1 276,65 0,00
20 01 02 Szkio 4 156,59 3474,09 0,00
2001 39 Tworzywa sztuczne 3927,59 1 666,59 0,00
2001 40 Metale 7,90 3,40 0,00
ex2001 g9 | ©dpady papieru, metali, tworzyw 4 555,90 1214,10 0,00
sztucznych, szkia

Suma 106 712,19 58 051,40 919,96

Z powyzszych danych wynika, ze wsrod odpaddw zebranych selektywnie w 2014 r.,
najwiekszg ilos¢ stanowity zmieszane odpady opakowaniowe (52,3%) oraz opakowania ze
szkta (18,9%). Ok. 54% masy odpadéw poddano recyklingowi, a 0,9% masy odpaddéw
przygotowano do ponownego uzycia.

W 2014 r. z terenu wojewodztwa tddzkiego zebrano selektywnie tgcznie 106 712,19 Mg
papieru, metali, tworzyw sztucznych i szkia, co stanowi niespetna 15% ogoélnej masy
odebranych w wojewodztwie odpaddéw komunalnych.

Wedlug gminnych sprawozdanh za 2014 r. z zakresu gospodarki odpadami w wojewddztwie
tédzkim, szes¢ gmin nie osiggneto zalozonego poziomu recyklingu iprzygotowania
do ponownego uzycia nastepujacych frakcji odpadéw komunalnych: papieru, metali, tworzyw
sztucznych, szkta. W 2014 r. najwiekszy udziat w odpadach poddanych procesowi recyklingu

%8 zrédto: WIOS w todzi
% zrodio: Sprawozdania wojtéw, burmistrzéw lub prezydentéw miast z realizacji zadar w zakresie gospodarowania odpadami
komunalnymi za 2014 rok
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mialy odpady opakowaniowe ze szkla — 40,1%, opakowania z papieru i tektury — 16,8%
oraz opakowania z tworzyw sztucznych — 16,5%. Z 4 frakcji odpaddw, tylko opakowania ze
szkta mozna przekaza¢ do ponownego uzycia. Ze wzgledu na mozliwos¢ magazynowania
tych frakcji odpaddéw, w 2014 r. przetworzono ich wiecej niz odebrano.

Odpady niebezpieczne "

Gtownym zrédlem powstawania odpadow niebezpiecznych na terenie wojewoddztwa
todzkiego jest przemyst, rolnictwo, transport, stuzba zdrowia i laboratoria badawcze. Odpady
tego typu powstajg rowniez w gospodarstwach domowych a tym samym sg zawarte
w odpadach komunalnych.

Na terenie wojewddztwa t6dzkiego w 2014 r. wytworzono okoto 41 tys. Mg odpadow
niebezpiecznych, co jest zblizone do wartosci osiggnietych w roku 2011 i 2013, zas w 2012 r.
wytworzono ponad 58 tys. odpaddw niebezpiecznych.

W latach 2011-2014 najwiecej wytworzonych zostato olei odpadowych i odpaddéw ciektych
paliw, odpadoéw z budowy, remontéw i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury
drogowej, a takze odpaddéw z chemicznej obrobki i powlekania powierzchni metali
oraz innych materiatéw i z proceséw hydrometalurgii metali niezelaznych.

Odpady zawieraj gce azbest ™

Zgodnie z Bazg Azbestowg na terenie wojewoddztwa tddzkiego zinwentaryzowano tgcznie
402 510,57 Mg wyrobow zawierajgcych azbest, z czego nadal wykorzystywanych jest
397 664,02 Mg. Najwiecej wyrobow azbestowych jest uzytkowanych przez osoby fizyczne.
Do tej pory unieszkodliwianiu poddano 4 846,55 Mg odpadow.

W 2014 r. na terenie wojewddztwa todzkiego wytworzono 5 602,34 Mg azbestu,
jest to wartos¢ poréwnywalna do tej osiggnietej w 2013 r., jednak znacznie nizsza
nizw?2012r. W latach 2011-2014 najwiecej wytworzono materiatbw budowlanych
zawierajgcych azbest (17 06 05*), jednak wcigz jest to niewielka ilos¢ w stosunku
do wszystkich zinwentaryzowanych na terenie wojewodztwa wyrobéw azbestowych.

Wyroby zawierajgce azbest sg sukcesywnie usuwane przy zachowywaniu specjalistycznych
procedur prowadzenia prac, z uwagi na szczegolne zagrozenie dla srodowiska i zdrowia
ludzkiego. Demontazu elementdw izolacyjnych i budowlanych zawierajgcych azbest mogag
dokonac¢ tylko osoby i firmy posiadajgce stosowne zezwolenia.

Odpady zawierajgce azbest nie poddaje sie odzyskowi, dlatego odpady te moga byc¢ jedynie
deponowane na skfadowiskach odpaddéw niebezpiecznych.

Na terenie wojewoOdztwa todzkiego funkcjonuja dwa ogo6lnodostepne sktadowiska
przyjmujgce azbest (w gminie Rawa Mazowiecka, w miejscowosci Pukinin oraz w gminie
Radomsko, w miejscowosci Ploszéw). Na terenie wojewddztwa todzkiego w 2014 r.
unieszkodliwiono 13 999,19 Mg odpadéw zawierajgcych azbest. W stosunku do lat
poprzednich obserwujemy tendencje wzrostowg. W 2014 r. unieszkodliwianiu poprzez
sktadowanie poddano 13 998,85 Mg odpadow zawierajgcych azbest.

® zrédto: WSO
" Zrédto: WSO
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4.9 Gleby i zasoby naturalne

Na terenie wojewddztwa tdédzkiego gleby sg mato zréznicowane. Dominujg gleby bielicowe,
ktore stanowig okoto 85% gleb wojewodztwa. Pozostate to gleby bagienne, torfowe,
brunatne, czarne ziemie, redziny i mady.

Powierzchnia uzytkédw rolnych w wojewoddztwie t6édzkim wynosi ponad 1100 tys. ha.
Pod wzgledem uzytkowania gruntow najwiekszg czes¢ stanowig uzytki rolne, grunty orne
oraz taki i pastwiska trwate. Szczegdtowe dane odnoszgce sie do struktury uzytkéw rolnych
przedstawione zostaty w tabeli ponize;j.

Tabela 15 Struktura uzytkéw rolnych w wojewddztwie tédzkim w 2014 r."

Uzytkowanie gruntéw Powierzchnia [ha]
Ogotem 1100 298
Powierzchnia zalesiona 74 749
Uzytki rolne 957 662
Ogrody przydomowe 1553
L gki i pastwiska trwale 150 197
Uprawy wieloletnie 37 893
Grunty orne 761 759
Pasze zielone na gruntach ornych 54 992
Grunty ugorowe 22 420
Sady 36 656

Jako $¢ gleb

Kompleksowe badania chemizmu gleb prowadzone sg w ramach Programu "Monitoring
chemizmu gleb ornych Polski,, ktory stanowi element Panstwowego Monitoringu Srodowiska
w zakresie jakosci gleb i ziemi. Gléwnym celem programu jest ocena stanu zanieczyszczenia
i zmian wiasciwosci gleb zarbwno w wymiarze czasowym jak i przestrzennym. Obowigzek
prowadzenia tego typu badan wynika m.in. z zapiséw Ustawy Prawo ochrony $rodowiska’®.

Monitoring chemizmu gleb ornych Polski jest realizowany w 5-letnich odstepach czasowych
od roku 1995. Badania sg realizowane przez Instytut Uprawy Nawozenia i Gleboznawstwa —
Panstwowy Instytut Badawczy, na zlecenie Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska.

Wyniki badan prowadzonych na terenie wojewddztwa todzkiego w ramach Programu
"Monitoring chemizmu gleb ornych Polski, stanowigcego element Panstwowego Monitoringu
Srodowiska w zakresie jakosci gleb i ziemi przedstawiono w tabeli ponizej.

Tabela 16 Wyniki pomiarow dla profili zlokalizowanych na terenie wojewodztwa k’)dzkiego74

. » . Klasa
Lp. Miejscowo $¢ Gmina Kompleks Typ T
1 Zurawieniec Kutno 8 D IVa
2 Popow towicz 2 Bw llla
3 Charchéw Panski Zadzim 4 AP b
4 Potok Ztoczew-obszar wiejski 2 AP ]F1
5 Bienigdzice Wielun-obszar wiejski 4 AP b

2 zr6dto: GUS (dane z roku 2014)
®Dz.U. 2 2013 1. poz. 1232, z pézn. zm.
™ zrédto: http://mww.gios.gov.pl/chemizm_gleb/index.php?mod=pomiary&w=16
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. » : Klasa
Lp. Miejscowo s¢ Gmina Kompleks Typ bonitacyjna
6 Wola Batucka task-obszar wiejski 4 AP b
7 Chrzgstéw Wielki Parzeczew 7 Ar Vi
8 Imielnik Stary Strykéw-obszar wiejski 6 Bk IVb
9 Gospodarz Rzgow-obszar wiejski 4 AP lib
10 tekinsko Kleszczéw 2 AP llla
11 Wygoda Wola Krzysztoporska 2 AP ]F1
12 Zygmuntow Koluszki- obszar wiejski 6 AP IVb
13 Zelazna Skierniewice 2 AP lla
14 Samice Skierniewice 5 AP IVb
15 Luboszewy Lubochnia 4 Bw lib
16 Rézanna Opoczno-obszar wiejski 4 AP b
Objasnienia:

1) pszenny dobry,

2)  (zytni bardzo- dobry; pszenno- zytni),
3)  zytni dobry,

4)  zytni staby,

5)  zytni bardzo staby (zytnio- tubinowy),
6) zbozZowo- pastewny mocny,

7)  AP- gleby pytowe,

8) Ar- gleby rdzawe,

9) Bk- gleby brunatne kwasne,

10) Bw- gleby brunatne wytugowane,

11) D- czarne ziemie wiasciwe.

Analiza powyzszych danych pozwala stwierdzi¢, ze na terenie wojewddztwa todzkiego
dominujg grunty klasy Il i IV. Gleby orne najwyzsze jakosci (klasa I-1lla) zajmujg jedynie 9%
gruntéw ornych, gleby $redniej jakosci (klasa llIb-1V) stanowig 45%, a gleby najgorszej
jakosci (klasa V-VI) ok. 46%. Gleby najlepsze bonitacyjnie wystepujg w potnocnej czesci
wojewddztwa (powiaty: kutnowski, towicki i teczycki).

Na terenie wojewddztwa tédzkiego stwierdza sie niski udziat gleb o optymalnej zasobnosci
w pierwiastki biogenne i mikropierwiastki, znaczna czes¢ uzytkéw rolnych wykazuje wysoki
poziom zakwaszenia. Zakwaszenie gleb jest charakterystyczne dla terendw
zurbanizowanych, gdzie proces zakwaszenia gleb postepuje ciggle ze wzgledu na rozwagj
przemystu i motoryzacji, ktére sg gtownym zrodtem emisji dwutlenku siarki, tlenkéw azotu
i olowiu. Gleby zakwaszone sg silnie narazone na wyptukiwanie z nich skladnikow
pokarmowych, przyczyniajgc sie do ich zniszczenia i eutrofizacji oraz narazone
sg na szybszg przyswajalnos¢ metali ciezkich, co nie jest korzystne dla rolnictwa,
jak i srodowiska’.

Ponadto lokalnie wystepuje wysoka podatnos¢ gleb na procesy erozji, dewastacji
oraz degradacji powierzchni ziemi.

Grunty zdewastowane i zdegradowane

Na terenie wojewddztwa {0dzkiego wystepuje stosunkowo maly wudziat gruntéw
zdegradowanych i zdewastowanych. Wg danych GUS na koniec 2014 r. grunty te zajmowaty
og6lem 4 848 ha. tj. 0,3 % powierzchni wojewddztwa. Z ogolnej powierzchni gruntow
wymagajgcych rekultywacji, az 4 685 ha to grunty zdewastowane, czyli takie, ktore utracity
swojg wartos¢ uzytkowa, natomiast grunty zdegradowane to zaledwie 163 ha. W 2014 r.
zrekultywowano i zagospodarowano 153 ha gruntéw, co $wiadczy o wolnym tempie

s zrédto: PGO Wt 2012
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rekultywacji  tych terenéw. Wiekszos¢ gruntdw zostala zrekultywowana badz
zagospodarowana na cele rolnicze. SzczegOtowe dane dotyczace  gruntow
zrekultywowanych i zagospodarowanych w 2014 r. na terenie wojewoddztwa tddzkiego
przedstawiono w tabeli ponizej.

Tabela 17 Grunty zrekultywowane i zagospodarowane w wojewddztwie todzkim w 2014 r.’®

zrekultywowane .
. : : zagospodarowane w Ci  ggu
i zagospodarowane w ci gagu zrekultywowane w ci  ggu roku roku
roku

. na cele na cele " na cele na cele " na cele na cele

ogotem . i ogobtem . i ogobtem . .
rolnicze lesne rolnicze lesne rolnicze lesne
2014
ha
153 | 58 | 31 | 124 | 44 | 25 [ 29 | 14 | 6

Surowce naturalne

Na terenie wojewddztwa tddzkiego wystepuje kilkaset udokumentowanych ztéz kopalin,
z ktorych czes¢ odgrywa znaczgcy role w skali regionu i catego kraju. Najliczniej, w liczbie
854 udokumentowanych zt6éz (o zasobach bilansowych wynoszacych 910 989 tys. t)
wystepuja kruszywa naturalne piaski i zwiry, ktére wykorzystywane sg m.in. do budowy drog
i autostrad. Ponadto na terenie wojewddztwa wystepujg liczne zioza surowcow ilastych
ceramiki budowlanej, piaskédw kwarcowych, piaskéw formierskich, glin ceramicznych,
wapieni, margli, chalcedonitu i piaskowcéw, na bazie ktorych rozwija sie m.in. przemyst
materialdbw budowlanych, plytek ceramicznych oraz przemyst cementowy. W aspekcie
gospodarczym najistotniejszg role odgrywajg ztoza wegli brunatnych skupione w Zagtebiu
Belchatowskim.

Ztoza wegla brunatnego zlokalizowane sg w powiatach belchatowskim, radomszczanskim,
piotrkowskim, pajeczanskim, towickim, zgierskim, poddebickim, ostrzeszowskim,
wieruszowskim, sieradzkim i wielunskim. Obecnie eksploatowane jest ztoze Belchatéw
p. Betchatow (26,64 min t), najwieksze zagospodarowane ztoze w Polsce i stanowi ono
41,6% wydobycia krajowego oraz ztoze Belchatéw p. Szczercow (15,76 min t), co stanowi
24,6 % catosci wydobycia. Geologiczne zasoby bilansowe wegla brunatnego stanowig
17,4% zasobéw krajowych, za$ zasoby przemystowe ok. 61% zasobow zi6z
zagospodarowanych w Polsce.

W wojewodztwie tédzkim wystepuje jedno ztoze gazu ziemnego Unikéw zlokalizowane
w powiecie wieruszowskim, o zasobach bilansowych na poziomie 170 min m*® oraz jedno
zloze ropy naftowej Gomunice zlokalizowane w powiecie pajeczanskim o zasobach
bilansowych na poziomie 39,73 tys. t.

Ztoza soli kamiennej wystepujg w powiecie kutnowskim — zloze tanieta (zasoby bilansowe
2127000 tys. t) — oraz w powiecie zgierskim — zloze Rog6zno (zasoby bilansowe
8 612 000 tys. t).

Na uwage zastuguje réwniez duze bogactwo wod geotermalnych w pasie Zdunska Wola -
teczyca — Uniejow — Turek oraz w pasie Kalisz — Sieradz — Piotrkéw Trybunalski, ktére
moga by¢é wykorzystywane do celdw leczniczych i cieptowniczych. Na obszarze

® zrédto: http://stat.gov.pl/
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wojewddztwa t0dzkiego wystepuje 6 zt6z wdd leczniczych i termalnych. Tylko dwa zloze

Poddebice i

724 021 m®/rok i 831 588 m3/rok.

Uniejow sg eksploatowane na poziomie poboru wod odpowiednio

Ponadto w wojewddztwie tédzkim wystepuje 10 zi6z torfow. Wiekszos¢ z nich jest
zlokalizowanych w powiecie radomszczanskim. W tabeli ponizej przedstawiono szczeg6towe

dane dotyczgce bilansu surowcow naturalnych w wojewddztwie t6dzkim w 2014 r.

Tabela 18 Bilans surowcéw naturalnych w wojewddztwie tédzkim z uwzglednieniem wydobycia

za 2014 r."”
llogé Zasoby surowcow
Lp. Nazwa surowca » . Wydobycie
zt6z bilansowe przemystowe
Surowce energetyczne
1. Wegiel brunatny [tys. t] 9 2 331 790,00 754 186,00 42 393
2. Gaz ziemny [min m’] 1 170,00 - -
3. Ropa naftowa [tys. t] 1 39,73 - -
Surowce skalne
4, S6l kamienna [tys. t] 2 10 739 000,00 - -
5. Piaski i zwiry [tys. t] 854 689 513,00 221 476,00 7 300,00
6. Piaski kwarcowe do produkcji 7 16 194,04 1114,59 14,07
betonéw komérkowych [tys. t]
7. Piaski kwarcowe do produkcji cegly 9 23 344,55 894,80 14,08
wapienno-piaskowej [tys. t]
8. Piaski formierskie [tys. t] 8 120 759,00 16 750,00 1 060,00
9. Gliny ceramiczne kamionkowe [tys. ] 1 4 164,00
10. Chalcedonit, Opoka, tupek 3 30 841,00 1092 9,00
menilitowy
11. Kwarcyt, Szarogtaz, Piaskowiec, 50 17 941,00 3617,00 34,00
Piaskowiec kwarcytowy [tys. t]
12. | Dolomit, Margiel, Trawertyn, Wapien, 12 55 866,00 22 870,00 1 091,00
Wapien dolomityczny, Zlepieniec,
Wapien i dolomit [tys. t]
13. Wapienie i margle dla przemystu 14 1905 153,00 33 435,00 3 196,00
cementowego [tys. t]
14. Wapienie i margle dla przemystu 12 608 878,00 8 559,00 -
wapienniczego [tys. t]
15. Piaski formierskie [tys. t] 6 31 315,00 - -
16. | Surowce ilaste ceramiki budowlanej 103 45 038,00 8 881,00 38,00
[tys. m?]
17. Surowce ilaste dla przemystu 2 72 419,00 - -
cementowego [tys. t]
18. Surowce ilaste do produkcji 7 21 413,00 - -
kruszywa lekkiego [tys. t]
19. Surowce szklarskie [tys. t] 11 532 296,19 104 047,48 1329,77
20. Torfy [tys. m7] 10 373,00 74,00 2,00
. dyspozycyjne | eksploatacyjne pobor
Wody podziemne [m/h] [m3h] [m3rok]
21. Wody lecznicze i termalne 6 - 682,60 1 555 609,00

" zrodto: Bilans zasobow zt6z kopalin w Polsce wg stanu na 31 XlI 2014 r. Panstwowy Instytut Geologiczny, Paristwowy Instytut
Badawczy, Warszawa 2015
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4.10 Promieniowanie elektromagnetyczne

Podstawowym aktem prawnym regulujgcym zasady ochrony srodowiska przed polami
elektromagnetycznymi jest ustawa POS™. Przepisem wykonawczym do ww. ustawy jest
Rozporzadzenie w sprawie dopuszczalnych pozioméw pdl elektromagnetycznych
w érodowisku oraz sposobéw sprawdzania dotrzymania tych pozioméw.” Zgodnie z art. 121
ww. Ustawy, ochrona przed polami elektromagnetycznymi polega na zapewnieniu jak
najlepszego stanu Srodowiska, poprzez utrzymanie pozioméw pdl elektromagnetycznych
ponizej dopuszczalnych, lub co najmniej na tych poziomach oraz zmniejszanie poziomoéw pol
elektromagnetycznych, co najmniej do dopuszczalnych, gdy poziomy te nie sg dotrzymane.

Kolejnym dokumentem odnoszgacym sie do zagadnien zwigzanych z oddziatywaniem pdl
elektromagnetycznych na cztowieka i otaczajgce go srodowisko jest Dyrektywa Parlamentu
Europejskiego i Rady 20133/35/UE z dnia 26 czerwca 2013 r. w sprawie minimalnych
wymagan w zakresie ochrony zdrowia ibezpieczeAstwa dotyczacych narazenia
pracownikbw na  zagrozenia  spowodowane  czynnikami  fizycznymi  (polami
elektromagnetycznymi), dwudziesta dyrektywa szczegOtowa W rozumieniu
art. 16 ust. 1 dyrektywy 89/391/EWG i uchylajgca dyrektywe 2004/40/WE.

Zrodta pol elektromagnetycznych

Promieniowanie elektromagnetyczne wytwarzane jest zaréwno w warunkach naturalnych, jak
réwniez w wyniku dziatalnosci czlowieka. Pole elektromagnetyczne (PEM) o réznych
czestotliwosciach emitowane jest podczas eksploatacji réznego rodzaju urzadzen
wytwarzajgcych  energie  elektromagnetyczng, wwyniku  dziatalnosci  cziowieka.
Obserwowany w ostatnich latach wzrost poziomow pél elektromagnetycznych w srodowisku
W znacznej mierze zwigzany jest zrozwijajgcym sie przemystem telekomunikacyjnym.
Rozwdj przemystu telekomunikacyjnego przyczynit sie do powstania wielu
antropogenicznych zrédet emisji promieniowania elektromagnetycznego, takich jak
np. obiekty radiokomunikacyjne i radiolokacyjne. Wszystkie wymienione zrddta w mniejszym
lub wiekszym stopniu oddzialujg na zdrowie cziowieka. Warto tutaj zaznaczy¢, ze PEM
czesto stosowane jest w zyciu codziennym cziowieka, m.in. w stuzbie zdrowia, przemysle
i komunikacji.

Zrodtami  promieniowania elektromagnetycznego na terenie wojewddztwa t6dzkiego
sg przede wszystkim nadajniki GSM/UMTS/LTE, stacje transformatorowe oraz przebiegajgce
przez jego teren linie elektroenergetyczne wysokiego, sredniego i niskiego napiecia.

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, organy Inspekcji Ochrony Srodowiska upowaznione
sg do kontroli poziomoéw pdl elektromagnetycznych w srodowisku w ramach dziatan
inspekcyjnych oraz prowadzg pomiary okresowe ujete w programie Panstwowego
Monitoringu Srodowiska.

Badania poziomow pdl elektromagnetycznych prowadzone sg na podstawie dokonywanych
pomiaréw natezenia skladowej elektrycznej pola elektromagnetycznego w przedziale
czestotliwosci co namniej od 3 MHz do 3000 MHz, w punktach pomiarowych
i z czestotliwoscig wykonywania pomiaréw okreslong w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska

"8 zrédto: Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2013 r., poz. 1232 z p6zn. zm.)

™ zrédio: Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw pél
elektromagnetycznych w Srodowisku oraz sposobéw sprawdzania dotrzymania tych pozioméw (Dz. U. z 2003 r., Nr 192, poz.
1883)
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z 12 listopada 2007 r. Dopuszczalne poziomy pol elektromagnetycznych zawarte sg
w Rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw pdél elektromagnetycznych w $rodowisku oraz sposobow
sprawdzania dotrzymania tych poziomow (Dz. U. z 2003 r. Nr 192 poz. 1883).

Podmiotem odpowiedzialnym za pomiary emisji promieniowania elektromagnetycznego
w wojewddztwie tddzkim w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska (PMS)
jest Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w £.odzi.

Wyniki bada nh monitoringowych i kontrolnych pél elektromagnetycz nych

W 2014 r. na terenie wojewodztwa todzkiego punkty pomiarowe rozmieszczone byly
na terenach:

— miast o liczbie ludnosci powyzej 50 tysiecy mieszkancéw (Lo6dz, Zgierz, Belchatow
i Tomaszéw Mazowiecki);

— miast ponizej 50 tysiecy mieszkancow (Brzeziny, Kutno, Krosniewice, teczyca, towicz,
Konstantynébw t., Zychlin, Rawa Maz., Bialta Rawska, Szadek, Strykéow,
Skierniewice);

— wiejskich (Grzmigca Nowa — pow. brzezinski, Mroga Dolna — pow. brzezinski, Miksztal
— pow. kutnowski, Wojszyce — pow. kutnowski, Jackéw — pow. teczycki, Nowy Gaj —
pow. teczycki, Bochen — pow. towicki, Sapy — pow. fowicki, Komoréw — pow. rawski,
Turobowice — pow. rawski, Godzianébw — pow. skierniewicki, Zelazna — pow.
skierniewicki, Osse — pow. zgierski, Warszyce — pow. zgierski, Mariampol — pow.
zgierski)®.

W tabeli ponizej przedstawiono wyniki najwyzszych wartosci poziomow  pol
elektromagnetycznych w wojewodztwie t6dzkim w 2014 r.

Tabela 19 Najwyzsze warto$ci pozioméw pdl elektromagnetycznych w wojewddztwie todzkim
w 2014 r.*

Emax V/m
Lp. Lokalizacja miasta powy zej miasta poni zej tereny | ESr
50 tys. mieszka ncéw | 50 tys. mieszka ncow | wiejskie
1. todz Dworzec Fabryczny 15 - - 1,4
2. KUtno ul. Zamoyskiego / ul. i 13 i 12

Tarnowskiego

Wojszyce pow. kutnowski - - 0,5 0,5

W 2014 r. na terenie wojewoddztwa lodzkiego w srodowisku miast powyzej 50 tys.
mieszkancow w 12 z 15 pion6w pomiarowych przekroczona zostata dolna granica
oznaczalnosci metody, ktéra wynosi 0,3 V/m dla $rednich wartoéci dwugodzinnych. Srednia
warto$¢ sktadowej elektrycznej przyjmowata wartosci od 0,3 V/im do 1,4 V/Im. Zkolei
maksymalna wartos¢ chwilowa skiadowej elektrycznej pola elektromagnetycznego wyniosta

% zrodto: WIOS w todzi
8 zrodio: WIOS w kodzi
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1,5 V/m i zostala zarejestrowana w todzi, Dworzec Fabryczny®.

W tym samym roku w srodowisku miast ponizej 50 tys. mieszkancow w Konstantynowie
todzkim na pl. Kosciuszki, Skierniewicach przy ul. Mszczonowskiej 43 B i w Kutnie przy
skrzyzowaniu ulic Zamoyskiego i Tarnowskiego s$rednie wartosci z 2 godzin pomiaréw
sktadowej elektrycznej przekroczyty dolng granice oznaczalnosci i wynosity od 0,3 V/m
do 1,2 V/m (ok. 17% wartosci dopuszczalnej). Najwyzsza zmierzona chwilowa maksymalna
sktadowa elektryczna pola elektromagnetycznego wysokiej czestotliwosci zarejestrowana
zostata w Kutnie i wyniosta Emax=1,3 V/m, co stanowi ok. 19% warto$ci dopuszczalnej®.

Na terenach wiejskich tylko w jednym ze stanowisk pomiarowych s$rednia wartosc
2-godzinna natezenia pola przekroczyta poziom 0,3 V/m — otrzymana Srednia wyniosta
0,5 V/m i zostata zarejestrowana w Wojszycach ®.

Na podstawie przeprowadzonych w 2014 i 2015 r. na terenie wojewodztwa t6dzkiego
pomiaréw poziomoéw pol elektromagnetycznych w srodowisku nie stwierdzono przekroczen
wartosci dopuszczalnego natezenia skladowej elektrycznej pola elektromagnetycznego
w zadnym ze zbadanych punktéw pomiarowych.

Przy obecnym postepie cywilizacyjnym nie da sie wyeliminowa¢ promieniowania
elektromagnetycznego ze srodowiska, dlatego niezbedne jest badanie jego poziomow
i kontrolowanie, by nie przekraczalty one wartosci dopuszczalnych. Skuteczna ochrona
srodowiska przed szkodliwym dziataniem pdl elektromagnetycznych, polega na:

- inwentaryzacji zrodet emis;ji;

- wdrazaniu nowoczesnych technik ograniczajgcych promieniowanie
elektromagnetyczne;

- wyznaczaniu obszarOw ograniczonego uzytkowania od istniejgcych i projektowanych
emitorow.

4.11 Powazne awarie przemystowe

Podstawowym aktem prawnym regulujgcym zasady ochrony srodowiska przed wystgpieniem
powaznych awarii jest Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/18/UE z dnia
4 lipca 2012 r. w sprawie kontroli zagrozen powaznymi awariami, zwigzanymi z substancjami
niebezpiecznymi. Kolejnym dokumentem regulujgcym zasady ochrony srodowiska przed
wystgpieniem powaznych awarii jest ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
srodowiska (tj. Dz. U. z 2013 r., poz. 1232 z pézn. zm.).

Ustawa Prawo ochrony srodowiska definiuje powazng awarie jako zdarzenie,
w szczegolnosci emisje, pozar lub eksplozje, powstate podczas procesu przemystowego,
magazynowania lub transportu, w ktorych wystepuje jedna lub wiecej niebezpiecznych
substancji, prowadzgce do natychmiastowego powstania zagrozenia zycia lub zdrowia ludzi
oraz Srodowiska lub powstania takiego zagrozenia z opOznieniem. RoOwniez zgodnie
Z ww. ustawg przez powazng awarie przemystowg rozumie sie powazng awarie w zakladzie.

Zgodnie z ustawg Prawo ochrony srodowiska, w razie wystgpienia awarii, Wojewoda

8 sr6dto: Monitoring promieniowania elektromagnetycznego, WIOS w todzi
8 zrédto: Monitoring promieniowania elektromagnetycznego, WIOS w todzi
8 zrédto: Monitoring promieniowania elektromagnetycznego, WIOS w todzi
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poprzez Komendanta Wojewddzkiego Panstwowej Strazy Pozarnej iWojewddzkiego
Inspektora Ochrony Srodowiska, podejmuje dziatania niezbedne do usuniecia awarii i jej
skutkéw, a o podjetych dziataniach informuje Marszatka Wojewddztwa.

Powazne awarie stanowig powszechne niebezpieczenstwo dla zdrowia i zycia ludzi, jak i dla
calego srodowiska przyrodniczego. Zagrozenie, spowodowane gwattownym zdarzeniem,
jakim sg powazne awarie, moze wywola¢ znaczne zniszczenie wszystkich elementow
Srodowiska lub pogorszenie jego stanu. Ochrona srodowiska przed skutkami wystgpienia
powaznej awarii powinna w gtéwnej mierze by¢ oparta na zapobieganiu zaistnienia tego typu
zdarzen oraz, w przypadku wystgpienia awarii, na szybkim ograniczeniu jej skutkow dla
Srodowiska. W tym celu na podmioty stwarzajgce ryzyko wystgpienia powaznej awarii
naktada sie obowigzek postepowania tak, aby przeciwdziataé wystepowaniu jakichkolwiek
awarii i sytuacji stwarzajgcych zagrozenia. Zadania z zakresu zapobiegania wystepowania
powaznych awarii przemystowych realizuje Wojewodzki Inspektor Ochrony Srodowiska
oraz Panstwowa Straz Pozarna. Organy te prowadzg kontrole podmiotow gospodarczych
o duzym i zwiekszonym ryzyku wystgpienia awarii. Dodatkowo przeprowadzajg badania
przyczyn wystgpienia awarii i sposobéw likwidacji ich skutkéw oraz prowadzg szkolenia
i instruktaze wtym zakresie. Inspekcja Ochrony Srodowiska, w zakresie zapobiegania
wystgpienia powaznych awarii, wspotdziatata takze z organami administracji samorzgdowe;.

Oprocz awarii, ktére mogg mie¢ miejsce na terenie zakladéw przemystowych, mogag
sie zdarzy¢ awarie rowniez podczas transportu r6znego rodzaju substancji niebezpiecznych.
Na terenie wojewOdztwa t6dzkiego rozwoj przemystu oraz sieci komunikacyjnej zwieksza
znacznie prawdopodobienstwo wystgpienia powaznych awarii.

Transport drogowy towaréw niebezpiecznych niesie ze sobg mozliwosé zagrozenia
dla srodowiska i bezpieczehstwa uzytkownikéw drég. Awarie wystepujgce w transporcie
drogowym substanciji niebezpiecznych mogg skutkowac:

— utratg zdrowia lub zycia duzej liczby os6b znajdujgcych sie w strefie zagrozenia;
— koniecznos$cig natychmiastowej ewakuacji ludnosci z zagrozonych terendw;
— skazeniem powietrza, wody i gleby;
— degradacjg srodowiska naturalnego;
— powaznymi stratami materialnymi.
W zwigzku z mozliwoscig pogorszenia sie bezpieczehstwa na drogach istnieje silna potrzeba

egzekwowania prawa w codziennej praktyce transportowe;.

Glownym zatozeniem bezpiecznego transportu substancji niebezpiecznych jest stosowanie
standardow zawartych w umowie ADR. Standardy te zakiadajg, ze pojazd przewozacy
towary niebezpieczne jest uczestnikiem normalnego ruchu drogowego. Gdy zachodzi
uzasadnione zagrozenie niedotrzymania wymaganego poziomu bezpieczenstwa przewozu,
wydaje sie zakaz jego realizacji.

Kontrole przewozu towaréw niebezpiecznych na drogach i parkingach moga prowadzic:
inspektorzy Inspekcji Transportu Drogowego, funkcjonariusze Policji, funkcjonariusze Strazy
Granicznej oraz funkcjonariusze celni.
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Przez teren wojewodztwa t6édzkiego przebiegajg arterie komunikacyjne, ktérymi prowadzony
moze by¢ transport réznego rodzaju niebezpiecznych substancji chemicznych
oraz materialdbw szczegoOlnie niebezpiecznych. W wojewodztwie tddzkim najwieksza
koncentracja zrodet niebezpiecznych substancji chemicznych wystepuje naterenach
uprzemystowionych, gtéwnie w rejonie todzi, Belchatowa, Piotrkowa Trybunalskiego
i Zdunskiej Woli.

Ponadto na terenie wojewddztwa rozwiniety jest transport kolejowy, ktérym transportowane
sg m.in. materialy niebezpieczne oraz toksyczne $rodki przemystowe. Za szczegOlnie
niebezpieczne uwaza sie wezet kolejowy L6dz — OlechOw oraz stacje kolejowag Zdunska
Wola (Karsznice).

W 2013 r. na terenie wojewddztwa znajdowato sie 5 zakladéw o duzym ryzyku (ZDR), 16
zakladow o zwiekszonym ryzyku (ZZR) oraz 66 zaktadow mogacych spowodowaé powazne
awarie, ktére okreslono, jako pozostate.

Waznym pod wzgledem bezpieczenstwa jest rOwniez transport paliwa z wykorzystaniem
rurociggéw. Na terenie wojewddztwa todzkiego znajdujg sie gazociggi wysokiego cisnienia:

Turek — Uniejbw — t0dz, Zgierz — Gostynin, Skierniewice Pin. — Chrzaszczowice,
Skierniewice Pid. — Chrzgszczowice, obwodnica gazowa todzi, Sieradz — Szynkielow,
Piotrkbw Trybunalski — Konstantyna, Piotrkbw Trybunalski — Belchatéw, Mory -

Czestochowa, Opoczno — Daleszowice, Konskie — Piotrkéw Trybunalski, Tuszyn — Piotrkow
Trybunalski, Tomaszow Mazowiecki — Koluszki, Skierniewice — towicz i Wieruszéw — Kepno,
jak rowniez rurociggi paliwowe: Ptock — Koluszki — Boronéw, Ptock — Krosniewice — Uniejow
— Ostréw Wielkopolski.®

Wedtug informacji WIOS w todzi oraz KW PSP w todzi, w latach 2012-2013 na terenie
wojewodztwa t6dzkiego nie wystgpita powazna awaria.®

WIOS w todzi realizuje zadania z zakresu zapobiegania wystepowania awarii
przemystowych poprzez:

- kontrole podmiotow gospodarczych o duzym i zwiekszonym ryzyku wystgpienia awarii;
- badanie przyczyn wystgpienia awarii oraz sposobéw likwidacji skutkéw awarii;
— prowadzenie szkolen i instruktazu.

Zmiany Kklimatu mogg powodowac, zwiekszenie ryzyka wystgpienia powaznych awarii.
Szczegolnie wrazliwy na zmieniajagce sie zjawiska klimatyczne jest sektor transportu.
Najwiekszy wplyw na transport majg zjawiska takie jak: mgta i smog, ktére znacznie
ograniczajg widocznos¢, burze, silne wiatry, osuwiska i podtopienia, ulewy, opady $niegu
i zjawiska lodowe. Dodatkowo negatywny wptyw na transport ma zaréwno niska jak i wysoka
temperatura. Zmieniajgce sie warunki pogodowe mogg powodowaé utrudnienia
w transporcie, a przez to zwiekszy¢ ryzyko wypadkow.

Wptyw zmian klimatu na transport analizuje sie w odniesieniu do poszczegoinych typow
transportu. Szczegdlnie wrazliwy na zmieniajgce sie warunki klimatyczne jest transport
drogowy. Silny wiatr moze powodowaé tarasowanie drog i pojazdéw, a nawet zniszczenia

& zrodto: Raport za lata 2012-2013 z wykonania Programu ochrony srodowiska wojewddztwa t6dzkiego 2012
8 zrodto: http://www.gios.gov.pl/pl/powazne-awarie
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infrastruktury drogowej. Réwniez zjawiska takie jak gwaltowne opady deszczu, $niegu
igradu mogg zaburza¢ ptynnos¢ transportu. Jezeli chodzi o temperature, szczegolnie
niekorzystne dla transportu sg wysokie temperatury. Dilugotrwale upaly negatywnie
oddziatujg zaréwno na elementy infrastruktury jak i pojazdy. Rownie wrazliwy na zmiany
klimatu i zwigzane z tym wystepowanie zjawisk ekstremalnych, takich jak silny wiatr,
huragany, ulewne deszcze i burze, ktére mogg powodowa¢ podtopienia i osuwiska jest
transport kolejowy.

4.12 Istniej gce problemy ochrony s$rodowiska istotne z punktu widzenia
realizacji projektowanego dokumentu, w szczegdélno  $ci dotycz gce
obszarow podlegaj gcych ochronie na podstawie ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody

Projekt Planu Transportowego zostat opracowany, aby mozliwe bylo przeprowadzenie
inwestycji w zakresie poprawy dostepnosci transportowej regionu w znaczeniu wewnetrznym
oraz zewnetrznym. Z jednej strony realizowane zadania bedg odpowiedzig na problemy
i potrzeby mieszkancéw wojewddztwa oraz potrzeby zapewnienia odpowiedniego poziomu
infrastruktury w ponadregionalnym uktadzie transportowym. Z drugiej zas realizacja
projektéw powinna przyczyni¢ sie do rozwigzania probleméw zwigzanych z ochrong
Srodowiska w wojewddztwie todzkim. Zidentyfikowane problemy w szczegdélnosci dotycza
obszaréw zurbanizowanych — aglomeraciji t6dzkiej, Piotrkowa Trybunalskiego, Betchatowa,
Sieradza, Kutna, Wielunia, towicza, Rawy Mazowieckiej i Tomaszowa Mazowieckiego
oraz najwiekszych weztéw komunikacyjnych w wojewddztwie. Dlatego zaplanowane
dziatania w istotny sposéb moga wplynaé na poprawe warunkéw srodowiskowych na tych
obszarach, poniewaz beda realizowane przede wszystkim na terenach miejskich iw ich
otoczeniu.

Analiza stanu $rodowiska w wojewodztwie wykazata, iz do najwazniejszych probleméw
zwigzanych z utrzymaniem oraz poprawg standardow dla poszczegdlnych komponentow
nalezg przede wszystkim:

- nadmierny hatas drogowy, ktéry jest gtownym zrédiem przekroczen standardéw
akustycznych w regionie. Najwigeksza liczba os6b narazonych na ponadnormatywny
hatas zamieszkuje obszary najwiekszych miast oraz w okolicy gtownych ciggéw
komunikacyjnych;

- wysoki  poziom  zanieczyszczenia  powietrza pylami  PM10 i PM25
oraz benzo(a)pirenem na terenie calego wojewoddztwa — zaréwno w strefie todzkiej
jak iaglomeracji t6dzkiej. Gtowng przyczyng zlej jakosci powietrza w wojewddztwie
jest wprawdzie emisja powierzchniowa (tzw. ,niska emisja”), jednak w ogoélnym
bilansie emisja liniowa, ktorej zrédiem jest transport samochodowy odgrywa
znaczaca role;

— emisja CO, oraz zanieczyszczen gazowych i pylowych ze zwiekszonego spalania paliw
w pojazdach samochodowych, co jest spowodowane brakiem odpowiedniej
przepustowosci odcinkéw drogowych i tworzenia sie tzw. ,korkdw” na terenach miast.
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Powodem takiego zjawiska jest takze wzmozony ruch samochodowy w aglomeracji
todzkiej,;

— wysoki udziat JCWP o zilej i niezadawalajgcej jakosci. Realizacja zatozen Planu
Transportowego pozwoli w pewnym stopniu na ograniczenie przenikania
zanieczyszczen emitowanych do atmosfery, ktére sg wigzane przez wody opadowe
i przedostajg sie do wdd powierzchniowych i podziemnych;

- mozliwos¢ wystgpienia powaznej awarii ze wzgledu na przebieg przez teren
wojewddztwa wielu istotnych szlakow komunikacyjnych o znaczeniu regionalnym
i ponadregionalnym, w tym takze miedzynarodowych, arteriami komunikacyjnymi
prowadzi sie transport r6znego rodzaju niebezpiecznych substancji chemicznych
oraz materiatdw szczegolnie niebezpiecznych. W wojewddztwie t6dzkim najwieksza
koncentracja zrodet niebezpiecznych substancji chemicznych wystepuje na terenach
uprzemystowionych, gtéwnie w rejonie todzi, Belchatowa, Piotrkowa Trybunalskiego
i Zdunskiej Woli. Materialy niebezpieczne transportowane sg takze koleja,
m.in. materialy niebezpieczne oraz toksyczne srodki przemystowe. Za szczegolnie
niebezpieczne uwaza sie wezet kolejowy t6dz — Olechéw oraz stacje kolejowg
Zdunska Wola (Karsznice). Istotne jest wiec zapewnienie odpowiedniego stanu
infrastruktury kolejowej i drogowej oraz prowadzenie transportu materiatow
niebezpiecznych na terenach w miare mozliwosci jak najmniej zurbanizowanych;

— niewielka powierzchnia obszaréw objetych ochrong prawng oraz o wysokich walorach
przyrodniczych. Z punktu widzenia zachowania obecnie funkcjonujgcego ukiladu
przyrodniczego na terenie wojewodztwa realizacja Planu Transportowego jest istotna,
poniewaz pozwoli skanalizowa¢ ruch samochodowy ikolejowy w okreslonych
miejscach chronigc w ten sposéb ograniczone zasoby przyrodnicze regionu.

4.13 Wptyw na srodowisko w przypadku odst gpienia od realizacji Planu
Transportowego

Glowne zatozenia dotyczgce realizacji Planu Transportowego dotyczg przede wszystkim
osiggniecia w regionie spoéjnosci transportowej. Z jednej strony istotne jest niwelowanie
dysproporcji na poziomie lokalnym — wewnetrznych, z drugiej zas Plan Transportowy
zaklada podniesienie jakosci oraz dlugosci potgczen drogowych oraz kolejowych
0 znaczeniu ponadregionalnym. Inwestycje zaplanowane w projekcie dokumentu sg istotne
nie tylko ze wzgledu na potrzeby mieszkahcow wojewodztwa w zakresie poprawy
infrastruktury komunikacyjnej, ale takze majac na uwadze potozenie na przecieciu
najwazniejszych szlakoéw krajowych oraz miedzynarodowych zapewnienie spoéjnej sieci
potgczen komunikacyjnych.

Realizacja celéw zaktadanych w Planie Transportowym, bedzie posrednio przyczynia¢ sie do
zachowania oraz poprawy waloréw $rodowiskowych — zapewnig to nowoczesne,
niskoemisyjne i zaprojektowane w najbardziej korzystny dla srodowiska sposéb elementy
infrastruktury drogowej i kolejowej. Wdrozenie projektow przewidzianych do wsparcia w
Planie Transportowym bedzie mialo zatem wymiar spoteczny i gospodarczy, ale takze pro
srodowiskowy.
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Najistotniejszy skutek, ktéry wynikatby z zaniechania realizacji Planu Transportowego
dotyczy braku alokacji srodkow dla projektéw przewidzianych do wsparcia w ramach celu
tematycznego 7 RPO WL 2014-2020. Opracowanie Planu Transportowedo i jego realizacja
jest warunkiem otrzymania przewidzianego dla Programu Operacyjnego dofinansowania.
Ponadto czes¢ projektow stanowi kontynuacje oraz uzupetnienie dziatan w zakresie rozwoju
infrastruktury transportowej podjetych w poprzedniej perspektywie finansowej, tj. w okresie
2007-2013. Zaniechanie prowadzenia dziatan okreslonych w projekcie dokumentu
skutkowaloby pozostawieniem infrastruktury kolejowej i drogowej w stanie niekompletnym,
a wiele poprzednio zrealizowanych inwestycji byloby niepetnych.

Nalezy mie¢ na uwadze, ze ww. cel tematyczny 7 okresla priorytety wskazane do wsparcia,
ktére w znacznej mierze ukierunkowane sg na poprawe jakosci srodowiska: 7c rozwaj
i usprawnianie przyjaznych srodowisku (w tym o obnizonej emisji hatasu) i niskoemisyjnych
systemow transportu, w tym $rédlgdowych drég wodnych i transportu morskiego, portéw,
potgczen multimodalnych oraz infrastruktury portow lotniczych, wcelu promowania
zrbwnowazonej mobilnosci regionalnej i lokalnej oraz 7d rozwoj irehabilitacja
kompleksowych, wysokiej jakosci, i interoperacyjnych systeméw transportu kolejowego
oraz propagowanie dziatan stuzgcych zmniejszeniu hatasu.

Dziatania zaprojektowane w Planie Transportowym s3g ukierunkowane posrednio
na ograniczenie wprowadzania zanieczyszczen w postaci emisji spalin i hatasu do
Srodowiska, co z kolei wplynie pozytywnie na zdrowie mieszkancow.

Biorgc pod uwage efekty projektow, ktore przewiduje realizacja Planu Transportowego,
w przypadku rezygnacji z jego wdrozenia, nie bedzie mozliwe osiggniecie nastepujgcych
zalozen:

— w zakresie projektéw drogowych:

e usprawnienie powigzan ukladu regionalnego z siecig transportowg TEN-T,

» poprawa dostepnosci osrodkéw miejskich oraz osrodkéw przemystowych
do sieci TEN-T,

e poprawa poziomu bezpieczenstwa,

» zwiekszenie funkcjonalnosci drog przez uporzadkowanie
i zagospodarowanie pasa drogowego,

» zwiekszenie przepustowosci drég oraz likwidacja tzw. ,waskich gardet”.

— w zakresie projektéw kolejowych:

* poprawa przepustowosci stacji kolejowych,

* poprawa przepustowosci linii kolejowych, zwiekszenie predkosci na
zmodernizowanych  odcinkach, podniesienie jakosci  przewozéw
oraz bezpieczehstwa na liniach kolejowych poprzez rewitalizacje
i modernizacje linii kolejowych w zakresie: wymiany nawierzchni torowej
i rozjazdowej wraz z odwodnieniem i robotami okoto torowymi,
przebudowe nawierzchni na przejazdach kolejowych, przebudowe
perondw na stacjach i przystankach wraz z oswietleniem i wyposazeniem,
przebudowe obiektéw inzynieryjnych, zabudowe urzgadzeh sterowania
ruchem na przejazdach kolejowych,
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budowa systemu Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej,

budowa zintegrowanych wezlbw multimodalnych wraz z budowg
i przebudowg przystankéw kolejowych, w tym weztdbw komunikacyjnych
integrujgcych rézne $rodki transportu i stworzenie zintegrowanego
systemu transportowego (multimodalnego, takze ,Park&Ride" - Parkuj
ijedz (P+R), ,Bike&Ride” - dojazd rowerem - kontynuacja podrézy
transportem zbiorowym oraz ,Kiss&Ride” — krotki postoj i odjazd —
podwiezienie do komunikacji zbiorowej (K+R). Brak realizacji zapiséw
Planu Transportowego bedzie zatem poza negatywnymi czynnikami
gospodarczymi i spotecznymi, negatywnie oddzialywa¢ na stan
Srodowiska regionu oraz zdrowia jego mieszkancéw. W szczegodlnosci
dotyczy¢é bedzie pogorszenia jakosci powietrza atmosferycznego oraz
klimatu akustycznego. Tu najbardziej widoczne negatywne oddziatywania
dotyczy¢ bedg obszaréw zurbanizowanych, w gtéwnej mierze Aglomeracji
Loédzkiej.

Rezygnacja z realizacji zalozen Planu Transportowego bedzie powodowac:

na skutek rosngcej stale liczby pojazdow wzrost natezenia ruchu
oraz zmniejszenie przepustowosci drdg;

na skutek zmniejszenia przepustowosci drog tworzenie sie tzw. ,korkow”,
co finalnie doprowadzi do zwiekszenia zuzycia paliw oraz zwiekszenia
emisji spalin;

wzrost emisji zanieczyszczeh gazowych i pylowych oraz pogorszenie
jakosci powietrza — w szczegoélnosci na terenach miejskich;

zwigkszenie liczby mieszkancOow narazonych na ponadnormatywne
wartosci poziomu hatasu;

na skutek zwiekszenia emisji zanieczyszczen do powietrza, zwiekszenie
takze tadunku zanieczyszczen przenikajgcego do wod powierzchniowych
i podziemnych oraz srodowiska glebowego;

zwigkszona emisja gazéw (w tym w szczegOlnosci CO,) oraz pytdw
negatywnie wplynie na przeciwdziatanie zmianom klimatycznym,
a w konsekwenciji bedzie czynnikiem je pogtebiajacym;

zwiekszone ryzyko  wypadkow i kolizji na  zattoczonych
i niezmodernizowanych drogach.

Jednoznacznie mozna stwierdzi¢, iz zaniechanie realizacji Planu Transportowego, pozwoli
unikngé negatywnego wptywu niektérych z projektdw wykazanego w prognozie
oddzialywania na srodowisko, lecz brak ich realizacji moze mie¢ inne powazniejsze
negatywne skutki dla srodowiska.
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5 Prezentacja wariantow alternatywnych

Zgodnie z art. 51 ust. 2 pkt. 3b ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informaciji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko Prognoza powinna przedstawia¢ rozwigzania
alternatywne do rozwigzanh zawartych w projektowanym dokumencie wraz z uzasadnieniem
ich wyboru oraz opis metod dokonania oceny prowadzgcej do tego wyboru. Zgodnie z art. 52
ust. 1 ww. ustawy informacje zawarte w prognozie oddziatywania na srodowisko, o ktérych
mowa w art. 51 ust. 2, powinny by¢ opracowane stosownie do stanu wspétczesnej wiedzy
i metod oceny oraz dostosowane do zawartosci i stopnia szczeg6towosci projektowanego
dokumentu oraz etapu przyjecia tego dokumentu w procesie opracowywania projektow
dokumentéw powigzanych z tym dokumentem”.

Na etapie niniejszej Prognozy nalezy wskaza¢, iz w procedurze Strategicznej Oceny
Oddzialywania na Srodowisko ocena rozwigzan alternatywnych powinna byé dokonana
przez pryzmat celéw ochrony konkretnych obszaréw Natura 2000, ich integralnosci
oraz wkiadu w ogdlng spdjnosc sieci Natura 2000.

W przypadku realizacji zaproponowanych w Planie Transportowym dzialan mogacych
negatywnie oddziatywac¢ na srodowisko proponuje sie zastosowac rozwigzania alternatywne,
ktére moga dotyczy¢:

- innej lokalizacji (warianty lokalizaciji);

— innego sposobu prowadzenia inwestycji (warianty konstrukcyjne i technologiczne);
- innego sposobu zarzadzania (warianty organizacyjne);

— wariantu niezrealizowania inwestycji, tzw. ,opcja zerowa”.

Ustawa OOS wprowadzita obowigzek przeanalizowania wariantu, w ktérym zaktadamy brak
wprowadzania jakichkolwiek zmian (zaniechanie realizacji inwestycji czy brak realizacji
zalozen ocenianego dokumentu) tzw. opcja zerowa. Wariant niezrealizowania inwestycji nie
oznacza, ze nic sie nie zmieni, poniewaz brak realizacji inwestycji moze takze powodowaé
negatywne konsekwencje srodowiskowe.

W przypadku projektu Planu Transportowego uwzglednione w nim inwestycje wynikajg
Z Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewoddztwa Lodzkiego na lata 2014-2020, Planu
Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa tOdzkiego, Strategii  Rozwoju
Wojewoddztwa todzkiego 2020, Kontraktu Terytorialnego dla Wojewddztwa todzkiego
oraz Wieloletniej Prognozy Finansowej Wojewddztwa tédzkiego, w zwigzku z czym mozna
z duzg pewnoscig zatozyC, ze w przypadku odstgpienia od realizacji ocenianego Planu
Transportowego poszczegdlne inwestycje drogowe, kolejowe oraz lotnicze bedg realizowane
zgodnie z przyjetymi juz dokumentami. Moze wystgpi¢ natomiast sytuacja, iz inwestycje te
nie bedg wspdifinansowane w ramach RPO W+£2014-2020, co moze wigzac sie z wolniejszg
realizacjg poszczegolnych inwestycji i prawdopodobne mniejszg iloscig srodkéw finansowych
przeznaczonych na poszczegodlne inwestycje, a przez to nizsza jakoscig wykonania. Z uwagi
na zroéznicowane oddzialywanie Planu Transportowego na poszczegdllne oceniane
komponenty mozna zalozyC, ze nastgpitoby ostabienie zidentyfikowanych oddziatywan
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pozytywnych, niektére oddzialywania negatywne nie wystgpityby, a w niektérych
przypadkach pojawityby sie nowe oddzialywania negatywne.

Precyzyjne rozwigzania alternatywne powinny by¢é wskazane na etapie procedury
oddzialywania na $rodowisko szczego6towych projektow technicznych. W przypadku
inwestycji polegajacych na budowie drdog i linii kolejowych po nowych trasach konieczne jest
rozpatrzenie kilku wariantéw alternatywnych.

W Planie Transportowym nie ma informacji technicznych ktére pozwolitby na
przeprowadzenie skutecznej analizy wariantébw alternatywnych w odniesieniu do
planowanych przedsiewzie¢. Ze wzgledu na duzy poziom ogoélnosci Planu, szczegoétowe
rozwigzania w tym zakresie bedg wprowadzane na etapie realizacji inwestycji wynikajacych
z dokumentu. Proponowane rozwigzania alternatywne do dziatan przedstawionych w Planie
Transportowym  przedstawiono w  rozdziale Matryca zbiorcza oddzialywa n
srodowiskowych i polegaj g one m.in. na .

— wytyczaniu nowych drdg poza obszarami chronionymi;

- zachowaniu standarddéw akustycznych dla zabudowy chronionej, stosowaniu cichych
nawierzchni, podktadéw pochtaniajgcych hatas oraz drgania;

— stosowaniu mat wibroizolacyjnych dla ograniczenia nadmiernego hatasu i drgan
lub innych systemoOw ograniczajgcych hatas (np. szyna w otulinie);

— stosowaniu technologii ograniczajgcych energochtonno$¢ oraz emisje zanieczyszczen;

— budowie sygnalizacji swietlnej korzystajgcej z OZE (np. panele fotowoltaiczne)
oraz o$wietlenia automatycznie dopasowujgcego parametry dziatania do warunkow
(np. ograniczenie natezenia Swiatta w przypadku braku przechodniéw).
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6 Prognoza oddziatywania na $rodowisko

6.1 Matryca zbiorcza oddziatywa n srodowiskowych

Ocena wplywu projektu Planu Transportowego na $rodowisko dokonana zostata poprzez
analize celow strategicznych, celow szczegdtowych, kierunkéw dziatanh oraz projektow
mozliwych do realizacji w ramach dokumentu. Kryteria oceny okreslone zostaty na
podstawie:

» aktualnego stanu sSrodowiska i zidentyfikowanych najwazniejszych
problemow;

* wnioskow z analiz dokumentéw strategicznych.

Podane kryteria oceny wptywu dla kazdego elementu Srodowiska przedstawiono w nizej
zamieszczonej tabeli.

Tabela 20 Wybrane kryteria oceny wplywu Planu Transportowego na poszczegllne elementy
Srodowiska

Badane
Lp. elementy Kryteria oceny
srodowiska
1 Rdznorodno $¢ Wplyw na gatunki i siedliska objete ochrong gatunkowa, w ramach sieci
' biologiczna Natura 2000 oraz na obszarach chronionych.
2. Zwierz eta Wptyw na chronione gatunki zwierzat i ich siedliska.
3. Rosliny Wptyw na chronione gatunki ro$lin i siedliska przyrodnicze.
Whplyw na Wplyw na utrzymanie spéjnosci obszaréw chronionych oraz ogoélnie
4 integralno s¢ na drozno$¢ korytarzy ekologicznych. Ocena przebiegu drogi przez
) obszaréw obszary Natura 2000, rezerwaty, parki narodowe, parki krajobrazowe
chronionych i obszary chronionego krajobrazu.
Wplyw na stan wéd powierzchniowych i podziemnych. Wptyw
5. Woda na zwiekszenie ryzyka wystgpienia podtopien. Lokalizacja na obszarach
narazonych na niebezpieczehstwo powodzi.
: Wplyw na jako$¢ powietrza w zakresie emisji tlenkéw azotu, tlenkow
6. Powietrze . S
wegla, weglowodoréw aromatycznych oraz metali ciezkich.
Wplyw na wystepowanie przekroczen standardéw jakosci powietrza,
hatasu, wody pitnej, zanieczyszczen gleb ze wzgledu na zdrowie ludzi,
7. Ludzie a takze czynniki poprawiajgce standard zycia (w tym: ograniczenia
tworzenia sie zatorow, zwiekszenia predkosci, poprawe swobody ruchu)
oraz bezpieczenstwo mieszkancéow
Wplyw na uksztattowanie powierzchni terenu, przemieszczanie gruntow
oraz gleb w trakcie prowadzenia prac budowlanych. Wplyw na trwatg
8 Powierzchnia zmiane rzezby terenu na skutek wprowadzenia drog w postaci
' ziemi wykonywania nasypow, przekopow, itp. Wplyw na stabilizacje gruntow
i ich ochrone przed procesami osuwiskowymi. Lokalizacja na obszarach
narazonych na osuwanie sie mas ziemnych.
9. Krajobraz Wplyw na pogorszenie waloréw krajobrazowych
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Badane
Lp. elementy Kryteria oceny
srodowiska

Efekt w postaci redukcji emisji tlenkéw azotu i tlenkéw wegla w skutek
uptynnienia ruchu, ograniczenia tworzenia sie zatoréw co w efekcie
10. Klimat wptynie na ograniczenie nieefektywnego spalania paliw. Wptyw
na adaptacje do zmian klimatu (zjawisk ekstremalnych) np. wykonanie
w ramach projektu kanalizacji deszczowej.

Wplyw na wzrost zuzycia surowcow skalnych wykorzystywanych na etapie
budowy. Racjonalne wykorzystanie surowcéw np. wtérne uzycie desktuktu
asfaltowego.

Zasoby

11.
naturalne

Wplyw na zachowanie dobrego stanu technicznego obiektow
zabytkowych. Wptyw na poprawe, funkcjonalnosci i dostepnosci zabytkéw
dla spoteczenstwa oraz utrwalanie estetyki w przestrzeni publicznej
(miedzy innymi przez odpowiednio zaplanowany ukfad drogowy). Wptyw
prowadzonych prac budowlanych na stan techniczny zabytkow
zlokalizowanych w sagsiedztwie. Wplyw lokalizacji nowej inwestycji
na ekspozycje zabytku bedacego lokalng dominantg przestrzenng
(np. w przypadku budowy nowych mostow, wiaduktow)

12. Zabytki

Wplyw na wartos¢ nieruchomosci (gruntéw i budynkéw) z uwagi
na obecnos¢ lub sgsiedztwo planowanej inwestycji. Wptyw na wartosé
obiektéw budowlanych wszelkich prac i dziatan mogacych oddziatywa¢ na
Dobra . . , . L -
13. . ich stan techniczny zaréwno na etapie budowy jak i eksploatacji. Wptyw
materialne . . -
na przychody firm np. na skutek zmiany organizacji ruchu drogowego.
Wptyw na przychody instytucji kulturalnych oraz firm $wiadczacych ustugi
towarzyszgce.

Dodatkowymi kryteriami oceny byly analizy horyzontalne pod kgtem uwzgledniania aspektow
stuzgcych poprawie warunkéw klimatycznych, a takze zrownowazonego rozwoju.

Prognoza opiera sie na szczegétowej analizie poszczegoélnych projektow, ale takze dziatan,
celow szczego6towych oraz celow strategicznych, ktore bedg realizowane w ramach Planu
Transportowego oraz analizie oddziatywan na poszczegoélne elementy srodowiska.

Trzeba zaznaczyé, ze oceny zawarte w nizej zamieszczonej tabeli majg charakter
przegladowy, tj. nie zidentyfikowanie w tabeli znaczagco negatywnego oddziatywania dla
danego zadania/celu nie oznacza, ze nalezy zatozyC a priori, ze zadne z planowanych
przedsiewzie¢ w ramach danego zadania badz celu nie bedzie znaczaco negatywnie
oddziatywa¢ na srodowisko lub ktorys z jego komponentéw. Dopiero ocena konkretnego
projektu inwestycyjnego moze przesgdzi¢ o negatywnym oddziatywaniu lub jego braku.
W zwigzku z tym w dalszej czesci Prognozy wskazano dziatania, ktére mozliwie negatywnie
mog3a oddziatywac¢ na poszczegoine komponenty srodowiska.

Biorgc pod uwage mozliwe oddziatywania potencjalnych projektow/dziatan/celéw
realizowanych w ramach Planu Transportowego na poszczegoélne elementy $rodowiska
mozna sformutowa¢ zalecenia dotyczgce realizacji projektow/dziatan/celéow z punktu
widzenia minimalizacji ich wplywu na $rodowisko. Nalezy jednak nadmieni¢, ze charakter
dokumentu jest ogllny i w zwigzku z tym zalecenia moga wydawaé sie zbyt ogdlne
i powszechnie znane, niemniej uznano, ze warto je przytoczyé, jako punkt wyjsciowy
do okreslenia propozycji kryteriow wyboru projektéw. Zalecenia te przedstawiono
W ponizszej matrycy oraz w opisie oddziatywan.
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Oddziatywanie na srodowisko przyrodnicze i krajobraz dziatan przewidzianych projektem
Planu Transportowego oceniano, postugujac sie nastepujgcymi kryteriami, wyjgtek stanowig
cele, ktorych oddzialywanie na etapie realizacji moze by¢é negatywne natomiast
w perspektywie diugofalowej bedzie oddziatywaé pozytywnie (kolor jasnozielony):

* bezposredniosci oddziatywania (bezposrednie, posrednie, wtlrne,
skumulowane, prawdopodobne);

e okresu oddziatywania (dtugoterminowe, srednioterminowe,
krotkoterminowe);

» czestotliwosci oddziatywanie (state, chwilowe);

» zasiegu oddziatywania (miejscowe, lokalne, ponadlokalne, regionalne,
ponad-regionalne);

» intensywnosci przeksztalcen (nieistotne, nieznaczne, zauwazalne, duze,
zupetne);

» trwalosci  przeksztatcen (nieodwracalne, czesciowo odwracalne,
odwracalne, mozliwe do rewaloryzacji).

Oddziatywanie Planu Transportowego poza obszarem op  racowania

Charakter i zasieg proponowanych w Planie Transportowym dziatan pozwala na
stwierdzenie braku zauwazalnego wptywu na jako$¢ srodowiska na terenach przylegtych do
wojewodztwa. Planowane dziatania o ile wptyng na jakos¢ Srodowiska poza obszarem
opracowania dotyczyé bedg np. zwiekszonego zapotrzebowania na surowce mineralne
w celu budowy i przebudowy drég, ktére nie beda zabezpieczone w bezposrednim stopniu
zasobami pochodzacymi z terenu wojewodztwa. Pewne zmiany w Srodowisku na terenach
przylegtych mogg sie wigza¢ ze zwiekszeniem natezenia ruchu na drogach dojazdowych
miedzy innymi w zwigzku transportem materiatow i surowcow do miejsca planowanych
inwestycji oraz zwiekszonym zapotrzebowaniem na media np. energie elektryczng, wode.
Nalezy jednak pamietaé, ze planowane dziatania, bedg mialy wptyw na $rodowisko gtéwnie
w zakresie lokalnym i nie wptyng w sposob znaczgcy na poprawe bgdz na pogorszenie stanu
srodowiska w wojewddztwach sgsiednich.

Nie prognozuje sie zauwazalnych zmian w jakosci srodowiska na terenach przylegtych.

Tabela 21 Legenda do matrycy

Legenda

Oddziatywanie:

pozytywne

mozliwe negatywne Oznaczono kolorem z6ttym

negatywne znaczgce

pozytywne za wyjgtkiem etapu realizaciji, dla
ktérego prognozuje sie mozliwe negatywne Oznaczono kolorem jasnozielonym
oddziatywanie

brak oddziatywania/
oddziatywanie obojetne
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Tabela 22 Wykaz zastosowanych wskaznikow

Wykaz zastosowanych wskaznikéw i ich skrotéw

bezposrednie B
L osrednie P
bezposredniosé P -
oddziatywania wtorne w
yw skumulowane skum
prawdopodobne prwd
. krétkoterminowe K
okresu trwania , - - -
. i Srednioterminowe S
oddziatywania -
diugoterminowe D
czestotliwosci stale S
oddziatywanie chwilowe C
miejscowe M
lokalne L
zasiegu oddziatywania ponadlokalne pL
regionalne R
ponadregionalne pR
nieistotne nie
. . nieznaczne niez
intensywnosci ;
. zauwazalne zauw
przeksztalcen -
duze du
zupetne zup
odwracalne (0]
. , czesciowo odwracalne cO
trwato$ci przeksztalcenh .
nieodwracalne nO
mozliwe do rewaloryzacji Rew
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Tabela 23 Matryca wplywu celdw strategicznych, celéw szczegdtowych, kierunkéw dziatarn oraz projektow przedstawionych w Planie Transportowym na poszczeg6lne elementy srodowiska wraz z prezentacjg wariantow alternatywnych

i dziatah kompensacyjnych

Prognoza oddziatywania na srodowisko Projektu Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa t6dzkiego spetniajgcego kryteria warunku ex ante dla celu
tematycznego 7 do RPO WL na lata 2014-2020

Elementy srodowiska podlegaj ace ocenie wpltywu

dobra materialne

Kompensacja

Alternatywne dziatania i inne
zalecenia

i 0 2 2
. = S P =5 © g N 3 ©
Nazwa celu szczegotowego, 2 5 o > g o) E g‘ - N o £ - ® P = i~
kierunku dziatania, projektu R S 5 |3s8s| B © N 85| 8 3 < B
so | 2 °o |25 | = = 3 | 8N| B | ® > S
88 | ® S | ze8=2 2 = | 5 2 N
0 Q £°5 = g %
~ N
Cel strategiczny 1: Wysokiej jako  $ci powi gzania drogowe zwi
Podniesienie jakosci drog P, D, B,K, | B,D, P,D, | P,D, B, D, B,D, | B,D, | P, D, P, K, P, D,
11 wojewodzkich i drég lokalnych C,M, [C,M, | S M, i SL | SR | SR, |SSM | SL |SR | CM, |S M,
o (powiatowych i gminnych) niez, niez, | niez, niez, | nie, Zauw, | niez, | niez, [ nie, niez, nie,
regionalnego znaczenia cO cO cO cO O o nO cO o nO (@)
Budowa, przebudowa drog
stanowigcych potgczenie miejskiego P, D, B,K, | B,D, P,D, | P,D,| B,D, | B,D,|B,D,|P,D, P,K, | P,D,
. uktadu drogowego m. Lodzi C,M, |C,M, | S, M, S,L, SR, | SR, | S;M,| S,L, | SSR, | C,M, | S, M,
z weztami autostradowymi i weztami niez, niez, | niez, i niez, | nie, zauw, | niez, | niez, | nie, niez, nie,
na drogach ekspresowych (w tym cO cO cO cO (0] (@) nO cO (@) nO (0]
Z siecig TEN-T)
Budowa, przebudowa i modernizacja P, D, 2 G | B P.D. N B 2k B,D, | B,D, . 2 P2k
L e - C,M, |[C,M, | S M, |BDSL|SL |SR| SR |SM|SL |SR | C,M, |SM,
. drég wojewodzkich o najwiekszym ; : : : ; ) . ; : : .
natezeniu ruchu niez, niez, | niez, | niez,cO | niez, | nie, | zauw, | niez, | niez, | nie, niez, nie,
cO cO cO cO O o nO cO o nO (@)
Budowa, przebudowa i modernizacja | P, D, B,K, | B,D, P,D, | P,D,| B,D, | BD,|B,D,|P,D, P,K, | P,D,
. drég wojewddzkich stanowigcych C,M, |C,M, | S'M, |[B/D,SL,|SL [SR | SSR, | SSM, | S,L, | SSR,| C,M, | S, M,
powigzania z uktadem drog niez, niez, | niez, | niez,cO | niez, | nie, zauw, | niez, | niez, | nie, niez, nie,
krajowych, w tym z siecig TEN-T cO cO cO cO (0] (@) nO cO (@) nO (0]
P,D, | B,K, | B, D, P, D, B,D, | B,D, P,K, | P,D,
. Budowa obwodnic miejscowosci C,M |[C,M | SM,|BD,SL | SL, S, M, | S, L, C,M, | S, M,
najbardziej obcigzonych ruchem niez, niez, | niez, | niez,cO | niez, niez, | niez, niez, nie,
cO cO cO cO noO cO nO O
"6 lokainych faczacych jecnoat | P2D: | B | BB | g s | PO [PD | BD | BD | BD [PD | PK |PD,
) ; C,M, [C,M, | S M, T S, L | SL S,L, [SSM | SL [|SR | CM, |S M,
= osadnicze z uktadem krajowym ; k ; M, niez, . ) ; ; . k .
i wojewddzkim (szczegélnie niez, niez, | niez, cO niez, | nie, | zauw, | niez, | niez, | nie, niez, nie,
) cO cO cO cO (@) O nO cO o nO (0]
w obszarach funkcjonalnych)
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g

ekszajgce dost epno $€ wewn etrzng i zewn etrzng

Uwzglednienie w pasie
drogowym zieleni przydroznej
wielopietrowe;j

Stosowanie cichych nawierzchni
(porowate i poroelastyczne).
Wytyczanie nowych drég poza
obszarami chronionymi oraz
zachowanie standardow
akustycznych dla zabudowy
chronionej

Uwzglednienie w pasie
drogowym zieleni przydrozne;j
wielopietrowe;j

Stosowanie cichych nawierzchni
(porowate i poroelastyczne).
Wytyczanie nowych drég poza
obszarami chronionymi oraz
zachowanie standardow
akustycznych dla zabudowy
chronionej

Uwzglednienie w pasie
drogowym zieleni przydroznej
wielopietrowe;j

Stosowanie cichych nawierzchni
(porowate i poroelastyczne).
Wytyczanie nowych drég poza
obszarami chronionymi oraz
zachowanie standardéw
akustycznych dla zabudowy
chronionej

Uwzglednienie w pasie
drogowym zieleni przydrozne;j
wielopietrowe;j

Stosowanie cichych nawierzchni
(porowate i poroelastyczne).
Wytyczanie nowych drég poza
obszarami chronionymi oraz
zachowanie standardow
akustycznych dla zabudowy
chronionej

Stosowanie ekranow
akustycznych obsadzonych
zielenig lub zieleni izolacyjnej
wielopietrowej o szeroko$ci
minimum 10 m

Stosowanie cichych nawierzchni
(porowate i poroelastyczne).
Wytyczanie drég poza obszarami
chronionymi oraz zachowanie
standardéw akustycznych dla
zabudowy chronionej

Stosowanie zieleni izolacyjne;j
wielopietrowej o szerokosci
minimum 10 m

Stosowanie cichych nawierzchni
(porowate i poroelastyczne).
Wytyczanie nowych drég poza
obszarami chronionymi oraz
zachowanie standardow
akustycznych dla zabudowy
chronionej
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Nazwa celu szczegotowego,
kierunku dziatania, projektu

Elementy $rodowiska podlegaj gce ocenie wptywu

dno $¢

réznoro
biologiczna

zwierz eta

rosliny

wplyw na
integralno $¢é
obszarow
chronionych
woda

powietrze
ludzie

powierzchnia
ziemi

krajobraz

klimat akustyczny

zasoby naturalne

zabytki
dobra materialne

Kompensacja

Alternatywne dziatania i inne
zalecenia

Budowa, przebudowa i modernizacja
lokalnych potgczenh drogowych
Z waznymi punktami weztowymi
(autostrady, drogi ekspresowe, w tym
sie¢ TEN-T, terminale multimodalne,
Port Lotniczy £6dz im. W. Reymonta)
oraz z obszarami dziatalnosci
gospodarczej (centra logistyczne,
specjalne strefy ekonomiczne)

niez,

[eX::
nx

niez,
cO

P, D,
S, L,
niez,
cO

B,D,S,L,
niez, cO

B, D,
SR,
zauw,

1.2

Zwiekszenie koordynacji dziatan dla
rozwoju infrastruktury drogowej
na szczeblu regionalnym i lokalnym

Zintegrowanie dziatan podmiotéw
odpowiedzialnych za planowanie
i realizacje strategicznych projektow
drogowych (samorzadu
wojewddztwa, powiatéw, gmin,
zarzadcéw infrastruktury drogowe))

Lobbowanie na rzecz realizacji
inwestycji drogowych z poziomu
krajowego

1.3.

Poprawa bezpieczenstwa ruchu

Przebudowa elementéw
infrastruktury podnoszgcych
bezpieczenstwo tj. skrzyzowania,
budowa chodnikéw i ciggow pieszo -
rowerowych oraz realizacja
sygnalizacji swietlnej

P, K,

C, M,
niez,
cO

B, K,

C, M,
niez,
cO

B, D,

S, M,
niez,
cO

Rozwadj inteligentnych systemoéw
transportowych (ITS) w zarzadzaniu
ruchem drogowym i monitorowaniu

2.1.

Podniesienie jakosci funkcjonowania
punktowej i liniowej infrastruktury
kolejowej

Udroznienie Lodzkiego Wezta
Kolejowego

Pl Kl
C, M,
du, cO

O

Y
Of=zuo

S, L,
du,
cO

B, D,
S, L,
niez,
cO

Uwzglednienie w pasie
drogowym zieleni przydrozne;j
wielopietrowej lub zieleni
izolacyjnej wielopietrowej
0 szerokosci minimum 10 m

Stosowanie cichych nawierzchni
(porowate i poroelastyczne).
Wytyczanie nowych drég poza
obszarami chronionymi oraz
zachowanie standardow
akustycznych dla zabudowy
chronionej

Stosowanie ,zielonych” rond
(obsadzonych zielenig $rednig
i niskg) rozdzielenie pasow
drogowych od cigg6w pieszych
i pieszo-rowerowych zielenig
wielopietrowa, zielencami lub
klombami

Budowa sygnalizacji $wietlnej
korzystajgcej z odnawialnych zrédet
energii (np. panele fotowoltaiczne)
oraz o$wietlenie automatycznie
dopasowujgce parametry dziatania
do warunkéw (np. ograniczenie
natezenia swiatta w przypadku braku
przechodniéw)

Wykorzystanie systemoéw
korzystajgcych z odnawialnych
zrédet energii (np. panele
fotowoltaiczne)

zania wewn etrzne i zewn etrzne

Stosowanie ekranow
akustycznych obsadzonych
zielenig lub zieleni izolacyjnej
wielopietrowej o szerokosci
minimum 10 m

Stosowanie podktadow
pochtaniajgcych hatas oraz drgania
zwlaszcza w poblizu zabudowy
mieszkaniowej
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tematycznego 7 do RPO WL na lata 2014-2020

Elementy $rodowiska podlegaj gce ocenie wptywu

NT) @ é\ g Q
L [ © ‘v N (E N C_U C_CU
Nazwa celu szczegdtowego, 25 @ > g o \5 % © & © % — S = 5 g S D, Alternatywne dziatania i inne
kierunku dziatania, projektu 85 | & % |2s8¢g| B ke N 851 8 3 © 2 IS P J zalecenia
c 9 = o SS9 S = = 3 2N T © > [§ £
SS | R | T |=g8E 2 = | = 8 N ©
83 E°S g E | 2 8
e £ a o
= N =
b« | BX |BD, P,D, |PD | BD, |BD |BD |PD,| PK |PD, akui:"g;;"’i?}'ig's‘;zrz‘g‘g o Stosowanie podktadéw
. Budowa, modernizacja i rewitalizacja C, M’ C,M, | S,M, |B,D,S,L,| SL, | SR, S, R, SM,| S L | SSR C,M, | S, M, zieleniy Iubyzieleni izolacy'ne' pochfaniajgcych hatas oraz drgania
linii kolejowych du, cé du, u, du, cO du, nie, zauw, u, niez, nie, zauw, nie, wieloai trowei o szerokc))”écij zwlaszcza w poblizu zabudowy
’ cO | co cO | O o) no | cO | O nO prﬁmimulm o mieszkaniowe;
P.K, | B,K, | B,D, B, K,
. Elektryfikacja linii kolejowych Co ta Gl o b 55 0L 5 o M| ] ] )
niez, | niez, | niez, | niez, cO nie,
cO cO cO (0]
Budowa i przebudowa infrastruktury P, K, B,K, | B,D, P, D, B,D, | B,D, Stosoyvame Z|elonych scian, . .
S ) zielonych dachéw, Stosowanie technologii
. punktowej stuzgcej pasazerom C,M, |C,/M, | S M, i S, L, i S, M, | S, L, i . . o iy
X ) ) : ; k ! ; ! ; zagospodarowanie terenéw ograniczajgcych energochtonnosc
(m.in. stacje i przystanki kolejowe, niez, niez, | niez, niez, niez, | niez, otaczaiacveh iako zielonei oraz emisie zanieczyszezen
infrastruktura dworcowa) cO cO cO cO nO cO {r?fr);strij ktury ) 1€ y
Stosowanie zielonych $cian,
Budowa i przebudowa infrastruktury g I\SI (B; '\KA 2 '\D/I I; E g I\?I 2 E zielonych dachow, Stosowanie technologii
. punktowej stuzgcej obstudze ruchu ni,ez, ni’ez, niez, - ni,ez’ - ni’ez, ni,ez’ - zagospodarowanie terenow ograniczajgcych energochtonnos¢
kolejowego (m.in. posterunki ruchu) ' ' ' ' ' ' otaczajgcych jako zielonej oraz emisje zanieczyszczen
Q) o~ Q) Q) 1O Q) infrastruktury
Budowe i modernizacje bocznic P, K, B, K, | B, D, P, D, B,D, | B,D, Stosowanie ekranow Stosowanie podktadéw
akustycznych obsadzonych
kolejowych do waznych punktéw C,M, |C,M, | S M, S, L, S, M, | S, L, : yeznyc o yen pochtaniajgcych hatas oraz drgania
. - - - zielenig lub zieleni izolacyjne
weztowych (m.in. centra logistyczne, niez, niez, | niez, niez, niez, | niez, wieloai trowei o szerokgjécij zwhaszcza w poblizu zabudowy
specjalne strefy ekonomiczne) cO cO cO cO nO cO prﬁinimuf’n 10m mieszkaniowe;j
Zwiekszenie koordynacji dziatan dla
2.2. rozwoju i funkcjonowania uktadu - - - - - - - - - - - - - -
kolejowego
. Lobbowanie na rzecz realizacji i i i i i i i i i i i i i i
strategicznych inwestycji kolejowych
Zwiekszenie bezpieczenstwa
2.3. funkcjonowania infrastruktury - - - - - - - - - - - -
kolejowej
. Wzmochnienie i rozwdj nowoczesnych i i i i i i i i i i i i i
rozwigzan telematycznych
P, K, B,K, | B,D, P, D, B,D, | B,D, P, K, Zaa0spodarowanie terenéw Stosowanie podktadéw
. Budowe i przebudowe przejazdow CM, |CM, | S M, i S, L, i S, M, | S L, i C, M, i otgczg' cveh iako zielonei pochtaniajgcych hatas oraz drgania
kolejowych niez, niez, | niez, niez, niez, | niez, niez, {r?fr);strijktur ) zwhaszcza w poblizu zabudowy
cO c0 | co cO n0 | co nO y mieszkaniowe;
Cel strategiczny 3: Konkurencyjny Port Lotniczy £6d zim W. Reymonta
31 Podniesienie jakosci infrastruktury i i i i i i i i i i i i i i

lotniczej
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Prognoza oddziatywania na $rodowisko Projektu Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa £6dzkiego spetniajgcego kryteria warunku ex ante dla celu
tematycznego 7 do RPO WL na lata 2014-2020

Elementy $rodowiska podlegaj gce ocenie wptywu

dobra materialne

Kompensacja

Alternatywne dziatania i inne
zalecenia

Stosowanie technologii
ograniczajgcych energochtonnos¢
oraz emisje zanieczyszczen

Stosowanie zielonych $cian,
zielonych dachoéw,
zagospodarowanie teren6w
otaczajgcych jako zielonej
infrastruktury

Stosowanie technologii
ograniczajgcych energochtonnosc¢
oraz emisje zanieczyszczen

ATMOTERM S.A. 2016

e ‘0 - 2 2
© w _ < o 5 £
Nazwa celu szczegdtowego, 25 o > g o \S 2« & o s - S s g =
kierunku dziatania, projektu R S % |3s8s| B 2 5 8E| 8 3 < 2
58 Q 2 258 ¢ = = =) DN T ® > o
§2 | R | T |sg8:2 g s | &£ | 5| & | N
‘O i (8] 0
= e _\_% @
. . o P, D, B, D, W, D,
Dokonczenie realizacji Programu pn. S M S M S M
= .Rozbudowa Portu Lotniczego £6dz - - - - - o T - - P -
im. Wt. Reymonta" niez, zauw niez,
cO , €O cO
W, W, D
Zwigkszenie oferty przewozowej oraz D, S, S M.
3.2, promocja regionalnego portu - - - - - R, - - - niez’ -
lotniczego o znaczeniu krajowym niez, '
cO
cO
W,
D, S,
] Pozyskanie nowych przewoznikéw - - - - - PR, - - - - -
niez,
©)
P K B, K, | B, D, P, D, B,D, | B,D, P, K,
. Tworzenie baz lotniczych C’ M’ C’.M’ S’.M’ B, D = L S.’ L, - Si i, S.’ L, - C’.M’
nié cb nie, nie, nie, cO niez, niez, | niez, nie,
' cO cO cO nO cO nO
Wdrazanie technologii
. teleinformatycznych wplywajacych
na atrakcyjno$é portu lotniczego i i i i i i i i i i i
(np.: aplikacje na telefon, WI-FI)
Cel strategiczny 4: Zintegrowany, efektywny i proek  ologiczny system transportu pasa
41 Podniesienie jakosci infrastruktury i i i i i i i
o publicznego transportu zbiorowego
g’ g P, D, B,D, | B,D, P, K,
. Budowa i modernizacja liniowej i i M ' i S, M, S,M, | S, L, C, M,
infrastruktury tramwajowej nie,z niez, niez, | niez, niez,
' nO nO cO nO
cO
Budowa i modernizacja infrastruktury g g B,D, | B,D,
. punktowej publicznego transportu i i M ' i i i S, M, | S, L, i i i
zbiorowego (np.: przystanki nie'z niez, | niez,
autobusowe i tramwajowe) cO' nO cO
. Rozwadj inteligentnych systemoéw
transportowych i i i i i i i i
Przebudowa infrastruktury miejskiej
w celu ograniczenia ruchu B, D, B, D,
. drogowego w centrach miast i i S, M, i i S, M, i
(np.: budowa i rozwijanie systemu niez, niez,
drég rowerowych, buspasy, cO noO
tempo 30)
137

zerskiego

Stosowanie zielonych torowisk
(wnetrze torowisk obsadzone
zielenig niskg lub ptozaca)

Stosowanie mat wibroizolacyjnych
dla ograniczenia nadmiernego hatasu
i drgan lub innych systemow
ograniczajgcych hatas (np. szyna
w otulinie)

Stosowanie zielonych $cian,
zielonych dachow,
zagospodarowanie terenéw
otaczajacych jako zielonej
infrastruktury

Rozdzielenie paséw drogowych
od ciggow rowerowych zielenig
wielopietrowa, zielencami lub
klombami
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srodowiska podlegaj ace ocenie wptywu

ludzie

powierzchnia
ziemi
krajobraz

zabytki

>
=
N
()
2
(2]
>
X
[
IS
S
=

zasoby naturalne

dobra materialne

Kompensacja

Alternatywne dziatania i inne
zalecenia

Stosowanie zielonych $cian,
zielonych dachéw,
zagospodarowanie terenéw
otaczajacych jako zielonej
infrastruktury

Stosowanie technologii
ograniczajgcych energochtonnosé
oraz emisje zanieczyszczen

Cel strategiczny 5:  Nowoczesny i efektywny sys

Elementy
o ‘0
© © ‘v o
Nazwa celu szczegGtowego, 2 5 @ > | € o \S 2 o &
kierunku dziatania, projektu 335 S % | 288¢5| B @
[Si! s o |&8295§ e 2
g9 ] S | 228 = 3
o ° E°F5
4.2 Integracja publicznego transportu i ) ) ) )
o zbiorowego
. 74 Pl Kl Bl Kl B, D!
Budowa zintegrowanych centréw
B Cl M1 C1 Ml 87 Ml
] przesiadkowych (w tym budowa niez niez. | niez - -
systemow P&R, B&R, K&R) cO cO cO
. Integracja systemow taryfowo - i i i i i
biletowych
= Koordynacja rozktadow jazdy - - - - -
. Rozwdj spojnego systemu informacji i i i i i
pasazerskiej
Podniesienie jakosci taboru
4.3. . i - - - - -
publicznego transportu zbiorowego
Modernizacja i zakup nowoczesnego,
proekologicznego taboru
= autobusowego (hiskoemisyjnego lub - - - - -
elektrycznego) i tramwajowego dla
publicznego transportu zbiorowego
Modernizacja i zakup nowoczesnego
= taboru kolejowego dla publicznego - - - - -
transportu zbiorowego
Modernizacja i budowa zapleczy g I\le g I\D/I
] technicznych publicznego transportu - N P - -
zbiorowego niez, | niez,
cO cO
P,K, | B,K, | B, D, B D S P, D,
Wzmocnienie i rozwoj sieci C,M, |C,M, | S, M, S S, M,
5.1. A ; ! : M, niez, ! -
towarowych weztow intermodalnych niez, niez, | niez, cO niez,
cO cO cO nO

tem transportu towarowego

B,D, | B,D, P, K,
Sl Ml Sl Ll _ Cl M! -
niez, | niez, niez,
nO cO nO
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Stosowanie zielonych scian,
zielonych dachéw,
zagospodarowanie terenéw
otaczajacych jako zielonej
infrastruktury

Stosowanie technologii
ograniczajgcych energochtonnos¢
oraz emisje zanieczyszczen

Stosowanie zielonych $cian,
zielonych dachoéw,
zagospodarowanie terenéw
otaczajacych jako zielonej
infrastruktury
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oraz emisje zanieczyszczen
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zagospodarowanie terenéw
otaczajgcych jako zielonej
infrastruktury

Stosowanie technologii
ograniczajgcych energochtonnosé
oraz emisje zanieczyszczen

Stosowanie zielonych $cian,
zielonych dachéw,
zagospodarowanie terenéw
otaczajgcych jako zielonej
infrastruktury, stosowanie
technologii ograniczajgcych
energochtonno$¢ oraz emisje
zanieczyszczen

Stosowanie technologii
ograniczajgcych energochtonnos¢
oraz emisje zanieczyszczen

Zwiekszenie transportu towaréw
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wielopietrowe;j

Stosowanie cichych nawierzchni
(porowate i poroelastyczne).
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6.2 Oddziatywanie na powietrze i klimat

Ocena celow i kierunkéw dziala n
Oddziatywania pozytywne

Poziom zanieczyszczenia powietrza zalezy od natezenia ruchu, jego ptynnosci oraz udziatu
samochodéw ciezarowych ~w calym  strumieniu  pojazdow. Ponadnormatywne
zanieczyszczenie powietrza zwigzane z transportem zwigzane jest gldwnie w miejscach
wysokiego natezenia ruchu powodujgcego zatory co wptywa na mniej efektywne spalanie
paliw w pojazdach. Cele i kierunki dziatah zaproponowane do realizacji w ramach Planu
Transportowego przyczynia¢ sie bedg do redukcji tych niekorzystnych zjawisk. Dziatania
inwestycyjne powinny przyczyni¢ sie do uptynnienia ruchu w wyniku rozbudowy drog
wymagajgcych poprawy parametrow technicznych. Wyprowadzenie czesci ruchu z obszaréw
zabudowanych (obwodnice miejscowosci) ograniczy mozliwos¢ powstawania zatorow
poprzez redukcje ,waskich gardet” co poprawi swobode ruchu, ktéra bezposrednio wptywa
na efektywnos¢ spalania paliw w pojazdach i ograniczenie emisji zanieczyszczen
komunikacyjnych. Dziatania wspierajgce transport kolejowy, rowerowy oraz komunikacje
zbiorowg zaprojektowang w sposob dostepny o odpowiedniej czestotliwosci uzupetnione
systemami P&R, B&R oraz K&R powinny przyczyni¢ sie do zmiany srodka transportu, a co
w dalszej perspektywie powinno wptyngé na zwiekszenie udziatu ekologicznego transportu
zbiorowego kosztem ruchu samochoddéw osobowych co bezposrednio przetozy sie
na ograniczenie emisji zanieczyszczen liniowych. Trend ten powinien by¢ gtéwnie widoczny
w najwiekszych miastach regionu i ich otoczeniu, w tym szczegdlnie w obrebie Aglomeracji
tédzkiej. Ponadto usprawnienie transportu towarowego poprzez jego lepszg organizacje
i wspOtprace pomiedzy grupami interesariuszy powinno wptyngé na ograniczenie ilosci
samochodéw dostawczych do minimum ilepsze wykorzystanie posiadanych zasobow.
Nalezy zatem przyjg¢ ze oddziatywania pozytywne bedg miaty charakter diugoterminowy.

Oddziatywania negatywne

Gltownym zalozeniem Planu Transportowego jest rozwinieta, zintegrowana i nowoczesha
infrastruktura  transportowa wspierana odpowiednimi  dziataniami  organizacyjnymi
oraz skutecznie zarzgdzana. Nalezy mie¢ na uwadze, ze pelna realizacja zamierzen
przyczyni sie do osiggniecia wskazanego celu. Natomiast opdznienia w realizacji
poszczegodlnych kierunkow dziatan bgdz wynikie w takcie ich realizacji trudno$ci moga
niekorzystnie wpltywac¢ na jakos¢ powietrza na terenie wojewddztwa. Planowane dziatania
powinny sie zatem odznaczac ciggtoscig tak, aby tworzyly spdjny system transportowy, ktory
Z jednej strony uwzglednia skomunikowanie poszczegdélnych obszaréw, a z drugiej ogranicza
niekorzystny wplyw poprzez pozostawianie tzw. ,waskich gardel’, ktdre sg przyczyna
powstawania zatorow. W zwigzku z tym, ze zasady zrOwnowazonego rozwoju zostaty
uwzglednione w projekcie Planu Transportowego, negatywne oddziatywania na powietrze
i klimat bedg charakteryzowaty sie krétkotrwatoscig i bedg dotyczyly gtdwnie czasu trwania
prac budowlanych zwigzanych z budowg, rozbudowg czy modernizacjg poszczegdlnych
ciggow.

Oddzielnie nalezy jednak przedstawi¢ wptyw ruchu lotniczego na powietrze oraz klimat.
Transport powietrzny uznawany jest bowiem za jedng z istotnych przyczyn pogarszania

stanu powietrza w skali globalnej, w tym gtdwnie utrzymywania sie zagrozenia ozonosfery
oraz efektu cieplarnianego. W zwigzku z tym porty lotnicze zobowigzane sg do wdrazania
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programow majgcych na celu zmniejszenie potencjalnych negatywnych oddziatywan
na srodowisko infrastruktury lotniczej i statkbw powietrznych. Planowane inwestycje majgce
na celu rozwoj transportu lotniczego i zwiekszenie dostepnosci do ustug lotniczych moga
przyczyni¢ sie do zwiekszenia presji na jakos¢ powietrza i klimat. W zwigzku z tym
szczegOlnie istotne jest aby w trakcie inwestycji modernizacyjnych zarzgdca Portu
Lotniczego £édz wdrozyt technologie i srodki pozwalajgce na zmniejszenie niekorzystnych
oddziatywan, ktére aktualnie wystepujg.

Ocena projektéw mo zliwych do realizaciji
Oddziatywania pozytywne

Wynikiem rozbudowy dr6g wojewddzkich bedzie podwyzszenie standardu i parametrow
technicznych oraz eksploatacyjnych drog, co przetozy sie na wzrost przepustowosci tych
odcinkéw. Przepustowosc¢ drog bedzie rowniez sie zwiekszata w zwigzku z budowg potaczen
z drogowg siecig TEN-T. Polepszona ptynnos¢ ruchu bedzie wptywaé na zmniejszenie
zuzycia paliwa i emisji.

Pozytywny wptyw na jako$¢ powietrza bedzie miec rewitalizacja linii kolejowych. W ramach
rewitalizacji i modernizacji linii kolejowej nr 25 na odcinku £6dz-Opoczno zaklada sie jej
elektryfikacje na odcinku ok. 23 km. Emisje bezposrednie do powietrza z eksploatacji taboru
zasilanego elektrycznie sg w skali kraju pomijalne, rowniez na poziomie regionalnym nie
beda mie¢ znaczgcego wplywu. Poprzez zwiekszenie mozliwosci korzystania z kolei moze
w duzym stopniu nastgpi¢ ograniczenie ruchu samochodowego, a co za tym idzie emisji
zanieczyszczeh pochodzgcych z transportu drogowego.

Emisja posrednia zwigzana z transportem kolejowym bedzie uwzgledniona w emisjach
z elektrowni. Planowane zabiegi modernizacyjne na liniach kolejowych przyczynig sie
do uplynnienia ruchu, co przetozy sie na prawdopodobne obnizenie emisji wtérnej CO,
(z elektrowni).

Oddziatywania negatywne

Rozbudowa drég wojewddzkich oraz stworzenie powigzan drogowych z siecig TEN-T niesie
za sobg wiele mozliwych negatywnych oddziatywah. Jednak ich wystgpienie jest
uwarunkowane wieloma czynnikami, a niejednokrotnie zalezg od poziomu $wiadomosci
ekologicznej uczestnikéw ruchu.

Poprawa jakosci droég poprzez poszerzenie jezdni i wzmocnienie ich konstrukcji bedzie
skutkowaé, ze kierowcy chetniej bedg z nich korzysta¢, co z kolei przetozy sie
na zwiekszenie natezenia ruchu. Im wieksze natezenie ruchu tym wieksza emisja. Dobra
jakosc¢ drég sprzyja zwiekszaniu predkosci jazdy w odniesieniu do istniejgcej sytuaciji, czego
konsekwencjg jest zwiekszone zuzycia paliwa a nastepnie wieksza catkowita emisja.
Dotyczy to szczegOlnie samochodéw osobowych. Jednak w przypadku tras pozamiejskich
pogorszenie jakosci powietrza dotyczy gtéwnie terendw przylegtych bezposrednio do drogi.
Nastepstwem zanieczyszczenia powietrza bedzie pogorszenie jakosci powierzchni ziemi,
gleby i wod powierzchniowych (opady ze spalin samochodowych, pyly, zasolenie).

Na poziomie wojewddzkim, nalezy przeanalizowa¢ odcinki drég stwarzajgce najwiecej
problemoéw, czyli zlokalizowane na obszarach przekroczeh oraz obszarach przekroczen
przewidywanych w przysztosci, biorgc pod uwage zanieczyszczenie najbardziej wplywajgce
na ludzi - PM2,5. Zgodnie z ,Aktualizacjg prognoz pylu PM10 i PM2,5 dla lat 2015, 2020

142
ATMOTERM S.A. 2016



Prognoza oddziatywania na srodowisko Projektu Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa tddzkiego
spetniajgcego kryteria warunku ex ante dla celu
tematycznego 7 do RPO WL na lata 2014-2020

na podstawie modelowania z wykorzystaniem nowych wskaznikéw emisyjnych™’ w roku

2020 w wojewoddztwie toédzkim przewiduje sie obnizenie stezenia Sredniorocznego PM2,5
w strefie 6dzkiej obejmujgcej analizowane odcinki.

Klimat

Zgodnie ze ,Strategicznym planem adaptacji dla sektorow i obszaréw wrazliwych na zmiany
klimatu do roku 2020 z perspektywa do roku 2030 transport zostat wskazany jako sektor
wrazliwy na zmiany klimatu. Nasilajgce sie zjawiska zwigzane ze zmianami klimatu ingerujg
w sektor transportu powodujgc gtéwnie zaburzenie ptynnosci ruchu. Obowigzek zapewnienia
bezpieczenstwa obiektow budowlanych, w tym takze obiektow infrastruktury transportowej,
jest zapisany w ustawie — Prawo budowlane.

Jednym z czynnikow ksztattujgcych klimat na danym obszarze jest stopien zanieczyszczenia
powietrza. Dlatego tez wraz z poprawg stanu powietrza poprawie ulega klimat, jesli inne
czynniki nie wplywajg zbyt negatywnie i dominujgco. Pozytywny wplyw na warunki
klimatyczne bedzie miato ograniczenie emisji do atmosfery dwutlenku wegla, ktéry jest
jednym z gazow pochodzgcych m.in. z transportu. Sprzyja¢ temu bedg zaproponowane
w Planie Transportowym dziatania zwigzane 2z rozwojem alternatywnych $Srodkéw
transportow takich jak kolej, srodki transportu zbiorowego czy transport rowerowy a takze
dziatania usprawniajgce zarzgdzanie ruchem. Oddzialywania negatywne na klimat bedag
Zwigzane z emisjg gazow cieplarnianych na etapie budowy (emisja z maszyn i urzgadzen
budowlanych) a takze na etapie eksploatacji (ze spalania paliw w silnikach, z infrastruktury
towarzyszgcej) drog. Negatywnie na mikroklimat bedzie wptywac takze zajecie i pokrycie
powierzchni ziemi.

Zgodnie ze SPA 2020 dziatania adaptacyjne powinny sie skupi¢ na monitoringu elementow
infrastruktury transportowej, ktéry da podstawe do opracowania wlasciwych zasad
konstrukcyjnych a takze na zarzgdzaniu szlakami komunikacyjnymi w warunkach zmian
klimatu. Zachodzace zmiany klimatyczne bedg zauwazalne w perspektywie diugookresowej,
dlatego tez przy projektowaniu infrastruktury transportowej nalezy bra¢ pod uwage
zagrozenia klimatyczne moggce wystgpi¢ w przysziosci.

Infrastrukture transportowg buduje sie na diuzszy okres czasu — rzedu 70-100 lat. W ramach
realizacji celow i dziatah zaplanowanych w analizowanym Planie Transportowym,
infrastruktura bedzie powstawac¢ do roku 2020. W tak krotkim okresie czasu nie nalezy sie
spodziewa¢ znaczacych zmian klimatu. Jednak nalezy pamietaé, ze infrastruktura
transportowa musi spetniaC¢ swoje zadania w ciggu catego cyklu zycia, dlatego tez przyszie
zmiany klimatyczne nalezy uwzglednia¢ w bardziej odlegtych horyzontach czasowych.

Rekomendacje dziata n minimalizuj gcych negatywne oddziatywanie
Do najwazniejszych $rodkéw zapobiegawczych lub minimalizujgcych negatywne
oddzialywania na powietrze i klimat naleza:

- zwiekszenie pilynnosci jazdy poprzez wykorzystanie Inteligentnych Systemow
Transportowych, likwidacje waskich gardet, odkolizyjnianie skrzyzowan;

8 Aktualizacja prognoz pylu PM 10 i PM 2,5 dla lat 2015, 2020 na podstawie modelowania z wykorzystaniem nowych
wskaznikéw emisyjnych Etap Il, Biuro Studiéw i Pomiaréw Proekologicznych ,EKOMETRIA” Sp. z 0.0., Zleceniodawca: Gtéwny
Inspektorat Ochrony Srodowiska, Warszawa, Gdarisk, 2012 r.

8 Strategiczny plan adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywg do roku 2030,
Ministerstwo Srodowiska, Warszawa, paZzdziernik 2013
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— ograniczenie ruchu pojazdow ciezkich (promocja transportu multimodalnego);

— projektowanie pasow zieleni przydroznej i izolacyjnej (wielopietrowej);

- wykorzystanie ekrandw akustycznych jako powierzchni biologicznie czynnych;

— prowadzenie drog w tunelach w obrebie obszaréw o najwiekszej gestosci zaludnienia;
— optymalne ksztattowanie niwelety drogi (unikanie duzych pochylen podtuznych);

— na etapie prowadzenia prac budowlanych korzystanie z maszyn i urzgdzeh o wysokich
normach spalin czy zraszanie materiatow pylacych;

- budowa sygnalizacji swietlnej korzystajgcej z odnawialnych zrédet energii (np. panele
fotowoltaiczne) oraz oswietlenie automatycznie dopasowujgce parametry dziatania
do warunkow (np. ograniczenie natezenia swiatta w przypadku braku przechodniéw);

— stosowanie zapiséw promujgcych ochrone powietrza w dokumentach przetargowych;

- planowanie i projektowanie inwestycji, w tym planowanie sieci transportowych
w planowaniu przestrzennym — wprowadzenie do MPZP.

6.3 Oddziatywanie na klimat akustyczny

Ocena celow i kierunkéw dziala n
Oddziatywania pozytywne

Hatas komunikacyjny generowany jest na dwa sposoby jako efekt dziatania silnikéw
w pojazdach mechanicznych oraz toczenia két po nawierzchniach drég. Poziom hatasu jest
takze determinowany natezeniem ruchu, predkoscig pojazdéw, udzialem samochodéw
ciezarowych w strumieniu pojazdow, ptynnoscig ruchu, nachyleniem drogi a takze jakoscig
nawierzchni (w tym zastosowaniem tzw. nawierzchni cichych). Dziatania zaproponowane
w Planie Transportowym bedg zmierzaC w pierwsze] kolejnosci do poprawy jakosci
nawierzchni drogowych oraz uptynnienia ruchu. Wszystkie te dziatania wplyng na poprawe
jakosci klimatu akustycznego w najblizszej okolicy. Pozytywnych oddziatywan powinnismy
sie réwniez spodziewa¢ w miejscowosciach, dla ktérych realizowane bedg obwodnice,
przenoszace ruch poza tereny zurbanizowane. Nalezy przy tym jednak pamietaé, ze
w obrebie nowych inwestycji poziomy dopuszczalnego hatasu dla poszczegoéinych stref
muszg zostaC dotrzymane lub  minimalizowane rozwigzaniami  technicznymi
i organizacyjnymi. W zwigzku z powyzszym wskazane jest pozostawienie paséw wolnych
od zabudowy pod lokalizacje ekrandéw akustycznych o ile ich realizacja bedzie konieczna.
W drugiej kolejnosci nieznacznej poprawy stanu klimatu akustycznego nalezy spodziewac
sie w przypadku wymiany starego taboru komunikacji zbiorowej na nowe proekologiczne
(np. wykorzystujgcego naped elektryczny). Wtasciwe ksztattowanie klimatu akustycznego
w obrebie obszaréw zabudowanych powinno sie réwniez opiera¢ na wykorzystaniu
dostepnych technik w realizacji poszczegdlnych dziatan takich jak stosowanie mat
i podkfadow wyciszajgcych pod infrastrukture torowg (tramwajowg i kolejowa), wykorzystanie
nawierzchni cichych (porowatych i poroelastycznych). Ustalenia Planu Transportowego
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realizowane w zgodnie z zaleceniami i wykorzystujgc technologie ograniczajgce hatas
powinny w perspektywie dtugoterminowej pozytywnie oddzialywa¢ na stan Kklimatu
akustycznego wojewodztwa.

Oddziatywania negatywne

W ocenie oddziatywania realizacji Planu Transportowego nalezy zwréci¢ szczeg6lng uwage,
ze o ile nadmierny hatas wystepuje w duzych osrodkach miejskich i jest akceptowalny o tyle
poza siedzibami ludzkimi zwlaszcza w obrebie terendw cennych przyrodniczo nie powinien
by¢ on akceptowalny. Plan Transportowy zakiada realizacje dziatan w obrebie catego
wojewddztwa wobec czego nalezy spodziewaé sie niekorzystnych oddzialywan na
obszarach, ktore sg objete ochrong akustyczng. Dodatkowo nalezy pamietaé, ze konkretne
przedsiewziecia dla czesci ludzi bedg mie¢ oddzialywanie pozytywne (np. wyprowadzenie
ruchu na obwodnice), gdy w tym samym czasie dla innej grupy bedzie mie¢ zdecydowanie
negatywne. Bedzie to oczywiscie zalezne od charakteru poszczegdlnych dziatan i bedzie
oceniane indywidualnie i dopiero na etapie wlasciwej oceny oddziatywania na srodowisko,
gdzie znane bedg konkretne rozwigzania projektowe i prognozowane emisje wynikajace
Z eksploatacji modernizowanego lub zbudowanego ciggu komunikacyjnego. Ponadto
negatywne oddzialywanie na klimat akustyczny zwigzane bedzie z etapem budowy,
rozbudowy lub modernizacji poszczegdlnych ciggéw komunikacyjnych jednak oddziatywanie
te beda krétkotrwate i ustgpig po zakonczeniu fazy realizacyjnej. Wobec powyzszego na tym
etapie prognozuje sie ze negatywne oddzialywania zwigzane z realizacjg Planu
Transportowego wystgpig gtownie na etapie realizacji konkretnych dziatan i charakteryzowac
sie bedg krotkotrwatoscig.

Ocena projektéw mo zliwych do realizaciji
Oddziatywania pozytywne

Realizacja projektow drogowych przewidzianych w Planie Transportowym nie bedzie
znaczgco pozytywnie wptywac na poprawe klimatu akustycznego. W przypadku rozbudowy
drég wojewoddzkich przewiduje sie zwiekszenie ruchu na nich, co bedzie skutkowaé
odcigzeniem (gtébwnie od ruchu pojazdéw ciezkich) potgczen lokalnych: drog gminnych
i powiatowych, na ktérych moze ulec poprawie poziom hatasu.

Pozytywny wplyw na jako$¢ klimatu akustycznego bedzie mieé rewitalizacja polgczen
kolejowych. W ramach projektéw dotyczgcych linii kolejowych zaplanowano dziatania
ograniczajgce hatas kolejowy w miejscu jego generowania, czyli dzialania u zrédta. Beda to
dziatania gtéwnie zwigzane z linig kolejowg (konstrukcja torowiska, stan techniczny
torowiska) a takze zwigzane z organizacjg ruchu. Transport kolejowy w znacznie mniejszym
stopniu niz transport drogowy obcigza $rodowisko oraz generuje mniejsze koszty
powodowane zanieczyszczaniem srodowiska przez hatas.

Na poziom emisji hatasu kolejowego wplywa wiele czynnikéw takich jak: predkosc¢, z ktorg
poruszajg sie pociagi, ich diugos¢, stan torowiska czy lokalizacja torowiska wzgledem
istniejgcego terenu. Uplynnienie ruchu kolejowego poprzez modernizacje torowisk a takze
usuniecie ,waskich gardet’ (na linii kolejowej nr 25 £6dz Kaliska — Debica) bedzie pozytywnie
wptywac na obnizenie emisji hatasu do Srodowiska.

Wplyw na poziom halasu generowanego przez kolej ma réwniez rodzaj hamulcéw i ilos¢

pociagéw z wigczonym ukladem hamulcowym. Emisja wzrasta w zaleznosci od ilosci
hamujacych pociggéw towarowych z hamulcami klockowymi i praktycznie nie jest zalezna
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od ilosci hamujacych pociggdw wyposazonych w hamulce tarczowe.

W ramach projektu pn. ,Budowa zintegrowanych weziéw multimodalnych wraz z budowag
i przebudowg przystankéw kolejowych na terenie wojewodztwa t6dzkiego” zaplanowano
réwniez lokalizacje parkingow ,Park&Ride” - Parkuj i jedz (P+R), ,Bike&Ride” (B+R) - dojazd
rowerem oraz kontynuacje podrdzy transportem zbiorowym ,Kiss&Ride” (K+R), ktére rowniez
w sposéb pozytywny bedg wplywac na obnizenie emisji hatasu poprzez propagowanie
oraz umozliwienie korzystania z alternatywnych $rodkéw transportu.

Oddziatywania negatywne

W przypadku zwiekszenia natezenia ruchu na rozbudowywanych drogach oraz budowy
potgczen z siecig TEN-T mozna sie spodziewac pogorszenia klimatu akustycznego — pojawi
sie nowa emisja hatasu. Na etapie opracowywania Prognozy trudno przewidzie¢ skale tego
zjawiska. Zgodnie z ,Programem ochrony srodowiska przed hatasem dla terenéw poza
aglomeracjami, objetych przekroczeniami dopuszczalnych pozioméw hatasu, potozonych
wzdtuz drég wojewddzkich wojewddztwa tdédzkiego, po ktérych przejezdza ponad 3 000 000
pojazdéw rocznie” w otoczeniu drog wojewodzkich o nr 484, 485, 713 mieszkancy narazeni
sg ha przekroczenia pozioméw dopuszczalnych hatasu o 0-10 dB w przypadku DW484
i DW485 oraz o 0-15 dB w przypadku DW713. Wzrost emisji hatasu bedzie uzalezniony
od zmiany dopuszczalnej predkosci ruchu i procentowego udziatlu pojazdow ciezkich.
Przewiduje sie, ze emisja halasu wzrosnie giébwnie na odcinkach drég, na ktorych
samochody osobowe bedg mogty poruszac sie ze znaczgco wiekszg predkoscig. Biorgc pod
uwage obowigzujgce przepisy prawa, modernizowane odcinki drog nie mogg by¢
wybudowane bez skutecznych zabezpieczen przeciwhatasowych, uznaje sie wiec ze nie
wzrosnie liczba os6b narazonych na ponadnormatywny hatas.

Rekomendacje dziata n minimalizuj gcych negatywne oddziatywanie
Do najwazniejszych $rodkéw zapobiegawczych Ilub  minimalizujgcych negatywne
oddziatywania na klimat akustyczny naleza:

— dzialania w  miejscu  generowania  halasu (dziatania  zarzadzajgcego
oraz uzytkownikow):

» zwigzane z pojazdem (konstrukcja pojazdu, stan taboru kolejowego);

» zwigzane z infrastrukturg (konstrukcja, stan techniczny, rozwigzania
sytuacyjne i wysokosciowe);

e zwigzane z organizacjg ruchu (sterowanie ruchem, ograniczenie
predkosci, ograniczenie sygnatéw dzwiekowych);

» stosowanie podktadow pochtaniajgcych i nawierzchni ograniczajgcych
hatas oraz drgania zwtaszcza w poblizu zabudowy mieszkaniowej;

» stosowanie mat wibroizolacyjnych dla ograniczenia nadmiernego hatasu
i drgan lub innych systemow ograniczajgcych hatas (np. szyna w otulinie);

— dziatania na drodze od miejsca powstawania hatasu do odbiornika:
» ekrany akustyczne;

* waly ziemne;
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» integracja réznorodnych form ochrony akustycznej (np. wat ziemny i ekran
akustyczny);

» pasy zieleni przydroznej i izolacyjnej;
— dziatania na zbudowaniach:

e zmiana funkcji budynkow;
» stosowanie izolacji akustycznej scian budynkéw.

6.4 Oddziatywanie na wody

Ocena celow i kierunkéw dziala n
Oddziatywania pozytywne

Dzialania zwigzane z systemem transportowym w sposob bezposredni nie wptywaja
na jakos¢ wéd powierzchniowych oraz podziemnych jednakze odpowiednio przeprowadzone
inwestycje w ramach poszczegdélnych celow w kierunkéw w dalszej perspektywie przyczynig
sie do ograniczenia wptywu infrastruktury liniowej na system wodny wojewodztwa. Posredni
wplyw na ograniczenie zanieczyszczen przedostajgcych sie do wod bedg miaty wszystkie
zadania zmierzajgce do zmodernizowania infrastruktury drogowej, poprawa jakosci
powietrza wplynie rowniez na ograniczenie przedostawania sie w raz z odpadem mokrym
i suchym zanieczyszczen do wdd powierzchniowych (bezposrednio) i podziemnych
(posrednio po infiltracji z gleby). Ponadto zaktada sie ze w ramach budowy, modernizacji
lub rozbudowy sie¢ drogowa zostanie wyposazona w kanalizacje deszczowg lub rowy
odwadniajgce wraz z urzgdzeniami oczyszczajgcymi (separatory, osadniki, zbiorniki
retencyjne, studnie chionne), ktérych efektem powinna by¢é poprawa parametrow woéd
w regionie. W zwigzku z tym nalezy zalozyé, ze w perspektywie diugoterminowej realizacja
celéw i kierunkéw dziatan przyczyni sie do poprawy stanu wod na terenie wojewoddztwa.

Dodatkowo nalezy podkresli¢, ze zgodnie z ustawg OOS negatywny wplyw na mozliwo$é
osiggniecia przez jednolite czesci wod celu $rodowiskowego jest przestankg do odmowy
wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, a tym samym zgody na realizacje
przedsiewziecia. Wydaje sie zatem, ze prawidlowo przeprowadzona ocena oddziatywania
na srodowisko skutecznie eliminuje mozliwos¢ wystgpienia negatywnych oddziatywan
na cele ochrony waéd.

Oddziatywania negatywne

Potencjalne oddziatywania negatywne polega¢ mogg na obnizeniu poziomu wobd
gruntowych, trudnoscia zwigzang z przesgczaniem wod opadowych, ze wzgledu
na konieczno$¢ wykonania nasypow, wykopow i innych zmian rzezby terenu na potrzeby
realizacji konkretnej inwestycji, w tym ksztaltowanie dna i skarp ciekdéw stosownie
do konstrukcji mostow oraz zwigzang z tym mozliwg zmiang lokalnych warunkéw
hydrologicznych. Wobec czego na srodowisko wodne negatywnie bedg oddziatywac
inwestycje zwigzane z budowa, rozbudowag i modernizacjg drég oraz linii kolejowych.
Niepozadane oddzialywania na wody mogg zaistnie¢ zarbwno w czasie budowy jak
i eksploatacji tych przedsiewzie¢. Etap budowy zwigzany jest z odwodnieniem terenu co
moze skutkowaé czasowym obnizeniem zwierciadla wod gruntowych i zamiang stosunkow
wodnych. Podczas prowadzenia prac budowlanych mozliwe jest przedostanie sie
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zanieczyszczeh do wod podziemnych, bedg to jednak oddziatywania o charakterze lokalnym
i krotkotrwatym i nie powinny wplyng¢ znaczgco na jakos¢ wéd podziemnych. Eksploatacja
gotowych instalacji ma zmienny charakter oddziatywan ibedzie on zalezny od rodzaju
obiektu. Réwniez uzytkowanie drog jest zrodlem zanieczyszczen. Szczegdlnie niekorzystne
dla wéd beda tutaj zanieczyszczenia weglowodorami ropopochodnymi izwigzkami soli,
infiltrujgcymi z wodami opadowymi i roztopowymi. Podstawg ochrony przed tego typu
zanieczyszczeniami jest zastosowanie systeméw odwodnien, ktore umozliwiaja,
w normalnych  warunkach eksploatacji, absorpcje weglowodorow ropopochodnych.
Chemizm wéd ulega zmianom gléwnie za sprawg rozpuszczalnych w wodzie soli, ktére
migrujg do ekosystemow wodnych. Oddzialywania te bedg zaréwno krétkotrwate jak
i diugotrwate.

Ocena projektow mo zliwych do realizaciji

Przepisy prawa Polski jak i prawodawstwo unijne zabraniajg realizowania przedsiewziec,
ktére mogg pogorszy¢é stan wédd powierzchniowych i podziemnych pod wzgledem
jakosciowym i ilosciowym, jak réwniez podejmowania dziatan, ktére mogtyby ograniczy¢ ich
funkcje ekologiczne.

Gtownym celem dla wod w kontekscie Ramowej Dyrektywy Wodnej 2000/60/WE jest
osiggniecie dobrego stanu wod. Wody powierzchniowe, w tym silnie zmienione i sztuczne
jednolite czesci wad, powinny osiggng¢ dobry stan chemiczny, oraz odpowiednio, dobry stan
ekologiczny lub dobry potencjat ekologiczny.

Oddziatywania pozytywne

Infrastruktura transportowa wywiera wpltyw zarowno na ilos¢ jak i jako$¢é woéd za sprawg
odprowadzania z jej powierzchni woéd opadowych i roztopowych. Odnoszac sie
do istniejgcego stanu planowanych do rozbudowy i modernizacji drég wojewddzkich nalezy
podjg¢ na nich dziatania interwencyjne dagzgace do stworzenia wiasciwego systemu
odwodnienia. Modernizacja drog i wyposazenie ich w systemy odwadniania i podczyszczania
wplynie pozytywnie na jako$¢ odprowadzanych z powierzchni wod co w nastepstwie bedzie
skutkowa¢ poprawg jakosci wéd powierzchniowych i podziemnych. Analogiczny wplyw
bedzie mie¢ rewitalizacja linii kolejowych, w ramach ktérej przewiduje sie réwniez budowe
odwodnienia. W trakcie modernizacji linii nalezy podejmowaé dziatania skutecznie
minimalizujgce bezposrednie przenikanie do odbiornikébw wodnych zanieczyszczen
ze srodkobw ochrony chemicznej skarp linii kolejowych. Na poprawe jakosci waod
powierzchniowych i podziemnych moze wplyng¢ poprawa parametréw infrastruktury
transportowej w zakresie kontroli splukiwanych zanieczyszczen za sprawg instalacii
urzagdzen oczyszczajgcych.

Pozytywny wplyw na wody wykazujg dziatania zmniejszajgce zanieczyszczenie powietrza
poprzez ograniczenie ich depozycji w wodach m.in. dziatania z zakresu rozbudowy systemu
alternatywnych potgczen transportowych. Woda wykazuje cechy mobilnosci w srodowisku,
co za tym idzie poprawa stanu jakosci powietrza wplywa na poprawe stanu jakosci wody.

Oddziatywania negatywne

Negatywny wptyw na jakos¢ wod bedzie mie¢ zaréwno etap rozbudowy istniejgcych drog jak
i ich eksploatacja. Na etapie rozbudowy oddziatywania bedg mie¢ zasieg lokalny. Na etapie
prowadzenia prac budowlanych dochodzi do odwodnienia terenu co moze skutkowac
czasowym obnizeniem zwierciadta wod gruntowych i zamiang stosunkéw wodnych. Ponadto

148
ATMOTERM S.A. 2016



Prognoza oddziatywania na srodowisko Projektu Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa tddzkiego
spetniajgcego kryteria warunku ex ante dla celu
tematycznego 7 do RPO WL na lata 2014-2020

do wdéd podziemnych mogg przedostawaé sie réznorakie zanieczyszczenia, jednak nie
powinny wptyng¢ znaczgco na ich jakosc.

W przypadku budowy nowych odcinkow drég, sa one ingerencjg w srodowisko, w tym
réwniez w srodowisko wodne. Nowe odcinki sg zrédtem zanieczyszczen do odbiornikow
wodnych. Do woéd zostang wprowadzone pewne fadunki zanieczyszczen gtownie zawiesin
i substancji ropopochodnych. Podczas uzytkowania drog zanieczyszczenia przedostajg sie
do srodowiska wodnego w wyniku infiltracji z wodami opadowymi i roztopowymi. Podstawg
ochrony przed tego typu zanieczyszczeniami jest zastosowanie systemow odwodnien, ktore
umozliwiajg, w normalnych  warunkach  eksploatacji, absorpcje  weglowodoréw
ropopochodnych. Chemizm wod ulega zmianom gtéwnie za sprawg rozpuszczalnych
w wodzie soli, ktére migrujg do ekosysteméw wodnych. Oddziatywania te bedg posrednie
i diugotrwate.

Z tego wzgledu realizacja inwestycji zwigzanych z budowa, przebudowg lub remontem
infrastruktury drogowej i kolejowej musi by¢ poprzedzone witasciwie przeprowadzonym
postepowaniem w sprawie uwarunkowan srodowiskowych by w maksymalnym stopniu
zminimalizowac przedostawanie sie zanieczyszczen do wdéd i ziemi zaréwno na etapie ich
realizacji jak i pézniejszej eksploatacji.

Rekomendacje dziata h minimalizuj gcych negatywne oddziatywanie

Do najwazniejszych $rodkéw zapobiegawczych lub minimalizujgcych negatywne
oddziatywania na wody nalezg:

— ograniczenie intensywnosci sptywu powierzchniowego m.in. poprzez uwzglednienie
w projekcie zieleni przydroznej;

— wykonanie ,zielonych rond” (zagospodarowane zielenig i/lub matym zbiornikiem
wodnym);

- zielona infrastruktura obejmujgca budynki i budowle tj. zielone $ciany, dachy itp.;
- wykonanie kanalizacji deszczowej w obrebie terenéw zabudowanych;

- wykonanie rowéw odwadniajgcych wraz z urzgdzeniami oczyszczajgcymi (separatory,
osadniki, zbiorniki retencyjne, studnie chtonne);

- prowadzenie robot budowlanych w sposéb zapewniajgcy ochrone wad,;
- zidentyfikowanie lokalnych uje¢ wod potozonych w poblizu realizowanych inwestycji
i ustalenie dla nich stref ochronnych (ze szczegélnym uwzglednieniem lokalizowania

w tych strefach zaplecza budowy, czy miejsc obstugi sprzetu budowlanego
i pojazdow);

— zabezpieczenia urzadzen, w ktorych uzytkowane sg niebezpieczne dla srodowiska
wodnego substancje przed wyciekami;

— wyposazenie zaplecza budowy w system odbioru i odprowadzania $ciekéw bytowych.
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6.5 Oddzialywanie na ochron e przyrody, w tym obiekty i obszary
chronione, 1t acznie z obszarami Natura 2000, ré znorodno $¢
biologiczn a, rosliny i zwierz eta oraz korytarze ekologiczne

Ocena celow i kierunkéw dziala n
Oddziatywania pozytywne

W ramach realizacji celéw i kierunkéw dziatan okreslonych dla Planu Transportowego nie
prognozuje sie istotnego pozytywnego oddziatywania na walory przyrodnicze. Mozna jednak
stwierdzi¢, iz wskazane grupy dziatlan pozwolg posrednio pozytywnie wplywac¢ na gatunki
zwierzat oraz roslin. W niewielkim stopniu przyczyni sie do tego poprawa jakosci powietrza
zwigzana, m.in. z rozwojem transportu kolejowego, ktéry docelowo powinien przejg¢ czesé
przewozow pasazerskich i towarowych obecnie obstugiwanych przez transport
samochodowy. Ponadto w tym zakresie istotng role odgrywac bedg dziatania ukierunkowane
na udroznienie ruchu (w szczegolnosci na terenach miast i w ich okolicach)
oraz zapewnieniu polgczen drég lokalnych z drogami o znaczeniu krajowym
i miedzynarodowym. Mniejsza emisja spalin przyczyni sie do poprawy jakosci powietrza
oraz mniejszej depozycji zanieczyszczen (szczegoblnie SO, oraz NO,) w wodach
przenikajgcych do $rodowiska glebowego. Tu w szczegdlnosci pozytywne oddziatywanie
dotyczy¢ bedzie siedlisk hydrogenicznych. Odcigzenie tras lokalnych oraz koncentracja
ruchu na gtéwnych arteriach komunikacyjnych (drogi szybkiego ruchu, autostrady, gtdwne
linie kolejowe i lotnicze) pozwoli w pewnym stopniu na zachowanie waloroéw przyrodniczych
poprzez pozostawienie cennych obszaréw z dala od najbardziej ruchliwych szlakéw. Bedzie
to istotne dla zachowania korytarzy migracyjnych oraz integralnosci obszaréw chronionych.

Oddziatywania negatywne

Ocena celéw oraz kierunkéw dziatan Planu Transportowego wskazuje, iz potencjalnie
Zznaczgco negatywne oddzialywanie na zasoby przyrodnicze regionu oraz integralnosé
obszaréw chronionych bedg mialy dziatania zwigzane z tworzeniem nowych baz lotniczych.
Znaczaco negatywne oddziatywanie zostato okreslone ze wzgledu na ryzyko zajmowania
cennych siedlisk przyrodniczych oraz ryzyko znaczgcego oddziatywania na gatunki zwierzat
(w szczegolnosci ptaki). Zatozenia Planu Transportowego nie podajg w zakresie powyzszych
inwestycji zadnych propozycji lokalizacyjnych, nalezy przyjgé wiec wariant o mozliwe
najbardziej znaczgcym oddziatywaniu zgodnie z zasadg przezornosci.

Wiekszos¢ z zaplanowanych dziatan w ramach projektu Planu Transportowego dotyczy
inwestycji, ktore w mniejszym Ilub wiekszym stopniu wigzg sie z oddziatywaniem
negatywnym na zasoby przyrodnicze. W najwiekszym stopniu dotyczy¢ beda one projektéw
zwigzanych z budowa, rozbudowa i modernizacjg drdg, w tym potgczen sieci drég lokalnych
z ukladami TEN-T oraz rozbudowy sieci kolejowych. Negatywne oddziatywanie
w najwiekszym stopniu zwigzane bedzie z etapem budowy — przede wszystkim usuwaniem
drzew i krzewow, ryzykiem zajecia stanowisk gatunkow roslin chronionych oraz stanowisk
chronionych zwierzat, jak rowniez przerwaniem droznosci korytarzy migracyjnych zwierzat
oraz ich ptoszeniem. W przypadku inwestycji liniowych najwieksze zagrozenie dotyczgce
negatywnego oddzialywania na walory przyrodnicze dotyczy fragmentacji siedlisk
przyrodniczych oraz ich zajmowania. Majac jednak na wzgledzie, iz wojewddztwo tddzkie
w niewielkim stopniu pokryte jest prawnymi formami ochrony przyrody oraz korytarzami
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ekologicznymi, jak rowniez istotny fakt dotyczacy prowadzenia wiekszosci inwestycji
na istniejacych juz szlakach komunikacyjnych, ryzyko kolizji na wspomnianym powyzej polu
bedzie niewielkie. Zwiekszenie ruchu komunikacyjnego zwigzane z rozbudowa uktadow
transportowych, a takze pojawienie sie tego ruchu w nowych miejscach moze nie$¢ za sobg
niekorzystne zjawisko rozprzestrzeniania sie¢ obcych gatunkow roslin wzdtuz tras.

Wiekszos¢ z niekorzystnych oddziatywan na gatunki, siedliska przyrodnicze czy korytarze
migracyjne bedzie miata charakter miejscowy oraz krétkotrwaty, a przy zastosowaniu
odpowiednich  srodkéw zapobiegawczych mozliwe bedzie zminimalizowanie ich

negatywnego wptywu.

Nalezy zaznaczy¢, iz biorgc pod uwage zatozenia Planu Transportowego przedstawione
w celach i kierunkach dziatan, nie ma mozliwosci dokladnego wskazania skali i rodzaju
oddziatywania na réznorodnos¢ biologiczng 1 integralno$¢ obszarow chronionych.
Poszczegoblne projekty w zakresie budowy bgdz modernizacji drég i kolei podlega¢ bedg
ocenie oddziatywania na srodowisko, ktora wykaze lub wykluczy mozliwy negatywny wptyw.

Ocena projektéw mo zliwych do realizaciji

Projekt Planu Transportowego zaklada realizacje wielu inwestycji, ktore kwalifikujg sie
do inwestycji celu publicznego. Wymieni¢ tu mozna przede wszystkim zaplanowane do
realizacji w ramach projektowanego dokumentu inwestycje drogowe oraz kolejowe. Zgodnie
Z art. 17 ust. 2 pkt. 4 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. 2015 poz.
1651 z pozn. zm.) istnieje odstepstwo od zakazéw wymienionych w tabeli 24 dla realizaciji
wspomnianych inwestycji celu publicznego na terenie parkéw krajobrazowych. Podobnie
w obszarach chronionego krajobrazu art. 24 ust. 2 pkt. 3. ww. ustawy przewiduje odstepstwa
od ustanowionych w nich zakazéw. W ramach projektéw mozliwych do realizacji w ramach
Planu Transportowego zidentyfikowano, iz ich realizacja bedzie zlokalizowana w poblizu
jednego z obszaréw Natura 2000 oraz w jednym z obszaréw chronionego krajobrazu.
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Tabela 24 Prognozowane oddziatywanie projektow moZliwych do realizacji na
poszczegoélnych form.

poszczegolne formy ochrony przyrody oraz obowigzujgce przepisy odnosnie

Zakazy obowi gzujace na terenie poszczegoélnych form ochrony

He: przyrody oraz cele ochrony i zidentyfikowane zagro  zenia

zliwych do realizacji

Prognozowane oddziatywanie projektéw mo
pobli zu

zlokalizowanych w formach ochrony przyrody lub ich

Kampinoski Par

k Narodowy

Inwestycja bedzie zlokalizowana w poblizu Parku Narodowego.
Zakazy dotyczgce dziatalnosci oraz inwestycji w granicach Parku
Narodowego reguluge art. 15 ust. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody™. Powyzsza ustawa przewiduje takze mozliwosé
odstepstwa w przypadku prowadzenia inwestycji liniowych celu
publicznego.

W ramach Planu Transportowego przewiduje sie realizacje projektu
~Rewitalizacja i modernizacja linii kolejowych na terenie wojew6dztwa
l6dzkiego m.in. linia nr 25 na odcinku £6dz - Opoczno - etap 1". Inwestycja
bedzie przeprowadzona w poblizu Kampinoskiego Parku Narodowego
tj. Osrodka Hodowli Zubréw im. prezydenta RP Ignacego Moscickiego
w Smardzewicach k. Tomaszowa Mazowieckiego. Nie przewiduje sie
oddziatywan ww. projektu na te forme ochrony przyrody.

Obszary Chronionego Krajobrazu

Obszar Chronionego Kra

jobrazu Dolina Widawki

Na Obszarze wprowadzono nastepujgce zakazy:

1) zabijania dziko wystepujgcych zwierzat, niszczenia ich nor,
legowisk, innych schronien i miejsc rozrodu oraz tarlisk, ztozonej ikry,
z wyjgtkiem amatorskiego potowu ryb oraz wykonywania czynnosci
zwigzanych z racjonalng gospodarkg rolng, le$ng, rybacka i towiecka;
2) realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac na
Srodowisko w rozumieniu przepisoéw ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko;

3) likwidowania i niszczenia zadrzewien srédpolnych, przydroznych i
nadwodnych, jezeli nie wynikajg one z potrzeby ochrony
przeciwpowodziowej i zapewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego
lub wodnego lub budowy, odbudowy, utrzymania, remontéw lub
naprawy urzgdzen wodnych; wydobywania do celéw gospodarczych
skat, w tym torfu oraz skamieniatosci, w tym kopalnych szczatkéw
roslin i zwierzat, a takze mineratéw i bursztynu;

5) wykonywania prac ziemnych trwale znieksztatcajgcych rzezbe
terenu, z wyjatkiem prac zwigzanych z zabezpieczeniem
przeciwsztormowym, przeciwpowodziowym lub przeciwosuwiskowym
lub utrzymaniem, budowg, odbudowg, naprawg lub remontem

Na terenie Obszaru Chronionego Krajobrazu Dolina Widawki przewidywana
jest realizacja projektow:
»-Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 484 Betchatéw - Kamiensk na odcinku
Belchatéw — tekawa” oraz
»,Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 484 Befchatéw - Kamiensk na odcinku
tekawa — Kamiensk”.
W wyniku realizacji powyzszych projektéw istnieje ryzyko kolizji
z okreslonymi zakazami: realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczgco
oddziatywaé¢ na srodowisko, oraz likwidowania i niszczenia zadrzewien
przydroznych oraz wykonywania prac ziemnych trwale znieksztatcajgcych
rzezbe terenu. Nalezy mie¢ jednak na uwadze, ze prace prowadzone beda
w ciggu istniejgcej juz drogi oraz mozliwe bedzie zastosowanie odstepstw
wskazanych w uchwale oraz odstepstw ustawowych.

urzadzen wodnych;

' (Dz. U. z 2015 r. poz. 1651 z p6zn. zm.)
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Lp.

Zakazy obowi gzujace na terenie poszczegoélnych form ochrony
przyrody oraz cele ochrony i zidentyfikowane zagro  zenia

Prognozowane oddziatywanie projektéw mo
zlokalizowanych w formach ochrony przyrody lub ich

zliwych do realizacji
pobli zu

6) dokonywania zmian stosunkéw wodnych, jezeli stuzg innym celom
niz ochrona przyrody lub zréwnowazone wykorzystanie uzytkéw
rolnych i lesnych oraz racjonalna gospodarka wodna lub rybacka;
7) likwidowania naturalnych zbiornikéw wodnych, starorzeczy
i obszaréw wodno-btotnych.
Zakaz, o ktérym mowa w pkt. 2, nie dotyczy obszaru potozonego na
terenie gminy Widawa.
Zakaz, o ktérym mowa w pkt. 3, nie dotyczy prac wykonywanych na
potrzeby ochrony przyrody.
Zakaz, o ktérym mowa w pkt. 4, nie dotyczy terenéw, dla ktérych
udzielono koncesji na wydobywanie kopalin przed dniem wejscia w
zycie niniejszej Uchwaly. Zakaz nie dotyczy Obszaru potozonego na
terenie gmin Mastowice, Widawa, Wielgomtyny, Wola Krzysztoporska;
nie dotyczy Obszaru potozonego na dziatkach o nr ewid. 45/3, 45/4,
45/5, 45/8, 45/9, 45/10, obreb Bukowa, w gminie Befchatéw.
Zakaz o ktérym mowa w pkt. 5, nie dotyczy Obszaru potozonego na
terenie gminy Mastowice oraz Obszaru potozonego na dziatkach
o nr ewid. 45/3, 45/4, 45/5, 45/8, 45/9, 45/10, obreb Bukowa, w gminie
Belchatow;”

Uzytki ekologiczne
Pomniki przyrody

W stosunku do ww. form ochrony przyrody obowigzujg zakazy:

1) niszczenia, uszkadzania lub przeksztatcania obiektu lub obszaru;
2) wykonywania prac ziemnych trwale znieksztatcajgcych rzezbe
terenu, z wyjatkiem prac zwigzanych z zabezpieczeniem
przeciwsztormowym lub przeciwpowodziowym albo budowa,
odbudowa, utrzymywaniem, remontem lub naprawa urzgdzen
wodnych;

3) uszkadzania i zanieczyszczania gleby;

4) dokonywania zmian stosunkéw wodnych, jezeli zmiany te nie stuzg
ochronie przyrody albo racjonalnej gospodarce rolnej, lesnej, wodnej
lub rybackiej;

5) likwidowania, zasypywania i przeksztatcania naturalnych zbiornikéw
wodnych, starorzeczy oraz obszaréw wodno-btotnych;

6) wylewania gnojowicy, z wyjatkiem nawozenia uzytkowanych

W ramach realizacji Planu Transportowego projekty, ktére bedg przebiegac
w poblizu lub mogg znalez¢ sie na terenie uzytkdw ekologicznych to:
»-Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 484 Betchatéw - Kamiensk na odcinku
Belchatéw — tekawa” oraz
»,Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 484 Befchatéw - Kamiensk na odcinku
tekawa — Kamiensk”.

Nie przewiduje sie znaczacego negatywnego oddziatywania na ww. formy
ochrony przyrody.

Realizowane projekty zwigzane z budowa, rozbudows i rewitalizacjg
obiektéw liniowych oraz budowg infrastruktury towarzyszacej, moga
dotyczy¢ koniecznosci wycinki drzew. Nalezy zwréci¢ zatem uwage na
obecnosé¢ drzew pomnikowych oraz w przypadku stwierdzenia tej formy
ochrony przyrody zastosowac¢ dziatania minimalizujgce oraz ograniczajgce
negatywny wplyw, tak aby w miare mozliwosci pomniki przyrody nie zostaty

%2 Dz. Urz. Woj. Lodz. z dn. 27 pazdziernika 2011 Nr 311 poz 3134; Dz. Urz. Woj. £édz. z dn. 02.05.2012 r. poz. 1376
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Lp.

Zakazy obowi gzujace na terenie poszczegoélnych form ochrony
przyrody oraz cele ochrony i zidentyfikowane zagro  zenia

Prognozowane oddziatywanie projektéw mo  zliwych do realizacji
zlokalizowanych w formach ochrony przyrody lub ich pobli zu

gruntéw rolnych;
7) zmiany sposobu uzytkowania ziemi;

8) wydobywania do celéw gospodarczych skat, w tym torfu, oraz
skamieniatosci, w tym kopalnych szczatkéw roslin i zwierzat, a takze
mineratéw i bursztynu;

9) umysinego zabijania dziko wystepujacych zwierzat, niszczenia nor,
legowisk zwierzecych oraz tarlisk i ztozonej ikry, z wyjgtkiem
amatorskiego potowu ryb oraz wykonywania czynnosci zwigzanych
z racjonalng gospodarka rolng, lesng, rybacka i fowiecka;

10) zbioru, niszczenia, uszkadzania roslin i grzyb6éw na obszarach
uzytkdw ekologicznych, utworzonych w celu ochrony stanowisk,
siedlisk lub ostoi roslin i grzybéw chronionych;

11) umieszczania tablic reklamowych.

Zakazy, o ktérych mowa w ust. 1, nie dotycza;:

1) prac wykonywanych na potrzeby ochrony przyrody po uzgodnieniu
Z organem ustanawiajgcym dang forme ochrony przyrody;

2) realizacji inwestycji celu publicznego po uzgodnieniu z organem
ustanawiajgcym dang forme ochrony przyrody;

3) zadan z zakresu obronnosci kraju w przypadku zagrozenia
bezpieczenstwa panstwa;

4) likwidowania nagtych zagrozen bezpieczenstwa powszechnego
i prowadzenia akcji ratowniczych.

Powyzsze zakazy sg wprowadzane uchwalg rady gminy
ustanawiajgcg dany uzytek ekologiczny, zespét przyrodniczo —
krajobrazowy, stanowisko dokumentacyjne lub pomnik przyrody.
Zakazy wiasciwe dla danego obiektu, obszaru lub jego czesci sg
wybierane sposrod ww. zakazéw. Dotyczy to takze odstepstw
od zakazow.

naruszone.

Ochrona gatunkowa ro $lin, zwierz at, grzybow

Zakazy w stosunku do dziko wystepujacych roslin lub grzybow
gatunkéw objetych ochrong gatunkowg okreslono w art. 51 ustawy
z dn. 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody
(Dz. U. 2015 poz. 1651 z pézn. zm.).

Zakazy w stosunku do dziko wystepujacych zwierzgt gatunkéw
objetych ochrong gatunkowg okre$lono w art. 52 ustawy z dn. 16
kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody
(Dz. U. 2015 poz. 1651 z p6zn. zm.)

Ze wzgledu na brak doktadnej dokumentacji potwierdzajgcej wystepowanie
chronionych gatunkéw roslin i zwierzat nie mozna szczegétowo odnies¢ sie
na obecnym etapie przygotowania inwestycji do ewentualnych kolizji
ze wzgledu na ochrone gatunkowa roslin, grzyb6w i zwierzat.
Nalezy zwrdéci¢ uwage, iz kazda inwestycja bedzie wymagata odpowiedniej
dokumentacji, a w przypadku stwierdzenia chronionych gatunkéw oceny
wplywu danej inwestycji na tg forme ochrony przyrody. W przypadku
wystgpienia chronionych gatunkéw w danej lokalizacji i gdy nie bedzie
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Zakazy obowi gzujace na terenie poszczegoélnych form ochrony Prognozowane oddziatywanie projektéw mo  zliwych do realizacji
przyrody oraz cele ochrony i zidentyfikowane zagro  zenia zlokalizowanych w formach ochrony przyrody lub ich pobli zu

mozliwe obranie innego wariantu lokalizacyjnego, niezbedne bedg
do podjecia dziatania kompensacyjne (np. odpowiednie zabezpieczenie
siedlisk zwierzat, budowa przejs¢ dla zwierzat i ptazéw w przypadku
inwestycji drogowych, w przypadku gatunkéw roslin - przenoszenie okazéw
w inne dogodne miejsce pod nadzorem botanicznym). Istotne w przypadku
gatunkow zwierzat bedzie réwniez obranie odpowiedniego terminu realizacji
inwestycji (np. poza terminami rozrodu, legow, tarta lub hibernaciji).
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W ramach niniejszej prognozy projektu Planu Transportowego dokonano takze analizy
oddziatywania mozliwych do realizacji projektéw na obszary Natura 2000. Zostatla ona
przeprowadzona w kontekscie ograniczen wskazanych w art. 33 ustawy z dn. 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. 2015 poz. 1651 z p6zn. zm.). W obszarach Natura 2000
nie wprowadza sie zakazOw za pomocg aktéw prawnych jak dla pozostatych obszarowych
form ochrony przyrody, a ograniczenia realizacji pewnych inwestycji wynikajg z zagrozen
i presji zwigzanych z poszczegdlnymi przedmiotami ochrony oraz celdéw ochrony okreslonych
dla kazdego obszaru indywidualnie. Art. 33. ww. ustawy wskazuje, iz nie bedg mozliwe do
realizacji przedsiewziecia na danym obszarze Natura 2000, ktére moga:

* pogorszy¢ stan siedlisk przyrodniczych lub siedlisk gatunkéw roslin
i zwierzat, dla ochrony ktérych wyznaczono obszar Natura 2000;

» wplyng¢ negatywnie na gatunki, dla ochrony ktérych zostatl wyznaczony
obszar Natura 2000;

* pogorszy¢ integralnos¢ obszaru Natura 2000 lub jego powigzania z innymi
obszarami.

Ze wzgledu na fakt, iz projekty wskazane jako mozliwe do realizacji w ramach Planu
Transportowego znajdujg sie poza tymi obszarami nie przewiduje sie znaczgcego
negatywnego oddziatywania na te obszary. Jeden z projektow realizowany bedzie
w bezposrednim sgsiedztwie obszaru Natura 2000 Lasy Smardzewickie PLH100024.

Inwestycje kolejowe zaplanowano do realizacji czesciowo na planowanym obszarze Natura
2000 Drzewiczka z Opoczniankg. Prace zwigzane z realizacjg projektow nie sg zwigzane
bezposrednio z ingerencje w rezim hydrologiczny ciekow oraz zmiany w korycie, co mogtoby
negatywnie oddziatywa¢ na gatunki ryb — przyszie przedmioty ochrony. Na obecnym etapie
przygotowania inwestycji nie mozna wykluczy¢ robét, ktére w niewielkim stopniu mogtyby
dotyczy¢ siedlisk ryb (np. remonty mostow), jednak nie przewiduje sie znaczaco
negatywnego oddziatywania. Nalezy pamietac, iz ww. obszar Natura 2000 nie zostat do dnia
opracowania prognozy ujety przez Komisje Europejskg w zadnym z wykazow, w ktorym
zostalby uznany za obszar o znaczeniu dla Wspélnoty, jednak gdyby planowane inwestycje
mogly narusza¢ siedliska przysziych przedmiotéw ochrony, nalezy stosowaé przepisy
dotyczgce ochrony gatunkowej zwierzat.
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Obszary specjalnej ochrony ptakow

Nr Nazwa KOD
1 Pradolina Warszawsko-Berlifiska PLB100001
2 Dolina Srodkowej Warty PLB300002
3 Dolina Pilicy PLB140003
4 Doliny Przysowy | Studwi PLB100003
5 Zbiorik Jeziorsko PLB100002

. Obszary majace znaczenie dla Wspolnoty

Nr Nazwa KOD
1 Buczyna Gatkowska PLH100016 11 Dolina Rawki PLH100015 21 Lubiaszéw w Puszczy Pilickiej PLH100026 31 Swigte tugi PLH100036
2 Buczyna Janinowska PLH100017 12 Dolina Srodkowej Pilicy PLH100008 22 taka w Beczkowicach PLH100004 32 Torfowiska nad Prosng PLH100037
3 Cisy w Jasieniu PLH100018 13 Grabia PLH100021 23 taki Cieblowickie PLH100035 33 Torfowiska Zytno - Ewina PLH100030
4 Dabrowa Grotnicka PLH100001 14 Grabinka PLH140044 24 Niebieskie Zrodia PLH100005 34 Wielkopole - Jodly pod Czartorig PLH100031
5 Dabrowa Swietlista w Pemie PLH100002 15 Grady nad Lindg PLH100022 25 Ostoja Przedborska PLH260004 35 Wola Cyrusowa PLH100034
6 Dabrowy Swietliste koto Redzenia PLH100019 16 Las Debowiec PLH100023 26 Polany Puszczy Bolimowskiej PLH100028 36 Zaleczanski buk Warty PLH100007
7 Dabrowy w Marianku PLH100027 17 Lasy Gorzkowickie PLH100020 27 Pradolina Bzury-Neru PLH100008
8 Delina Czamej PLH260015 18 Lasy Smardzewickie =~ PLH100024 28 Silne Bilota PLH100032
9 Dalina Dolnej Pilicy PLH140016 19 Lasy Spaiskie PLH100003 29 Stone taki w Pelczyskach PLH100028

10 Dolina Gémej Pilicy PLH260018 20 Lipickie Mokradia PLH100025 30 Szczypiomiak i Kowaliki PLH100033

Rysunek 20 Planowane projekty drogowe na tle istniejgcych obszaréw Natura 2000.%

9 zrédto: opracowanie wiasne
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Nr Nazwa KOD
1 Pradolina Warszawsko-Berlifiska PLB100001
2 Dolina Srodkowej Warty PLB300002
3 Dolina Pilicy PLB140003
4 Doliny Przysowy i Studwi PLB100003
5 Zbiomik Jeziorsko PLB100002 0 125 2%

[ | Obszary majace znaczenie dla Wspéinoty

Nr Nazwa KOD
1 Buczyna Gatkowska PLH100016 11 Dolina Rawki PLH100015 21 Lubiaszéw w Puszczy Pilickiej PLH100026 31 Swiste tugi PLH100036
2 Buczyna Janinowska PLH100017 12 Dolina Srodkowej Pilicy PLH100008 22 Laka w Beczkowicach PLH100004 32 Torfowiska nad Prosng PLH100037
3 Cisy w Jasieniu PLH100018 13 Grabia PLH100021 23 taki Ciebtowickie PLH100035 33 Torfowiska Zytno - Ewina PLH100030
4 Dgbrowa Grotnicka PLH100001 14 Grabinka PLH140044 24 Niebieskie Zrodta PLH100005 34 Wielkopole - Jodly pod Czartorig  PLH100031
5 Dabrowa Swietlista w Pemie PLH100002 15 Grady nad Lindg PLH100022 25 Ostoja Przedborska PLH260004 35 Wola Cyrusowa PLH100034
6 Dabrowy Swietliste kolo Redzenia PLH100018 16 Las Debowiec PLH100023 26 Polany Puszczy Bolimowskiej PLH100028 36 Zaleczanski buk Warty PLH100007
7 Dabrowy w Marianku PLH100027 17 Lasy Gorzkowickie PLH100020 27 Pradolina Bzury-Neru PLH100006
8 Dolina Czamej PLH260015 18 Lasy Smardzewickie PLH100024 28 Silne Blota PLH100032
9 Dolina Dolnej Pilicy PLH140016 19 Lasy Spaiskie PLH100003 29 Sione taki w Pelczyskach PLH100029

10 Dolina Gomej Pilicy PLH260018 20 Lipickie Mokradta PLH100025 30 Szczypiorniak i Kowaliki PLH100033

Rysunek 21 Planowane projekty kolejowe na tle istniejgcych obszaréw Natura 2000.%
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Tabela 25 Oddziatywanie projektéw mozliwych do realizacji w ramach Planu Transportowego na obszary Natura 2000.

ktéw mo zliwych do realizacji w ramach Planu

Lp. | Kod obszaru | Nazwa obszaru Natura 2000

Walory obszaru Natura 2000 i wpltyw realizacji proje

Transportowego na stan ich zachowania oraz integral nos$é obszaréw *’

Obszary o znaczeniu dla Wspdlnoty

1. | PLH100024 Lasy Smardzewickie

Obszar obejmuje fragment srodkowej czesci Puszczy Pilickiej w otoczeniu O$rodka Hodowli Zubrow
w Smardzewicach. Wystepujg tu starodrzewia sosnowo-debowe na siedliskach gragdéw wysokich.
Pdtnocna czes¢ obszaru wraz z rezerwatem przyrody Jeleh obejmuje siedliska wilgotnych grgdéw, olséw
i boréw mieszanych z udziatem starych, blisko 180 letnich drzew i stanowiskami jodty pospolitej.
Na terenie Obszaru wystepujg ponadto srédlesne polany z podmoktymi tgkami.
Obszar ma istotne znaczenie dla zachowania ekosystemow lesnych zwigzanych z wystepowaniem jodty
pospolitej na granicy geograficznego zasiegu. Wystepuja tu dobrze zachowane fitocenozy grgdu
subkontynentalnego Tilio-Carpinetum (9170), odmiany malopolskiej. Liczne sg przestoje debowe,
wiekowe olchy oraz graby. W Lasach Smardzewickich stwierdzono ponadto obecnos¢ ptatéw wyzynnego
boru jodtowego Abietetum polonicum (91P0), wystepujacego tu na kresowym stanowisku. Zblizony
do wyzynnego charakter szaty roslinnej, znajduje potwierdzenie w obecnosci gorskich gatunkéw runa,
wystepujg tu m.in.: zywiec dziewieciolistny, trzcinnik owtosiony, trybula ISnigca i starzec kedzierzawy.
W s$rodkowej czesci obszaru, w miejscu wychodni itéw jurajskich stwierdzono wystepowanie pfatu tegu
wigzowo-jesionowego Filario-Ulmetum (91F0), rzadkiego sktadnika roslinnosci lesnej w Polsce
srodkowej. Przedmiot ochrony stanowi takze pachnica debowa Osmoderma eremita.
Lasy Smardzewickie znajdujg sie w obszarze wychodni warstw wodonosnych.
Zagrozenia zidentyfikowane w SDF obszaru dotyczg przede wszystkim fragmentacji siedlisk przez
powstawanie sciezek oraz szlakéw pieszych, szlakow rowerowych, szkody powodowane przez
zwierzyne. Zidentyfikowano réwniez zagrozenie dotyczace drog kolejowych, jednak wskazano dla niego
niski poziom oddziatywania.
Oddziatywania:
Realizacja projektu polegajgcego na elektryfikacji i rewitalizacji linii kolejowej nr 25 z £ odzi do Opoczna
(etap 1) przebiega¢ bedzie wprawdzie poza obszarem, jednak pewne dziatania moga w niewielkim
stopniu oddziatywa¢ negatywnie na przedmioty ochrony w obszarze. O ile funkcjonujgca linia kolejowa
nie powinna wptywa¢ znaczgco negatywnie na siedliska lesne, ktére sg objete w obszarze ochrong —
grady, tegi wigzowo-jesionowe oraz bory jodlowe, to prace rewitalizacyjne i zwigzane z prowadzeniem
trakcji elektrycznej moga poprzez wycinke drzew negatywnie wptyngé na populacje pachnicy debowe;.

Negatywne oddziatywanie wycinki drzew moze w pewnym niewielkim stopniu wptyngé na stan

" Dane dotyczgce obszaréw Natura 2000 pochodzg ze Standardowych Formularzy Danych (stan na 01.08.2015 r.) opublikowanych na stronie internetowej: http://natura2000.gdos.gov.pl/
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Lp.

Kod obszaru

Nazwa obszaru Natura 2000

Walory obszaru Natura 2000 i wptyw realizacji proje ~ ktéw mo zliwych do realizacji w ramach Planu
Transportowego na stan ich zachowania oraz integral no$é obszaréw *’

zachowania siedlisk leSnych objetych ochrong, poniewaz linia kolejowa przechodzi pomiedzy dwoma
fragmentami obszaru, ktory stanowi zwarty drzewostan. Niekorzystne oddziatywanie przejawia¢ sie moze
nadmiernym przeswietlaniem drzewostanu, wystgpieniem tzw. efektu brzegowego oraz zubozeniem
struktury gatunkowej oraz wiekowej siedlisk.
Wycinka powinna zatem zostaé przeprowadzona z ograniczeniem do minimum, z uwzglednieniem
potrzeb siedlisk, aby zapewni¢ im wtasciwg ochrone.
Dziatania minimalizujgce negatywny wptyw:

W ramach prowadzonych prac nalezy zwréci¢ szczegblng uwage na wystepowanie pachnicy debowej,
aby nie doszto do likwidaciji jej siedlisk podczas ewentualnej wycinki drzew. W tym celu nalezy
przeprowadzi¢ wizje lokalng w miejscu planowanych prac majgcg na celu stwierdzenie obecnosci
gatunku. Wycinka drzew i krzew6w powinna zosta¢ ograniczona do minimum tak, aby w miare
mozliwosci zachowac jak najbardziej zwarty drzewostan w okolicy linii kolejowej.
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Oddziatywania pozytywne

Rozbudowa drég oraz potgczenie lokalnych systeméw komunikacyjnych w regionie
zdrogami szybkiego ruchu i autostradami oraz przeniesienie czesci przewozéw
pasazerskich na potgczenia kolejowe, ktore bedg mozliwe po rewitalizacji tych linii przyczyni
sie do ograniczenia emisji zanieczyszczen do powietrza. Pozwoli to na redukcje tadunkow
zanieczyszczeh w wodach opadowych, co z kolei pozytywnie bedzie oddziatywaé na stan
zachowania siedlisk hydrogenicznych oraz kondycje drzewostandéw. Prognozowane jest
zatem nieznaczne posrednie pozytywne oddziatywanie realizowanych projektow na zasoby
przyrodnicze.

Oddziatywania negatywne

Oddziatywania negatywne projektow, ktore zostaly zakwalifikowane do realizacji w ramach
Planu Transportowego bedg w gléwnej mierze dotyczy¢ koniecznosci przeprowadzania
wycinki drzew i krzewow w trakcie prowadzonych prac na nowo powstajgcych
lub modernizowanych odcinkach drég oraz odcinkach linii kolejowych. Wycinka bedzie
prowadzona gtéwnie wzdtuz juz istniejgcych ciggéw komunikacyjnych w zwigzku z czym nie
przewiduje sie aby oddziatywanie tych inwestycji byto znaczgco negatywne.

W przypadku przebiegu inwestycji o charakterze liniowym, tj. drogi i linie kolejowe
identyfikuje sie niekorzystne oddziatywania dotyczgce usuwania drzew i krzewow
oraz przeciecia kompleksow lesnych. Wigze sie z tym niekorzystne dla drzewostanéw ich
odstoniecie. Brak strefy ekotonowej pomiedzy siedliskami lesnymi, a drogg czy linig kolejowg
moze powodowaé nadmierne przeswietlanie drzewostanu, przenikanie gatunkéw obcych
w glgb siedlisk oraz ostabienie drzewostandéw potozonych najblizej tych linii. Korzystne
byloby wiec tworzenie przy nowo powstatych inwestycjach nasadzen zgodnych ze skiadem
gatunkowym siedlisk lesnych, ktére mogtyby petni¢ role strefy buforowej.

Negatywne oddziatywanie na walory przyrodnicze zwigzane z wycinkg drzew w pasach
drogowych i wzdtuz linii kolejowych moze wigzaC sie ryzykiem niszczenia siedlisk
chronionych  bezkregowcow  (np.  pachnicy  debowej), gatunkdbw  nietoperzy
oraz gniazdujgcych ptakéw. Istotne jest zatem szczegbtowe rozpoznanie przed
przystgpieniem do prac, a w przypadku stwierdzenia ww. zwierzat otrzymanie odpowiednich
zezwolen oraz wykonanie zabiegdw kompensacyjnych (w przypadku jesli wycinka jest
nieunikniona). Dziatania takie mogg wigzac sie z tworzeniem siedlisk zastepczych. Istotne
bedzie w tym przypadku zachowanie odpowiednich terminéw prowadzenia prac
budowlanych (np. poza okresem legowym).

Niekorzystny wplyw realizacji projektéw w ramach Planu Transportowego dotyczy¢ bedzie
krotkookresowego, lokalnego oddziatywania zwigzanego z fazg realizacji inwestycji (etapem
prac budowlanych, remontowych). Oddziatywanie bedzie zwigzane przede wszystkim
Z emisjg hatasu z maszyn budowlanych, powodujgcych ptoszenie zwierzat. Nalezy unikaé
zatem prowadzenia prac w okresie legowym ptakéw i dostosowac terminy robot do terminow
rozrodu gatunkow wrazliwych.

Prawdopodobne negatywne oddzialywanie na etapie prowadzenia prac budowlanych
zwigzane bedzie takze z zajmowaniem stanowisk roslin chronionych. Z tego wzgledu
rébwniez na etapie przygotowawczym do prac ziemnych inwestor powinien przeprowadzic¢
rozpoznanie w terenie, a w przypadku stwierdzenia gatunkéw roslin i grzybéw objetych
ochrong gatunkowg wystgpi¢ o odpowiednie zezwolenie oraz jesli nie ma mozliwosci

166
ATMOTERM S.A. 2016



Prognoza oddziatywania na srodowisko Projektu Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa tddzkiego
spetniajgcego kryteria warunku ex ante dla celu
tematycznego 7 do RPO WL na lata 2014-2020

wdrozenia wariantu alternatywnego dla zamierzonej lokalizacji, zastosowa¢ przenoszenie
okazéw w inne korzystne miejsce pod nadzorem botanicznym.

Na etapie eksploatacji wyremontowanych drog i zrewitalizowanych linii kolejowych
negatywne oddziatywanie w giébwnej mierze dotyczy¢ bedzie zwierzat, dla ktérych obiekty
liniowe stanowig przeszkode. Z jednej strony przewidywane przeniesienie ruchu
samochodowego z drég lokalnych na drogi ekspresowe i autostrady, pozwoli zmniejszy¢
natezenie ruchu na drogach gminnych i powiatowych co pozytywnie wplynie na migracje
gatunkow. Efektem budowy nowych oraz modernizacji juz istniejgcych droég, bedzie
przeniesienie presji w inne miejsca. Przewiduje sie, ze nastgpi spadek ogdlnej liczby
odcinkow drog bedgcych obecnie przyczyng zwiekszonej Smiertelnosci zwierzat, przy
jednoczesnym wzroscie udzialu odcinkéw drég stanowigcych catkowitg bariere dla
migrujgcych zwierzat w gtéwnej mierze ssakéw, ptazéw i gadow. Z tego wzgledu niezbedne
bedzie wprowadzanie rozwigzan dotyczgcych budowy przejs¢ dla zwierzat.

W przypadku zwiekszonego ruchu na liniach kolejowych prognozowane jest takze
zwiekszenie sSmiertelnosci zwierzat na tych odcinkach — w szczegoélnosci duzych ssakow.
W tym wzgledzie to niekorzystne zjawisko moze by¢ roéwniez ograniczane poprzez
stosowanie urzgdzen, ktére odstraszajg zwierzeta przed nadjezdzajgcym pociggiem.

W szczegolnosci powyzej opisane oddzialywania dotyczy¢é bedg zidentyfikowanych
obszaréw problemowych zwigzanych z realizacjg projektéw drogowych oraz kolejowych
w korytarzach ekologicznych i migracyjnych. Nalezy jednak podkresli¢, iz przewidywane
negatywne oddziatywanie nie powinno by¢ znaczgce, z tego wzgledu, iz projekty bedag
prowadzone na juz istniejgcych drogach oraz liniach kolejowych. Wiasciwym bedzie jednak
ze wzgledu na prognozowane zwiekszenie ruchu na tych odcinkach zastosowanie
odpowiednich rozwigzan minimalizujgcych ten negatywny wplyw np. przejscia dla zwierzat,
rozwigzania odstraszajgce.

Budowa oraz poszerzanie drég wigze sie z ryzykiem zwigkszenia $miertelnosci nietoperzy.
Oswietlenie uliczne i drogowe powodujg wabienie owaddéw, co z kolei przycigga zerujgce
osobniki. W ten sposb6b sg one narazone na ryzyko kolizji z pojazdami.

Nie przewiduje sie znaczgcego nhegatywnego oddziatywania na walory przyrodnicze
oraz obszary objete ochrong prawng, w tym obszary Natura 2000 na skutek realizacji
projektéw wskazanych do realizacji w ramach Planu Transportowego.

Rekomendacje dziata nh minimalizuj gcych negatywne oddziatywanie

Do najwazniejszych $rodkéw zapobiegawczych lub  minimalizujgcych negatywne
oddziatlywania na ochrone przyrody, w tym obiekty i obszary chronione, tgcznie z obszarami
Natura 2000, réznorodnos¢ biologiczng, rosliny izwierzeta oraz korytarze ekologiczne
naleza:

— prowadzenie ciggdbw komunikacyjnych przez korytarze migracyjne, w tym doliny
rzeczne w sposOb ograniczajacy ilos¢ ich przecie¢ przez dany cigg;

- unikanie lokalizacji ciggoéw komunikacyjnych wzdluz korytarzy ekologicznych
(preferowanie przeciecia dolin rzecznych w najwezszym ich miejscu);
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— przestrzeganie zasad ochrony (nienaruszania) elementéw srodowiska waznych dla
zachowania wlasciwego stanu korytarzy ekologicznych wzdtuz danego odcinka doliny
cieku wodnego (zadrzewienia i zakrzaczenia, zbiorniki wodne, ptaty roslinnosci
szuwarowej, mokradia itp.);

- ograniczenie do minimum wycinki drzew i krzewéw oraz stosowanie odpowiednich
zabezpieczen drzew i krzewdw podczas prowadzenia prac;

— prowadzenie ewentualnej wycinki drzew poza okresem legowym ptakow;

- przeprowadzenie inwentaryzacji przyrodniczej (pod katem gniazdowania ptakéw
i nietoperzy);

- tworzenie siedlisk zastepczych (budki legowe, skrzynki dla nietoperzy) jesli zachodzi
taka potrzeba,;

prowadzenie recznych wykopow w obrebie systemu korzeniowego drzew, unikanie
usuwania korzeni strukturalnych, zabezpieczenie $rodkami grzybobdjczymi ran po
odcietych korzeniach, przyciecie korony proporcjonalnie do usunietych korzeni,
stosowanie zabezpieczen pnia widkninami i obudowaniami z drewna;

wprowadzenie ograniczen czasowych wykonywania robot zwigzane z potrzebami
ochrony cennych gatunkéw flory i fauny (okres rozrodu ptazéw, legu ptakow);

instalowanie specjalnych urzadzen ostrzegajgcych zwierzeta przed
niebezpieczenstwem poprzez zwiekszenie czujnosci i gotowosci do ucieczki lub tez
przez odptaszanie od toréw tuz przed przejazdem pociggu - montowanie ich nie tylko
wzdtuz linii kolejowych, ale takze w pewnej odlegtosci od nich;

w przypadku projektowania oswietlenia w celu ograniczenia niekorzystnego efektu

przyciggania nietoperzy - zastosowanie odpowiedniego os$wietlenia —
niskocisnieniowe lampy sodowe oraz unikanie zbednego rozpraszania $wiatta;

stosowanie przejs¢ dla zwierzgt w zaleznosci od potrzeb, dostosowanie rozwigzan
technicznych, do wystepujgcych w sgsiedztwie danego ciagu, gatunkéw (wilasciwa
lokalizacja, odpowiednie zageszczenie, odpowiednie parametry);

stosowanie ogrodzen ochronnych;

stosowanie nieprzezroczystych ekranow akustycznych.

6.6 Oddziatywanie na krajobraz

Ocena celow i kierunkéw dziala n
Oddziatywania pozytywne

Oddziatywania na krajobraz infrastruktury transportowej oceniane sg czesto subiektywnie,
nalezy przy tym bra¢ pod uwage istniejgce struktury transportowe. Oddziatywania wynikajgce
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z realizacji Planu Transportowego w obrebie istniejgcych ciggbw komunikacyjnych pod
wzgledem wizualnym bedg wzmocnione, jednak ich sita nie bedzie az tak znaczna, jak
w przypadku budowania nowej infrastruktury na terenie dotychczas nieprzeksztaiconym.
Plan zaklada w znacznej mierze modernizacje lub przebudowe istniejgcej infrastruktury
w zwigzku z tym zmiany w krajobrazie nie bedg istotne. Planowane dziatania w pewnym
sensie winny przyczyni¢ sie do uporzgdkowania struktur krajobrazowych wojewddztwa
w zwigzku z wymiang tych elementéw infrastruktury, ktére sg mocno wyeksploatowane,
w wyniku tego ujednolicone powinny zosta¢é nawierzchnie drog, ale takze wymianie
lub uzupetnieniu podlegaé¢ beda elementy infrastruktury towarzyszgcej drogom, takie jak
latarnie czy zielen przyuliczna. W przypadku linii kolejowych modernizacja moze mie¢ wptyw
na krajobraz w zasadzie w przypadku korekty tukow, przebudowie jednopoziomowych
skrzyzowah na dwupoziomowe oraz w przypadku budowy nowej infrastruktury
towarzyszgcej. Bedg to jednak oddziatywania stabe, niemajgce istotnego wplywu
na krajobraz i mogg by¢ odbierane jako zmiany pozytywne.

Oddziatywania negatywne

Oddziatlywania negatywne na krajobraz nalezy rozpatrywaé¢ z punktu widzenia potencjalnej
kumulacji inwestycji z roznych galezi transportu, w szczegolnosci na styku inwestycji
o charakterze liniowym tj. drogowych i kolejowych. W obrebie obszaréw zurbanizowanych
wieksze jest spoteczne przyzwolenie na wprowadzenie dodatkowych elementéw
antropogenicznych. W zwigzku z tym najwiekszy wplyw tych inwestycji bedzie zauwazalny
na terenach otwartej przestrzeni, na obszarach atrakcyjnych pod wzgledem krajobrazowym,
a takze naterenach charakteryzujgcych sie cennym krajobrazem kulturowym. Na terenach
leSnych percepcja wizualna bedzie ograniczona. Oddziatywania te bedg zauwazalne
zarObwno na etapie budowy, jak i eksploatacji. Bedg one zwigzane z pojawieniem sie
w przestrzeni nowych obiektéw kubaturowych i infrastrukturalnych, zmiang uksztattowania
terenu, a takze usunigciem drzew i krzewéw przyroznych. Wiekszos¢ zmian w krajobrazie
bedzie miala charakter stalty. Zmiany w miejscach stuzgcych wylgcznie na potrzeby budowy,
ktére nie bedg wykorzystywane po oddaniu przedsiewziecia do eksploatacji, bedg miaty
charakter odwracalny. Dlatego niezwykle istotne jest takie projektowanie infrastruktury
drogowej aby zachowac istniejgce walory krajobrazowe poprzez przesadzenie istniejacych
drzew lub w razie koniecznosci wycinki stworzenie pasa zieleni przydroznej odpowiednie]
do warunkow panujgcych wzdtuz ciggéow komunikacyjnych.

Ocena projektéw mo zliwych do realizaciji
Oddziatywania pozytywne

Realizacja projektow przewidzianych w Planie Transportowym zaréwno w zakresie inwestycji
drogowych, jak i kolejowych pozytywnie wptynie na krajobraz regionu. Wiekszosc¢
z zaplanowanych dziatah dotyczgcych drég, bedzie zwigzana z ich modernizacjg
oraz remontami, a takze potgczeniem w uklady multimodalne (P+R itp.). W znacznym
stopniu jakos¢ infrastruktury drogowej zostanie zrewaloryzowana i odnowiona, co korzystnie
wplynie na jej estetyke. Posrednio zaplanowane dziatania zmierza¢ bedg do swego rodzaju
uporzadkowania terendéw otwartych dzigki zapewnieniu spojnosci miejskich sieci
komunikacyjnych z potgczeniami regionalnymi oraz ponadregionalnymi. Wiasciwie
opracowane projekty architektury stuzgcej potaczeniom multiomodalnym — stacje
przesiadkowe czy parkingi, mogg by¢ atrakcyjnym elementem krajobrazu miast
oraz podnosi¢ walory przestrzeni miejskiej.
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W zakresie projektéw dotyczacych rozwoju infrastruktury kolejowej z pewnoscig pozytywne
oddzialywania na krajobraz todzi bedzie mialo zakohczenie budowy wiaduktu kolejowego
na stacji £odz Kaliska. Obiekt ten bedzie mogt petni¢ swojg funkcje, nie tracgc walorow
estetycznych. Podobnie rewitalizacja linii kolejowych pozwoli na utrzymanie odpowiedniego
zagospodarowania i zachowania funkcji tych terenéw. Prace polegajgce na odnowieniu
przystankow i dworcow, takze pozytywnie wptyng na jakos¢ przestrzeni.

Oddziatywania negatywne

Nie przewiduje sie znaczgcego negatywnego oddziatywania projektéw na krajobraz. Wynika
to z faktu, iz projekty drogowe bedg realizowane na istniejgcych drogach lub w przypadku
weztéw autostradowych w ich poblizu, a w przypadku linii kolejowych na wyznaczonych juz
szlakach (np. linia nr 25, zakonczenie budowy istniejgcego juz wiaduktu). Ponadto wiekszosé
zaplanowanych dziatan koncentruje sie na obszarach zurbanizowanych oraz silnie
przeksztatlconych antropogenicznie.

Wiekszos¢ projektow bedzie realizowana poza obszarami o wysokich walorach
krajobrazowych. Jedynie dwa projekty: ,Rozbudowa drogi wojewodzkiej Nr 484 Betchatéw -
Kamiensk na odcinku Befchatéw — tekawa” oraz ,Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 484
Befchatéw - Kamiensk na odcinku tekawa-Kamiensk” realizowane bedg na terenie Obszaru
Chronionego Krajobrazu Dolina Widawki. Inwestycja bedzie jednak dotyczy¢ jedynie
poszerzenia istniejgcej jezdni do 7,0 m oraz wzmocnienia konstrukcji nawierzchni
do obcigzen 115 kN/o$. Okreslone dla Obszaru restrykcje®® wskazujg na zakaz realizacji
przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na sSrodowisko w rozumieniu przepiséw
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko, a takze zakaz likwidowania i niszczenia zadrzewien srédpolnych,
przydroznych i nadwodnych, jezeli nie wynikajg one z potrzeby ochrony przeciwpowodziowej
i zapewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego lub wodnego. Nalezy jednak wspomniec, iz
zgodnie z art. art. 24 ust. 2 pkt. 3 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody*®
istnieje odstepstwo od ww. zakazow dla realizacji inwestycji celu publicznego na terenie
obszardw chronionego krajobrazu. Nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania na walory
krajobrazowe Obszaru Chronionego Krajobrazu Dolina Widawki.

Potencjalnie inwestycje zwigzane z budowg nowych potgczen drég wojewodzkich z weztami
przy drogach ekspresowych czy autostradach mogg negatywnie oddziatywa¢ na walory
krajobrazowe. Ewentualne negatywne oddziatywanie moze polegac¢ na lokalizacji wiaduktéw,
czy ekrandw akustycznych, ktore ze wzgledu na swojg wysokosc¢ lub rozmiar mogg stanowié
dominante przestrzenng. Ryzyko zwigzane z negatywnym oddzialywaniem inwestycji
liniowych dotyczy takze konieczno$ci usuwania drzew oraz krzewow ze wzgledu
na poszerzenie pasa drogowego lub wymiane podktadéw kolejowych oraz budowy obiektow
zwigzanych z wezlami multimodalnymi oraz przystankami kolejowymi.

Negatywne oddzialywanie na krajobraz bedzie widoczne w trakcie realizacji inwestycji —
lokalizacja zaplecza budowy, przemieszczanie mas ziemnych oraz tworzenie wykopow
i nasypow. Bedzie to jednak oddziatywanie o charakterze krotkotrwatym i odwracalnym.

% Uchwata Nr XIV/237/11 Sejmiku Wojewddztwa t6dzkiego z dnia 30 sierpnia 2011 r. w sprawie: Obszaru Chronionego
Krajobrazu Doliny Widawki
1Bz, U. 2015 poz. 1651 z pézn. zm.
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Rekomendacje dziata nh minimalizuj gcych negatywne oddziatywanie

Do najwazniejszych $rodkéw zapobiegawczych Ilub minimalizujgcych negatywne
oddziatywania na krajobraz naleza:

stosowanie naturalnych (w postaci $cian roslinnosci) lub pétnaturalnych (rosliny pnace
na ekranach) ekran6w akustycznych;

zachowanie spdéjnosci krajobrazu przyrodniczego i kulturowego;

odpowiednie planowanie inwestycji, uwzgledniajgce koniecznos¢ wkomponowania
planowanych obiektow w istniejgcy krajobraz;

maskowanie zielenig elementéw dysharmonijnych;

zastosowanie rytmu poszczegolnych powtarzajgcych sie elementdéw poprzez skupiska
roslinnosci lub zastosowane wzory na ekranach akustycznych.

6.7 Oddziatywanie na gleby, powierzchni e ziemi i zasoby naturalne

Ocena celéw i kierunkéw dziata n
Oddziatywania pozytywne

Dziatania zaproponowane w Planie Transportowym w sposéb bezposredni nie wplyng
na poprawe jakosci gleb, degradacje powierzchni ziemi oraz zachowanie zasobow
naturalnych jednakze odpowiednio przeprowadzone inwestycje w ramach poszczegdlnych
celow i kierunkow w dalszej perspektywie w niewielkim stopniu mogg przyczyni¢ sie
do ograniczenia wptywu infrastruktury liniowej na system glebowy regionu. Posredni wptyw
na ograniczenie zanieczyszczen przedostajgcych sie do gleb bedg mialy wszystkie zadania
zmierzajgce do zmodernizowania infrastruktury drogowej, a co za tym idzie poprawe jakosci
powietrza, ktéra z kolei prowadzi do ograniczenia przedostawania sie wraz z opadem
mokrym isuchym zanieczyszczen do gleb. W zwigzku z tym nalezy zalozy¢, ze
w perspektywie ditugoterminowej realizacja celow i kierunkow dziatan w sposéb posredni
przyczyni sie do nieznacznej poprawy stanu gleb na terenie wojewodztwa.

Oddziatywania negatywne

Realizacja Planu Transportowego niewatpliwie bedzie wywierata negatywny wpltyw na gleby,
powierzchnie ziemi oraz zasoby naturalne. Oddzialywania na gleby i powierzchnie ziemi
zwigzane bedg gtdbwnie z zajmowaniem pewnych powierzchni terenu i ingerencjg w podioze
podczas prowadzonych robét. Oddzialywanie na zasoby naturalne bedzie wigzalo sie
ze zwiekszonym zapotrzebowaniem gtéwnie na surowce skalne, a co za tym idzie
koniecznoscig ich eksploatacji. Budowa nowych przedsiewzie¢ spowoduje lokalne zmiany
w uksztattowaniu terendéw na skutek wykopdéw czy budowy nasypéw. W konsekwencji zajecia
nowych terenéw pod inwestycje, uszczupleniu ulegnie powierzchnia biologicznie czynna,
a czes¢ gruntéw zostanie wytgczona z produkcji rolniczej. Bedzie to dotyczylo przede
wszystkim budowy nowych drég oraz budowy nowych linii kolejowych. Nalezy sie liczy¢
rowniez z mozliwoscig zniszczenia pewnych powierzchni, ktére zostang zajete dla potrzeb
zorganizowania zaplecza budowy, w tym gromadzenia materiatdw, kruszyw, odpadow,
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placéw postojowych dla maszyn i srodkow transportu czy wykonania tymczasowych drég,
parkingbw i placow manewrowych obstugujgcych teren budowy. Beda to oddziatywania
o charakterze chwilowym (po zakonczeniu prac budowlanych teren powinien zostac
przywrécony do stanu pierwotnego). Na etapie budowy ryzyko wystgpienia zanieczyszczeh
jest niewielkie pod warunkiem odpowiedniego serwisowania i utrzymywania wiasciwego
stanu technicznego sprzetu oraz zapewnienia odpowiednich warunkéw szczelnosci poditoza
na terenach gdzie przewiduje sie place postojowe dla maszyn i srodkow transportu.
W trakcie eksploatacji najwiekszy wplyw na gleby wystgpi przy inwestycjach drogowych.
Oddziatywania na gleby i powierzchnie ziemi nalezy uznac jako diugoterminowe i trwate.

Ocena projektéw mo zliwych do realizaciji
Oddziatywania pozytywne

Zaprojektowane w Planie Transportowym dziatania nie wptyng bezposrednio pozytywnie
nagleby i ich jakos¢ w poblizu realizowanych inwestycji. Nalezy jednak oczekiwac, iz
poprawa droznosci ciggobw komunikacyjnych, w szczegoélnosci w aglomeraciji t6dzkiej
oraz w poblizu i na terenie najwiekszych miast wojewddztwa przyczyni sie do zmniejszenia
emisji spalin z poruszajgcych sie samochoddéw. Zapobieganie tworzenia sie zatoréw ha
drogach oraz rozwdj potgczen kolejowych, ktore moga przeja¢ czes¢ pasazerow
poruszajgcych sie obecnie samochodami w pewnym stopniu bedzie miato wplyw na
obnizenie emisji liniowej. Najwieksze znaczenie ma obnizenie fadunku zanieczyszczen
zawierajgcych SO, oraz NOy, ktére wraz z wodg opadowa przenikajg do gleb. Oddziatywanie
to bedzie miato charakter dlugotrwaty o zasiegu lokalnym i regionalnym.

Oddziatywania negatywne

Negatywne oddziatywania na srodowisko glebowe i zasoby naturalne w ramach realizacji
Planu Transportowego bedg dotyczy¢ w gtdwnej mierze zajmowania powierzchni otwartych
(czesto biologicznie czynnych lub uzytkowanych rolniczo) oraz zasklepiania gleb. Biorgc
pod uwage skale przedsiewziec¢ oraz fakt, iz ich realizacje bedzie odbywac sie w wiekszosci
na juz istniejacych szlakach komunikacyjnych — drogowych oraz kolejowych oddziatywanie
to nie bedzie znaczace. Zajecie nowych terendéw bedzie wigzalo sie takze z budowg
obiektow towarzyszacych - wiaduktéw, mostow, estakad, ekrandéw akustycznych,
przystankow kolejowych, parkingdw itp. Istotne bedzie takze zajmowanie powierzchni pod
infrastrukture towarzyszacag np. rowy odwadniajgce.

Potencjalne negatywne oddzialywania na srodowisko glebowe mozna podzieli¢ na etap
budowy oraz eksploatacji danego obiektu. Na etapie realizacji inwestycji niekorzystne
oddzialywanie wigze sie z koniecznoscig usuniecia pokrywy glebowej pod budowe
lub rozbudowe ciggébw komunikacyjnych lub infrastruktury towarzyszacej jak réwniez
zorganizowania zaplecza budowy, w tym skladowania materiatdw, kruszyw, odpadéw,
placéw postojowych dla maszyn. Ponadto istnieje ryzyko wycieku substancji
ropopochodnych z maszyn budowlanych oraz obstugujgcych budowy samochodéw, ktére
moga przedostac sie do gleby. Oddziatywania te bedg miaty charakter krétkotrwaty.

Na etapie eksploatacji wybudowanych obiektow, najwiekszy wplyw na gleby bedzie dotyczyt
inwestycji drogowych. Oddziatywania bedg mialy charakter posredni, zwigzany z emisjg
do atmosfery spalin samochodowych. Zanieczyszczenia w nich zawarte zostang
zdeponowane w sagsiedztwie dr6g. Moze doprowadzi¢ to zwigkszenia zakwaszenia tych
gruntéw. W niewielkim stopniu moze doj$¢ takze do depozycji metali ciezkich w glebie —
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gtéwnie otowiu.

W przypadku eksploatacji drég istotne znaczenie moze mie¢ stosowanie na jezdniach soli
w okresie zimowym. Sl sptywajgca z drog wraz z wodami opadowymi bedzie przenikac
do gleb.

W przypadku linii kolejowych niewielki wptyw na gleby w trakcie eksploatacji moze byc¢
Zwigzane ze stosowaniem herbicyddéw na torowiskach. Oddziatywanie to nie bedzie jednak
intensywne i moze wystepowac miejscowo.

Rekomendacje dziata h minimalizuj gcych negatywne oddziatywanie

Do najwazniejszych $rodkéw zapobiegawczych lub minimalizujgcych negatywne
oddziatywania na gleby, powierzchnie ziemi i zasoby naturalne naleza:

- stosowanie odpowiedniego systemu odwodnienia, uniemozliwiajgcego przedostanie
sie szkodliwych substancji do gleb;

- sadzenie wzdluz drog paséw zieleni izolacyjnej wielopietrowej, skladajgcej sie
z odpowiednich gatunkow krzewow i drzew lisciastych i iglastych zimozielonych;

— ograniczenie do minimum zasalania srodkami zimowego utrzymania drég;

- zastosowanie materiatow, ktére umozliwig chociaz czesciowe przesigkanie wody
do gruntu (w przypadku chodnikow, $ciezek rowerowych, torowisk itp.);

- rozsadne wykorzystywanie materiatow budowlanych;
- eksploatacja kruszywa z istniejgcych zt6z;
— powtorne wykorzystanie odpaddéw np. destruktu;

- unikanie zbednego przeksztatcenia rzezby terenu.

6.8 Oddziatywania na ludzi

Ocena celoéw i kierunkéw dziata n
Oddziatywania pozytywne

Pozytywne oddzialywania na ludzi zwigzane bedg z realizacjg inwestycji w szczegolnosci
uwzgledniajgce poprawe jakosci, przepustowosci i ptynnosci ruchu w obrebie drog
wojewddzkich. Pozytywnym aspektem realizacji dziatan bedzie réwniez wzrost potencjatu
przedsiebiorczosci gospodarki poprzez poprawe dostepnosci i rozbudowe potgczen
drogowych wplywajgcych zarbwno na zwiekszenie atrakcyjnosci poszczegoélnych lokalizaciji
jak i dostepnosci dla potencjalnych pracownikéw. Przewiduje sie przez to ogoing poprawe
finansowg ludnosci lokalnej. Polepszenie warunkéw zycia ludzi nastgpi jednak gtownie
w wyniku poprawy jakosci komunikacji zbiorowej, jej dostepnosci, poprawie warunkow
podrézowania (wymiana taboru), skrocenia czasu podrézy (rewitalizacja linii kolejowych).
Jednym 2z najwazniejszych czynnikbw wplywajacych na jakos¢ zycia ludnosci jest
bezpieczenstwo, wobec tej potrzeby Plan Transportowy zmierza do poprawy
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bezpieczenstwa na drogach wojewddzkich poprzez przebudowe skrzyzowan, budowe
sygnalizacji Swietlnej a takze budowe chodnikow. Poczucie bezpieczenstwa na state podnosi
jakos¢ zycia. W perspektywie dtugofalowej nalezy oczekiwaC poprawy jakosci zycia
mieszkahcow dzieki dzialaniom podejmowanym w ramach Planu Transportowego.

Oddziatywania negatywne

Realizacja Planu Transportowego moze negatywnie wplywa¢ na zdrowie ludzi i jakos¢ ich
zycia. Dotyczy¢ to bedzie os6b zamieszkujgcych w sasiedztwie planowanych do realizaciji
konkretnych inwestycji. Negatywne oddzialywania odznacza¢ sie bedg gtéwnie poprzez
zwiekszony hatas oraz zanieczyszczenia powietrza zwigzane z budowg i modernizacjg
uktadoéw komunikacyjnych, nasilonym ruchem samochodéw oraz innymi pracami
budowlanymi. Dodatkowym zrédiem halasu moggcego oddzialywaé na zdrowie ludzi
W sposOb negatywny bedzie emisja z transportu. W celu zminimalizowania powyzszych
negatywnych oddziatywan nalezy dobra¢ i zastosowa¢ odpowiednie zabiegi techniczno-
projektowe. Nalezy przy tym, zaznaczy¢, ze realizacji duzych inwestycji infrastrukturalnych
zawsze przypisane sg tego typu narazenia i ze majg one zwykle charakter chwilowy
i krétkotrwaly. Ponadto negatywny wplyw na zdrowie mieszkancow oraz jakosc¢ ich zycia jest
wynikowg oddziatywan zidentyfikowanych na pozostate komponenty srodowiska i jest
efektem interakcji pomiedzy poszczegélnymi skiadowymi srodowiska. Wobec czego nalezy
spodziewac sie najwiekszej presji ze strony potencjalnego zwiekszonego zanieczyszczenia
powietrza tlenkami azotu, siarki, wegla oraz pyilu, a takze zagrozenia ze strony klimatu
akustycznego. Nalezy jednak zaznaczyC, ze obowigzujgce przepisy ochrony sSrodowiska
wymagajg, aby budowa i modernizacja linii komunikacyjnych byta polgczona ze stosowaniem
takich zabezpieczen, ktore zapewnig ograniczenie poziomu hatasu do wartosci
dopuszczalnych. System ocen oddziatywania na srodowisko w tym zakresie zostat
prawidiowo zaimplementowany do polskiego prawa i dziala wystarczajgco sprawnie.
Prognozuje sie, ze ucigzliwosci zwigzane z nadmiernym hatasem bedg miat charakter
chwilowy i krotkotrwaty, natomiast nadmierne zanieczyszczenie powietrza bedzie maito
charakter sezonowy, co oznacza ze bedzie mniejsze w okresie wegetacyjnym (redukcja
przez rosliny), natomiast w sezonie grzewczym w obrebie gesto zabudowanych
miejscowosci nalezy spodziewa¢ sie oddziatywan skumulowanych (zanieczyszczenia
z systemdw grzewczych).

Ocena projektow mo zliwych do realizaciji
Oddziatywania pozytywne

Rozbudowa drog wojewddzkich tgczacych sie¢ drog krajowych oraz z bazowg siecig TEN-T
niesie szereg pozytywnych konsekwencji dla jakosci zycia mieszkahcow wojewddztwa.
Rozbudowa analizowanych odcinkéw drog wigza¢ sie bedzie z podniesieniem klas drog,
poszerzeniem jezdni, wzmocnieniem konstrukcji nawierzchni czego konsekwencjg bedzie
podwyzszenie komfortu jazdy. Dodatkowo redukcji ulegnie czas podrézy. Zabiegi te wptyng
rbwniez na zwiekszenie bezpieczenstwa uzytkownikbw przebudowywanych drég.
Zwiekszenie przepustowosci oraz zmniejszenie przecigzenia istniejgcych drég wplynie
pozytywnie na szybkos¢ przemieszczania sie mieszkancow oraz otworzy nowe mozliwosci
rozwoju m.in. zawodowego. Poprawa wojewddzkiej infrastruktury drogowej bedzie sprzyjac
pobudzaniu aktywnosci gospodarczej miejscowosci usytuowanych wzdtuz drogi. Rozbudowa
drég oraz budowa potgczen z uktadem drogowym sieci transportowej TEN-T wplynie
na poprawe jakosci klimatu akustycznego poprzez odcigzenie drég lokalnych.
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Zarébwno drogowe jak i kolejowe pasma transportowe zwigzane sg z procesami
urbanizacyjnymi. Podobnie jak w przypadku rozbudowy drég, rewitalizacja linii kolejowych
bedzie wplywa¢ na poprawe dostepnosci pasazerskiej, co w konsekwencji w dtuzszej
perspektywie czasowej moze skutkowa¢ podwyzszeniem cen nieruchomosci. Poprawa stanu
infrastruktury kolejowej i dworcowej bedzie wptywaé na zwiekszenie atrakcyjnosci linii
kolejowych w poréwnaniu z alternatywnymi kanatami transportowymi.

Oddziatywania negatywne

Negatywny wptyw na zdrowie mieszkancow oraz jakos¢ ich zycia jest wynikowg oddziatywan
zidentyfikowanych na poszczegdélne komponenty srodowiska. Zwigzane jest to
z wystepowaniem interakcji miedzy poszczegolnymi sktadowymi $Srodowiska, w tym
cztowieka. Realizacja mozliwych projektéw w ramach analizowanego Planu Transportowego
bedzie wywolywaé negatywny wpltyw w zwigzku z przeniesieniem tadunkoéw zanieczyszczeh.
W zwigzku z poprawg jakosci analizowanych odcinkéw drog, przewiduje sie wzrost
natezenia ruchu na nich. W konsekwencji lokalnie nastgpi pogorszenie jakosci powietrza.
Odnosi sie to gtéwnie do zwiekszenia poziomu tlenkéw azotu w powietrzu oraz pytéow PM10
i PM2,5. Zanieczyszczenia te beda oddzialywa¢ na ludzi drogg oddechowg. Wedlug
Swiatowej Organizacji Zdrowia szkodliwe oddzialywanie na zdrowie ludzkie ma przede
wszystkim pylowe zanieczyszczenie powietrza, ktérego zrodiem jest czesto paliwo spalane
w silnikach oraz pyt drogowy. W tabeli ponizej przedstawiono mozliwe negatywne skutki
zdrowotne zanieczyszczen emitowanych przez transport.

Tabela 26 Wplyw zanieczyszczen powietrza na zdrowie ludzi

Zanieczyszczenie Konsekwencje dla zdrowia

PM choroby uktadu sercowo naczyniowego i ptuc,
ataki serca i arytmie, oddziatuje na centralny
system nerwowy, system reprodukcyjny i moze
powodowac raka

NO, oddzialuje na watrobe, ptuca, sledzione i krew,
moze pogtebiac¢ choroby ptuc, prowadzac do
wystepowania symptoméw zaburzen
oddechowych i zwiekszonej podatnosci na
infekcje ukltadu oddechowego

Niewatpliwie na samopoczucie mieszkajgcych w otoczeniu przeznaczonych do rozbudowy
drog ludzi bedzie negatywnie wptywac¢ etap realizacji inwestycji (hatas powodowany przez
ciezki sprzet i maszyny budowlane). Oddziatywania te bedg proporcjonowane do natezenia
i diugotrwatosci prac budowlanych.

Eksploatacja nowych odcinkbw drég bedzie diugotrwale wplywaé na stopien
zanieczyszczenia wéd oraz gleb, ktore bedzie mogio wplywaé na jakos¢ produktow
zywnosciowych, na nich wytworzonych, co moze przetozy¢ sie na ludzkie zdrowie.

Wplyw na zdrowie ludzi moze wywolywac¢ rewitalizacja linii kolejowych poprzez ewentualne
pogorszenie warunkow akustycznych. Negatywny wplyw wystgpi w przypadku zmiany
warunkéw uzytkowych linii wprowadzonych po rewitalizacji. Oddziatywanie to jest zalezne
od predkosci pociggow, czestotliwosci przejazdéw, rodzaju hamulcow i ilosci pociggow
z wlkgczonym uktadem hamulcowym.

Na mapie ponizej zaznaczono miejsca mozliwych konfliktdw planowanych inwestycji

realizowanych w ramach Planu Transportowego z mieszkancami. Obszary konfliktowe
okreslono naktadajgc planowane inwestycje na obszary zabudowy mieszkaniowej.
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Potencjalne obszary konfliktowe z obszarami zabudowanymi wystgpig w przypadku
inwestycji drogowych jak i kolejowych. Podnoszenie parametréw drég z jednej strony
podnosi komfort ich uzytkownikéw z drugiej strony naraza mieszkancow bezposredniego
sgsiedztwa inwestycji na ucigzliwosci zwigzane z etapem budowy oraz eksploatacii
inwestycji. Dotyczyé to moze nieprzestrzegania przez uzytkownikéw droég ograniczen
predkosci co wigze sie ze zwiekszonym ryzykiem wypadkéw (w tym z wiekszymi
konsekwencjami) oraz nadmiernym hatasem (analizy hatasu wykonywane sg dla predkosci
dopuszczalnej). Moze to prowadzi¢ do powstania bariery pomiedzy czesciami miejscowosci,
ktére przecina projektowana droga. Dlatego szczegOlnie istotne jest aby w przypadku
projektowania drog w obrebie miejscowosci stosowac rozwigzania techniczne zwiekszajgce
bezpieczenstwo i ograniczajgce predkos¢ pojazdow przy zachowaniu pltynnosci ruch
(np. wyspowe (azylowe) i oswietlone przejscia dla pieszych, wylgczenie $rodowej czesci
drogi z ruchu, przy wjezdzie na teren miejscowosci nalezy zastosowac rodzaj zygzaka aby
wymusi¢ spowolnienie jazdy). W przypadku inwestycji kolejowych konflikt dotyczy¢ bedzie
nadmiernego hatasu w zwigzku z tym zaleca sie montaz ekrandéw akustycznych
obsadzonych ptozgca zielenig zimozielona.
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Rekomendacje dziata nh minimalizuj gcych negatywne oddziatywanie

Do najwazniejszych $rodkéw zapobiegawczych Ilub minimalizujgcych negatywne
oddziatywania na ludzi nalezg:

— ograniczanie emisji zanieczyszczen na terenach zabudowy mieszkaniowej
lub diugotrwatego pobytu ludzi;

— ograniczenie robo6t budowlanych do pory dziennej w obrebie zabudowy mieszkaniowej;
— prowadzenie inwestycji z udziatem spoteczenstwa.

Stosowanie dziatann minimalizujgcych negatywne oddzialywanie na poszczegOlne
komponenty bedzie mie¢ rowniez pozytywny wpltyw na jakos$¢ zycia i zdrowie ludzi.

6.9 Oddziatywania na zabytki i dobra materialne

Ocena celow i kierunkéw dziata n
Oddziatywania pozytywne

Wplyw ustalen Planu Transportowego na dobra materialne bedzie wywierat pozytywny
wplyw jednak nalezy mie¢ na uwadze, ze konkretne inwestycje dla czesci spoteczenstwa
mogg by¢ konfliktowe. Najwiekszy pozytywny wplyw bedg mialy dzialania zwigzane
z wyprowadzeniem czesci ruchu poza obszary zabudowane. Budowa obwodnic przyczyni sie
do zmniejszenia emisji zanieczyszczen oraz drgan, ktére majg negatywny wptyw na zabytki
oraz pozostate budynki. Ponadto pozytywny wplyw bedg mialy wszelkie inwestycje drogowe
gdyz poprawa systemu transportowego (uzupetnienia brakujgcych odcinkéw, poprawa
spojnosci) zwykle przyczynia sie do wzrostu gospodarczego. Dodatkowo wszelkie dziatania
zwigzane z podniesieniem konkurencyjnosci systemu komunikacji zbiorowej réwniez
przyczyni sie wzmochienie tego typu oddziatywan zaréwno w zakresie wartosci firm
swiadczgcych ustugi ale takze dostepnosci nowych terendéw z osrodkami miejskimi (wzrost
wartosci nieruchomosci). Szczegdlnie istotne wydaje sie byc¢ tutaj skrécenie czasu przejazdu
i poprawa komfortu podrézowania w obrebie wojewddztwa ale takze usprawnienie
dla podrézowania poza granicami regionu, a tym samym podniesieniu spojnosci
gospodarczej, przestrzennej i spolecznej z sgsiadujgcymi wojewddztwami. Oddziatywania te
nalezy ocenic¢ jako diugoterminowe i trwate.

Oddziatywania negatywne

Ustalenia Planu Transportowego mogg prowadzi¢ do pewnych konfliktbw spotecznych
a przez to negatywnie wptywa¢ na dobra materialne. Bedzie miato na to wplyw zajecie
powierzchni terenu, w tym wytgczenie pewnych potaci z rolniczego uzytkowania, a co za tym
idzie ograniczenia produktywnosci gleb. Budowa, rozbudowa i modernizacja drég i linii
kolejowych nie powinna jednak prowadzi w tym przypadku do powstania efektu barierowego
utrudniajgcego komunikacje pomiedzy terenami po przeciwnych stronach inwestycji.
Negatywne oddziatywania w kontekscie dobr materialnych to odczucie subiektywne, a skala
zaproponowanych w projekcie Planu Transportowego dziatan nie pozwala na stwierdzenie
negatywnego oddziatywania w skali wojewddztwa. Podobnie realizacja przedmiotowego
dokumentu nie bedzie negatywnie wptywa¢ na zabytki. Specyfika drég wojewddzkich nie
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pozawala na stwierdzenie, ze mogg sta¢ sie one dominantg krajobrazowsg, ktéra mogtaby
negatywnie wplyng¢ na ekspozycje obiektow zabytkowych. Autorzy prognozy przejeli
réwniez, ze planowane dziatania znajdg w bezpiecznej odlegtosci od obiektéw zabytkowych
przez co wystepowanie drgan w wyniku funkcjonowania nowej lub przebudowanej drogi czy
linii kolejowej nie bedzie prowadzito do uszkodzenia konstrukcji tych obiektéw. Ustalenia
Planu Transportowego pozwalajg na stwierdzenie, ze oddziatywania negatywne na dobra
materialne i zabytki o ile wystapig bedg maity charakter chwilowy i krotkotrwaty.

Ocena projektéw mo zliwych do realizaciji
Oddziatywania pozytywne

Plan Transportowy bedzie mie¢ pozytywny wptyw na dobra materialne za sprawg dziatan
towarzyszgcym modernizacji i rewitalizacji linii kolejowych. Dzieki dziataniom takim jak:
przebudowa peronéw na stacjach i przystankach wraz z oswietleniem iwyposazeniem,
budowa lub przebudowa kolejowych przystankéw osobowych oraz budynkéw dworcowych,
przebudowa obiektow inzynieryjnych poprawi sie estetyka obiektéw i otaczajgcej je
przestrzeni. Dodatkowo obiekty zostang zabezpieczone przez negatywnym wplywem
czynnikbw zewnetrznych. Poprzez stworzenie zintegrowanego systemu transportowego
poprawie ulegnie jakos¢ powietrza i ograniczeniu ulegnie negatywny wplyw pytow
osiadajgcych na budynkach. Pozytywny wpltyw na dobra materialne bedzie miata realizacja
nowych obiektéw o okreslonej wartosci materialnej. Réwniez poprawa dostepnosci osrodkow
miejskich moze wptyng¢ na wzrost wartosci znajdujgcych sie w nich dabr.

Oddziatywania negatywne

Wszelkie negatywne dziatania na zabytki oraz zasoby materialne zwigzane z realizacjg
inwestycji majg charakter chwilowy i mogg zaistnie¢ tylko w przypadku bezposrednie]
ingerencji w tkanke zabudowy. Sytuacja taka moze nastgpi¢ w przypadku bliskosci inwestycji
drogowych i moze wigza¢ sie ze zwigkszonym pyleniem i osiadaniem pytdw na obiektach
zabytkowych. Dodatkowo drgania i hatas wywotany zaréwno przez samochody jak
i urzgdzenia budowlane moze negatywnie wpltyna¢ na konstrukcje obiektéw.

Rekomendacje dziata h minimalizuj gcych negatywne oddziatywanie
Do najwazniejszych $rodkéw zapobiegawczych lub minimalizujgcych negatywne
oddziatywania na zabytki i dobra materialne naleza:

- uwzglednianie kwestii zabytkbw na etapie planowania inwestycji (unikanie kolizji
Z zabytkami);

- prowadzenia prac budowlanych z uwzglednieniem ochrony obiektéw zabytkowych
(np. lokalizowanie zaplecza budowy);

- realizacja inwestycji zgodnie z wymogami i uzgodnieniami z wojewddzkim
konserwatorem zabytkdw;

— powiadamianie witasciwych stuzb konserwatorskich i postepowanie z ich dalszymi
zaleceniami w przypadku natrafienia podczas prac budowlanych na zabytki
archeologiczne;
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— zaplanowanie przebiegu drég, w sposéb uwzgledniajgcy rozwdj ekonomiczny
i spoteczny danych miast i miejscowosci.

6.10 Macierz kwantyfikacji oddziatywa n

Przy sporzadzaniu niniejszej Prognozy przyjeto podstawowe zalozenie, ze autorzy projektu
Planu Transportowego uwzglednili wszystkie aspekty ochrony srodowiska. Zapisy ustalen
projektu Planu Transportowego przygotowane zostaly tak, by w mozliwie maksymalnym
stopniu ograniczy¢ negatywne oddzialywanie przyszlych aktywnosci na stan srodowiska
naturalnego i zdrowie mieszkancow. Szczegotowe lokalizacje nowych inwestycji muszg by¢
ustalane z uwzglednieniem przepiséw szczegodlnych, dotyczgcych m.in. ochrony srodowiska,
co stanowi dodatkowe zabezpieczenie przed potencjalng degradacjg srodowiska.

180
ATMOTERM S.A. 2016



Prognoza oddziatywania na $rodowisko Projektu Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa t6dzkiego spetniajgcego kryteria warunku ex ante dla celu
tematycznego 7 do RPO WL na lata 2014-2020

Tabela 27 Macierz wplywu celdw strategicznych Planu Transportowego na poszczeg6lne komponenty srodowiska

Elementy srodowiska podlegaj ace ocenie wptywu
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Elementy srodowiska podlegaj ace ocenie wptywu
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Tabela 28 Wykaz zastosowanych wskaznikdw oraz ich wagi

Wykaz zastosowanych wska znikéw i ich skrétéw ’a g.l .
wska znikow
bezposrednie B 1
b <rednioss posrednie P 1
ezpqsre mo_sc wiorme W 1
oddziatywania
skumulowane skum 2
prawdopodobne prwd 1
) krotkoterminowe K 1
okresu trwania - - - 7
. . Srednioterminowe S 1
oddziatywania .
diugoterminowe D 1
czestotliwosci state S 1
oddziatywanie chwilowe C 1
miejscowe M 1
] lokalne L 1
zasiegu
. . dlokal L 1
oddziatywania pona. okane P
regionalne R 1
ponadregionalne pR 1
nieistotne nie 0
) . nieznaczne niez 1
intensywnosci 5
. zauwazalne zauw 2
przeksztalcen
duze du 3
zupetne zup 4
odwracalne @] 1
trwatosci czesciowo odwracalne cO 2
przeksztalcen nieodwracalne nO 3
mozliwe do rewaloryzacji Rew 3
Legenda
.g - Suma wag
Oddziatywanie:
pozytywne <7
mozliwe negatywne >7<9
negatywne znaczgce 210

Cel strategiczny 1

Wysokiej jako sci powi gzania drogowe zwi ekszajgce dostepnosé wewnetrzna
i zewnetrzng

Planowane dziatania w zakresie przebudowy, modernizacji drog publicznych (gtéwnie drég
wojewddzkich i lokalnych) bedg mialy uciazliwe oddziatywanie na $rodowisko. Dziatania
(zaprezentowanie w Planie Transportowym w tym na rysunkach) zakiadajg utrzymanie
istniejgcych terendw komunikacyjnych. Przewiduje sie jednak zwiekszenie powierzchni
utwardzonej w zwigzku z planowang przebudowa i modernizacja drog oraz budowa
odcinkéw drég po nowym $ladzie (np. poza obszarami zabudowanymi — jako obwodnice
miejscowosci). W wyniku tych dziatan prognozuje sie dwojakie oddziatywania zaréwno
pozytywne jak i negatywne w zakresie emisji zanieczyszczen oraz hatasu. Z jednej strony
w zwigzku ze wzrostem terendéw komunikacyjnych nalezy spodziewaé sie wzrostu poziomu
hatasu komunikacyjnego, wzrostu zanieczyszczenia powietrza w tym emisji spalin o zasiegu
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miejscowym. Z drugiej zas strony dziatania majgce na celu modernizacje drog, uptynnienia
ruchu korzystnie wptywa na redukcje zarbwno zanieczyszczen w wyniku efektywniejszego
spalania paliw w pojazdach, ale takze dziatanie te przyczyniajg sie do ograniczenia zatorow,
ktére sg zrédiem ponadnormatywnego hatasu. W wyniku prac w obrebie paséw drogowych
najwiekszej presji i degradacji podlega¢ beda drzewa i krzewy przydrozne, moze okazac sie
réwniez, ze konieczna bedzie ich wycinka. Planowane dziatania mogg byc¢ realizowane przy
zachowaniu przepisow odrebnych odnoszacych sie do ochrony srodowiska i przyrody.

Oddziatywanie celu strategicznego na srodowisko i krajobraz mozna oceni¢ w nastepujgcy
sposOb: pod wzgledem charakteru — niekorzystne, pod wzgledem intensywnosci
przeksztalcen — jako duze i zupetne, pod wzgledem bezposredniosci oddziatywania — jako
bezposrednie i posrednie, pod wzgledem okresu trwania oddziatywania - jako
dlugoterminowe, pod wzgledem czestotliwosci oddziatywania — jako state i chwilowe, pod
wzgledem zasiegu przestrzennego — jako miejscowe, pod wzgledem trwatosci oddziatywania
— jako nieodwracalne.

Tabela 29 Zr6znicowanie skutkow oddziatywania na poszczego6lne elementy srodowiska.

Oddziatywanie pod wzgl edem:
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. . i bezposrednie i chwilowe
biologiczna
gleby
i powierzchnie | bezposrednie | dlugoterminowe | stale negatywne |miejscowe| nieodwracalne duze
terenu
powietrze posrednie | dlugoterminowe | stale negatywne |miejscowe| odwracalne | zauwazalne
klimat . . . state - .
bezposrednie | diugoterminowe |. . negatywne |miejscowe| odwracalne | zauwazalne
akustyczny i chwilowe
wody posrednie | dlugoterminowe | state obojetne |miejscowe|nieodwracalne | nieznaczne
krajobraz . . . bez - . .
) . posrednie | dlugoterminowe | state . |miejscowe| nieodwracalne | obojetne
i zabytki Znaczenia
. bezposrednie . . . czesciowo .
ludzi S . diugoterminowe | state obojetne |miejscowe nieznaczne
i posrednie odwracalne

Cel strategiczny 2

Wysokiej jako $ci uklad kolejowy gwarantuj
i zewn etrzne

acy sprawne powi gzania wewn etrzne

Planowane dziatania w zakresie elektryfikacji, modernizacji i reaktywowania niektorych

istniejgcych terendw kolejowych beda mialy uciazliwe oddziatywanie na

Dziatania istniejacych

zakladajg

utrzymanie

terenow

komunikacji

srodowisko.
kolejowej

oraz modernizacje niektérych linii w tym ich elektryfikacje ze wzgledu na prawdopodobne
zwiekszenie powierzchni utwardzonej (powiekszenie nasypéw kolejowych) prognozuje sie
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nieznaczny wzrost ilosci odprowadzanych wod opadowych, wzrost poziomu hatasu
kolejowego w zwigzku z intensyfikacjg ruchu kolejowego. Prognozuje sie natomiast
zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza w tym emisji spalin o zasiegu miejscowym
(poprzez zmiane taboru ze spalinowego na elektryczny) oraz posrednio w obrebie regionu
w zwigzku ze zwiekszeniem udzialu transportu kolejowego kosztem transportu drogowego.
Nasypy kolejowe oraz tereny przy torach charakteryzujgce sie specyficznymi warunkami
gruntowymi (sztuczne przepuszczalne podioze) porosniete sa zreguly cieptolubnymi,
wieloletnimi zbiorowiskami ruderalnymi, ktére wyparty roslinno$¢ rodzimg. W przypadku linii
badz bocznic nieuzytkowanych mogty pojawi¢ sie takze gatunki pionierskie drzew tj. brzoza
brodawkowata. W wyniku prac w obrebie nasypow kolejowych najwiekszej presji i degradacji
podlega¢ bedg drzewa i krzewy, moze okaza¢ sie rowniez, ze konieczna bedzie ich wycinka
(w przypadku elektryfikacji linii). Planowane dzialania mogg by¢ realizowane przy
zachowaniu przepis6w odrebnych odnoszacych sie do ochrony srodowiska i przyrody.

Oddziatywanie celu operacyjnego na srodowisko i krajobraz mozna oceni¢ w nastepujgcy
sposOb: pod wzgledem charakteru — niekorzystne, pod wzgledem intensywnosci
przeksztalcen — jako duze i zupetne, pod wzgledem bezposredniosci oddziatywania — jako
bezposrednie i posrednie, pod wzgledem okresu trwania oddziatywania - jako
diugoterminowe, pod wzgledem czestotliwosci oddziatywania — jako state i chwilowe, pod
wzgledem zasiegu przestrzennego — jako miejscowe, pod wzgledem trwatosci oddziatywania
— jako nieodwracalne.

Tabela 30 Zréznicowanie skutkow oddziatywania na poszczego6lne elementy srodowiska.

Oddziatywanie pod wzgl edem:
@ - o B S < 3<
c o = 2 = = @ h g
3 = S o) N = @ < o2
52 2 = = 2 2 (oS s N
© < N7 S ° Q 7] T v 9]
N o N %) = N = =)
3 o1 o [ © = N QN
o o o © < o £ a
° 5}
Swiat przyrod , .
Co przy y posrednie . : . . .
i roznorodnose | . ; .| dlugoterminowe state obojetne |miejscowe| nieodwracalne | nieznaczne
. ) i bezposrednie
biologiczna
gleby
i powierzchnie | bezposrednie [dtugoterminowe | stafe negatywne |miejscowe| nieodwracalne duze
terenu
powietrze posrednie | dlugoterminowe stale negatywne |miejscowe| odwracalne [zauwazalne
klimat , . . stale I .
bezposrednie | dtugoterminowe |. . negatywne |miejscowe| odwracalne (zauwazalne
akustyczny i chwilowe
wody posrednie | dlugoterminowe stale obojetne |miejscowe| nieodwracalne | nieznaczne
krajobraz . . . bez - . .
) . posrednie | dlugoterminowe stale . |miejscowe| nieodwracalne | obojetne
i zabytki Znaczenia
. bezposrednie . . . czesciowo .
ludzi S . diugoterminowe state obojetne |miejscowe nieznaczne
i posrednie odwracalne
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Cel strategiczny 3

Konkurencyjny Port Lotniczy £6d  z im W. Reymonta

W zakresie celu strategicznego planowane sg dziatania polegajgce na budowie baz
lotniczych oraz zwiekszenie oferty przewozowej, poprawe infrastruktury czy wdrazanie
technologii teleinformatycznych bedg mialy nieznacznie uci azliwe oddzialywanie

na srodowisko. Wzrost konkurencyjnosci Portu Lotniczego £6dz im W. Reymonta bedzie
miato dwojaki wptyw na stan Srodowiska, z jednej strony moze przyczyni¢ sie
do intensyfikacji negatywnych oddziatywan na srodowisko z drugiej zas modernizacja
istniejgcych obiektow przyczyni sie do redukcji niekorzystnych oddziatywan. Transport
powietrzny uznawany jest bowiem za jedng z istotnych przyczyn pogarszania jakosci
powietrza w skali globalnej, w tym takze utrzymywania sie zagrozenia ozonosfery oraz efektu
cieplarnianego. W zwigzku z tym porty lotnicze zobowigzane sg do wdrazania programow
majgcych na celu zmniejszenie potencjalnych negatywnych oddziatywan na srodowisko
infrastruktury lotniczej i statkbw powietrznych. Planowane inwestycje majgce na celu rozwagj
transportu lotniczego i zwiekszenie dostepnosci do ustug lotniczych moze przyczynic sie do
zwiekszenia presji na srodowisko przyrodnicze. Jednak bez inwestycji modernizacyjnych
obiekt ten nie ma szansy wdrozenia technologii i srodkéw sprzyjajacych srodowisku, w tym
w szczegolnosci redukcji CO, zaréowno z obiektow i urzadzen lotniskowych (obstuga na
ptycie lotniska, system grzewcze) jak isamolotéw (w zakresie organizacyjnym —
optymalizacja przelotu, drég startu i lgdowania oraz rozruchu irozgrzewania silnikow).
Planowane dzialania mogg by¢ realizowane przy zachowaniu przepisow odrebnych
odnoszacych sie do ochrony srodowiska i przyrody.

Oddziatywanie celu strategicznego na srodowisko i krajobraz mozna oceni¢ w nastepujacy
sposOb: pod wzgledem charakteru — niekorzystne, pod wzgledem intensywnosci
przeksztalcen — jako duze i zupetne, pod wzgledem bezposredniosci oddziatywania — jako
bezposrednie i posrednie, pod wzgledem okresu trwania oddziatywania - jako
dlugoterminowe, pod wzgledem czestotliwosci oddziatywania — jako state i chwilowe, pod
wzgledem zasiegu przestrzennego — jako miejscowe, pod wzgledem trwatosci oddziatywania
— jako nieodwracalne.

Tabela 31 Zréznicowanie skutkéw oddziatywania na poszczego6lne elementy Srodowiska.

Oddziatywanie pod wzgl edem:

o 5 o = g=<
5 2 5 o 2 5 28 iy
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N o 0 ® ¥ N S S5 2
S o3 o @ o S N O N
] N E N o = P
O Q o 3] o £ S
L)
Swiat przyrod , .
C przy y posrednie . stale . - . .
i roznorodnose | . . .| dlugoterminowe |. . obojetne |miejscowe| nieodwracalne | nieznaczne
. ) i bezposrednie i chwilowe
biologiczna
gleby
i powierzchnie | bezposrednie | dlugoterminowe | stale negatywne |miejscowe| nieodwracalne |zauwazalne
terenu
powietrze posrednie | dlugoterminowe stale negatywne |miejscowe| odwracalne |zauwazalne
klimat bezposrednie | dtugoterminowe stale negatywne |miejscowe| odwracalne |zauwazalne
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Oddziatywanie pod wzgl edem:
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akustyczny i chwilowe
wody posrednie | dlugoterminowe stale obojetne |miejscowe| nieodwracalne | nieznaczne
krajobraz . . . bez . . .
) . posrednie | dlugoterminowe stale . |miejscowe| nieodwracalne | obojetne
i zabytki Znaczenia
. bezposrednie : : - czesciowo :
ludzi S, : diugoterminowe state obojetne |miejscowe nieznaczne
i posrednie odwracalne

Cel strategiczny 4

Zintegrowany, efektywny i proekologiczny system tra nsportu pasa zerskiego

W zakresie celu strategicznego planowane sg dziatania polegajgce na budowie
zintegrowanych centrow przesiadkowych oraz dziatania polegajgce na zwiekszeniu
czestotliwosci kurséw komunikacji publicznej, a takze rozbudowie sieci tras rowerowych
bedg mialy nieznacznie uci azliwe oddzialywanie na  $rodowisko. Ze wzgledu
na zwiekszenie powierzchni utwardzonej prognozuje sie wzrost ilosci odprowadzanych waéd
opadowych, ograniczenie powierzchni biologicznie czynnej czy wzrost poziomu hatasu
komunikacyjnego (ograniczonego punktowo do obiektu i jego drég dojazdowych), wzrost
zanieczyszczenia powietrza w tym emisji spalin o zasiegu miejscowym, mozliwe jest tez
pojawienie sie lokalnych ognisk substancji ropopochodnych. W odniesieniu jednak do calego
obszaru wojewddztwa inwestycje te winny pozytywnie wplyng¢ na ograniczenie emisji spalin
poprzez zmniejszenie ilosci pojazdéw spalinowych (samochoddéw osobowych kosztem
zwiekszenie udziatu w ruchu komunikacji publicznej) poruszajgcych sie po drogach regionu.
W zakresie tras rowerowych w trakcie procedury planistycznej nalezy dotozy¢ wszelkich
staran aby trasy wyznaczone w obrebie terenéw objetych ochrong przebiegaly w obrebie
istniejgcych drég (gminnych, polnych), tak aby do minimum potencjalny wplyw
na komponenty srodowiska, ale zapewnic ich ciggtos¢ i spéjnos¢ w obrebie sgsiadujacych
gmin. Planowane projekty mogg by¢ realizowane przy zachowaniu przepisow odrebnych
odnoszacych sie do ochrony srodowiska i przyrody.

Oddziatywanie celu operacyjnego na srodowisko i krajobraz mozna oceni¢ w nastepujgcy
sposob: pod wzgledem charakteru — obojetne, pod wzgledem intensywnosci przeksztatcen —
jako nieznaczne, pod wzgledem bezposredniosci oddziatywania — jako bezposrednie
i posrednie, pod wzgledem okresu trwania oddziatywania — jako dtugoterminowe, pod
wzgledem czestotliwosci oddziatywania — jako stale, pod wzgledem zasiegu przestrzennego
— jako miejscowe, pod wzgledem trwatosci oddziatywania — jako odwracalne.
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Tabela 32 Zréznicowanie skutkéw oddziatywania na poszczego6lne elementy Srodowiska.

Oddziatywanie pod wzgl edem:
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Swiat przyrody . . -
D .| posrednie . : - czesciowo .
i réznorodnosé | . , .| dlugoterminowe | stale | obojetne |miejscowe nieznaczne
. . i bezposrednie odwracalne
biologiczna
gleby
i powierzchnie | bezposrednie | dlugoterminowe | stale | negatywne |miejscowe| nieodwracalne | nieznaczne
terenu
powietrze posrednie | diugoterminowe | state | pozytywne |miejscowe| odwracalne | nieznaczne
klimat . : . - .
bezposrednie | dlugoterminowe | stale | pozytywne |miejscowe| odwracalne | zauwazalne
akustyczny
. . . : . czesciowo .
wody posrednie | diugoterminowe | state | obojetne |miejscowe nieznaczne
odwracalne
krajobraz , . . bez - czesciowo :
. . posrednie | dlugoterminowe | stale . |miejscowe obojetne
i zabytki Znaczenia odwracalne
. bezposrednie . . . czesciowo .
ludzi S, . diugoterminowe | stale | obojetne |miejscowe nieznaczne
i posrednie odwracalne

Cel strategiczny 5
Nowoczesny i efektywny system transportu towarowego

W zakresie celu strategicznego planowane sg dziatania polegajagce na rozwdj sieci
towarowych weztébw intermodalnych, budowie terminali intermodalnych, rozbudowie
infrastruktury cargo w Porcie Lotniczym £d6dz im. Wi Reymonta czy stworzeniu wspdinegj
platformy wspéitpracy przewoznikéw, spedytoréw i zarzgdcéw bedg mialy nieznacznie
uci gzliwe oddziatywanie na $rodowisko . Planowane dziatania przyczyniajg sie do rozwoju
spoteczno-gospodarczego, a poprzez zwiekszenie konkurencyjnosci transportu towarowego
umozliwig osiggniecie bardziej zrownowazonego modelu transportu towarowego. Ze wzgledu
na zwiekszenie powierzchni utwardzonej prognozuje sie wzrost ilosci odprowadzanych waod
opadowych, ograniczenie powierzchni biologicznie czynnej czy wzrost poziomu hatasu
komunikacyjnego (ograniczonego punktowo do obiektu i jego drég dojazdowych), wzrost
zanieczyszczenia powietrza w tym emisji spalin o zasiegu miejscowym, mozliwe jest tez
pojawienie sie lokalnych ognisk substancji ropopochodnych. W odniesieniu jednak do calego
obszaru wojewddztwa inwestycje te winny pozytywnie wplyng¢ na ograniczenie emisji spalin
poprzez zmniejszenie ilosci pojazdéw spalinowych (samochodoéw dostawczych w wyniku
uptynnienia dostaw i lepszej organizacji transportu) poruszajgcych sie po drogach regionu.
Planowane projekty mogg by¢ realizowane przy zachowaniu przepiséw odrebnych
odnoszacych sie do ochrony srodowiska i przyrody.

Oddziatywanie celu operacyjnego na srodowisko i krajobraz mozna oceni¢ w nastepujacy
sposob: pod wzgledem charakteru — obojetne, pod wzgledem intensywnosci przeksztatcen —
jako nieznaczne, pod wzgledem bezposredniosci oddziatywania — jako bezposrednie
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i posrednie, pod wzgledem okresu trwania oddzialywania — jako dlugoterminowe, pod
wzgledem czestotliwosci oddziatywania — jako state, pod wzgledem zasiegu przestrzennego
— jako miejscowe, pod wzgledem trwatosci oddziatywania — jako odwracalne.

Tabela 33 Zréznicowanie skutkéw oddziatywania na poszczego6lne elementy Srodowiska.

Oddziatywanie pod wzgl edem:
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Swiat przyrody , . .
C .| posrednie . . - czesciowo .
i roznorodnose | . : .| dlugoterminowe | stale | obojetne |miejscowe nieznaczne
. ) i bezposrednie odwracalne
biologiczna
gleby
i powierzchnie | bezposrednie | dlugoterminowe | stale | negatywne |miejscowe| nieodwracalne | nieznaczne
terenu
powietrze posrednie | dlugoterminowe | stale | pozytywne |miejscowe| odwracalne |nieznaczne
klimat . . . - .
bezposrednie | dlugoterminowe | state | pozytywne |miejscowe| odwracalne |zauwazalne
akustyczny
. . . : - czesciowo .
wody posrednie | dlugoterminowe | state | obojetne |miejscowe nieznaczne
odwracalne
krajobraz . : . bez - czesciowo .
. . posrednie | dlugoterminowe | stale . |miejscowe obojetne
i zabytki Zznaczenia odwracalne
. bezposrednie . . . czesciowo .
ludzi S . diugoterminowe | stale | obojetne |miejscowe nieznaczne
i posrednie odwracalne

Informacje o mo zliwym oddziatywaniu skumulowanym

W zwigzku z szerokim zakresem Planu Transportowego nalezy prognozowac wystgpienie
oddzialywan skumulowanych na r6znorodnos$é biologiczng, rosliny, zwierzeta, wody,
powierzchnie ziemi oraz zasoby naturalne, do ktérych moze dojsé¢ w wyniku nadmiernego
rozwoju terenéw komunikacyjnych zwtaszcza w poblizu lub na terenach o wysokich walorach
przyrodniczych, a takze we wspoétoddzialywaniu z zadaniami podejmowanymi w ramach
wszystkich celéw realizowanych w tej samej lokalizaciji.

6.11 Informacje o]
na srodowisko

mo zliwym transgranicznym oddziatywaniu

W Prognozie nie stwierdza sie koniecznosci przeprowadzenia postepowania w sprawie
transgranicznego  oddzialywania na  srodowisko, pochodzgcego z  terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej. Ocena ryzyka wystgpienia znaczgcego transgranicznego
oddziatywania na Ssrodowisko jest obligatoryjnym elementem analiz przeprowadzanych
w ramach procedury strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko. Jest to wymog
przewidziany w prawie krajowym, wynikajgcy z przepisow prawa miedzynarodowego -
Konwencji EKG ONZ o ocenach oddzialywania nas$rodowisko w kontekscie
transgranicznym, sporzgdzonej w Espoo dnia 25 lutego 1991 r., zwanej dalej ,Konwencjg”
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oraz dyrektywy 2001/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2001 r.
w sprawie ocen wptywu niektorych planow i programéw na $rodowisko (Dz. Urz. UE L 197
z 21.7.2001, str. 30, z p6zn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 15, t. 6,
str. 157, z pozn. zm.) tzw. ,dyrektywy SEA”". Z tresci art. 2 ust. 3 Konwencji wynika, ze
procedurze oceny oddziatywan transgranicznych poddaje sie przede wszystkim konkretne
przedsiewziecia inwestycyjne, w tym transport. Ponadto Konwencja i w slad za nig prawo
unijne wymagajg, aby procedurze oceny poddawac rowniez projekty plandw i programoéw,
ktorych realizacja moze wywotywa¢ znaczace skutki srodowiskowe na terenie panstwa
sgsiedniego. W zalgcznikach | i 1l do Konwencji podano liste typowych przedsiewzieé
wymagajgcych takiej oceny, a takze wskazano kryteria kwalifikujgce te dziatania
do przeprowadzania oceny, do ktérych w szczegoélnosci zalicza sie wielko$¢, lokalizacje
oraz poziom narazenia. Jak wynika z przeprowadzonych dla potrzeb Prognozy analiz,
w ramach Planu Transportowego bedg wspierane przedsiewziecia wymienione w ww.
zalgcznikach. Jednakze ich charakter oraz usytuowanie wojewodztwa w oddaleniu od granic
panstwowych pozwala na stwierdzenie, ze nie bedg one znaczgco oddzialywa¢ na
srodowisko ktéregokolwiek z panstw osciennych.

Ustalenia Planu Transportowego obejmujg zadania, ktoére realizowane beda na obszarze
wojewodztwa todzkiego, a zasieg ich oddziatywania na Srodowisko bedzie miat przede
wszystkim charakter miejscowy i lokalny, a tylko w niektorych przypadkach regionalny.

190
ATMOTERM S.A. 2016



Prognoza oddziatywania na srodowisko Projektu Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa tddzkiego
spetniajgcego kryteria warunku ex ante dla celu
tematycznego 7 do RPO WL na lata 2014-2020

7 Opis wynikéw przeprowadzonych bada n

W niniejszym rozdziale zostat przedstawiony opis wynikéw badan przeprowadzonych
m.in. w oparciu o wskazane w zalgczniku nr 1 do SIWZ pytania. Odpowiedzi na pytania
pozwolity oceni¢ czy cele, kierunki dziatan oraz projekty zaproponowane w Planie
Transportowym zostaly wybrane w mysl zasad zréwnowazonego rozwoju izgodnie
z rzeczywistymi potrzebami wynikajgcymi z uwarunkowan srodowiskowych wojewddztwa.

W ponizszej tabeli przedstawiono liste pytan wraz z odpowiedziami.

Tabela 34 Analiza przeprowadzonych badarn

L Zagadnienia obj ete analizami
P szczegOtowymi

Wyniki analiz

1. Czy diagnoza stanu, analiza stabych
i mocnych stron projektu Planu
Transportowego zostala przygotowana
w kontekscie zasad zrownowazonego
rozwoju?

Tak. Diagnoza stanu oraz analiza stabych
i mocnych stron Planu Transportowego oparta
byta na zasadach zréwnowazonego rozwoju
wskazujgc na potrzeby gospodarcze
i cywilizacyjne, a aspekt srodowiskowy

realizowany bedzie poprzez opracowywanie
dokumentacji sSrodowiskowych dla
realizowanych na podstawie Planu

Transportowego inwestyciji.

2. Czy zostaly zaproponowane cele
srodowiskowe adekwatne do potrzeb w tym
zakresie?

Tak. Plan Transportowy uwzglednia cele
srodowiskowe jakie winny spetnia¢ zaréwno
cele i kierunki dziatan, a co za tym idzie
konkretne projekty. Cele srodowiskowe
wynikajg z przeprowadzonej w ramach
dokumentu analizy SWOT i sg adekwatne
do specyfiki i zakresu dokumentu.

3. Czy wlasciwie zostato skwantyfikowane
negatywne oddziatywanie na $rodowisko
proponowanych przedsiewzieé? Czy zostaly
wskazane dzialania eliminujgce/
minimalizujgce/ kompensujgce takie
oddziatywanie?

Tak. Poziom szczegoétowosci projektu Planu
Transportowego oraz opis celow i kierunkow
dziatan nie pozwalajg na doktadne
skwantyfikowanie faktycznego wptywu na
Srodowisko tych dziatan. W Prognozie zostata
przedstawiona kwantyfikacja na poziomie
odpowiednim dla jej celéw. Prognoza
przedstawia oddziatywania proponowanych
przedsiewzie¢ na wszystkie komponenty
srodowiska dodatkowo wskazuje dziatania
kompensujgce oraz eliminujgce i minimalizujgce
dla kazdego proponowanego celu
szczego6towego, kierunku dziatan oraz projektow
przewidzianych do realizacji.

4. Czy proponowane dziatania przyczynig sie
do efektywnego wykorzystania zasobow
naturalnych, w tym do zmiany wzorcow
konsumpgiji i produkcji oraz do zarzgdzania
popytem na te zasoby?

Czesciowo. Zatozenia Planu Transportowego sg
0golne, jednak zawarte w nim zapisy nie
wykluczajg efektywnego wykorzystania
zasobow.
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Lp.

Zagadnienia obj ete analizami
szczegOtowymi

Wyniki analiz

Czy proponowane dziatania przyczynia sie
do zastepowania wykorzystania zasobow
nieodnawialnych zasobami odnawialnymi, a
tym samym przyczynig sie bezposrednio lub
posrednio do zmniejszenia negatywnego
wptywu na poszczegolne komponenty
Srodowiska oraz na srodowisko widziane jako
calosc?

Tak. Plan Transportowy zaktada wymiane
taboru komunikacji zbiorowej
na proekologiczny. Nalezy jednak pamieta¢, ze
w skali wojewddztwa bedzie to proces
diugotrwaly i nie sposéb oceni¢ rzeczywistego
wplywu na zastepowalnos$¢ zasobow
nieodnawialnych. Niemiej zaproponowane
dziatania powinny w perspektywie diugofalowej
przynies¢é zamierzony efekt tj. ograniczy¢ ruch
samochoddéw osobowych w najwiekszych
osrodkach miejskich kosztem zwiekszenia
udziatu ruchu komunikacjg zbiorowa.

Czy proponowane dziatania przyczynia sie
do wdrazania rozwigzan ekoinnowacycjnych
(rozwoju ekoinnowacyjnosci)?

Tak. Proponowane dziatania powinny
przyczynic sie do ekoinnowacyjnosci.
Szczegolnie istotne jest tu wykorzystanie
mechanizmoéw prawnych i stosowanie takich
zapiséw zamoéwien publicznych aby promowane
byly tego typu rozwigzania.

Czy planowane dzialania przyczynig sie
do réwnowazenia rozwoju poprzez
stosowanie charakterystycznych dla
poszczegolnych sektorow srodkow
eliminujgcych albo zmniejszajgcych
negatywne oddziatywanie proponowanych
przedsiewzie¢ na srodowisko wraz z
monitorowaniem ich wdrazania?

Tak. Planowane dzialania obejmujg aspekty
zrbwnowazonego rozwoju i wzmacniajg sie
wzajemnie. Za gtéwny cel mozna przyjac
podniesienie poziomu efektywnosci i jakosci
transportu w obrebie obszaru opracowania.
Posrednio proponowane dziatania bedg
wzmachiaty pozostate dziatania realizowane
na terenie wojewddztwa np. w zakresie poprawy
jakosci powietrza, poprzez rozwoj transportu
ekologicznego, np. kolei, linii tramwajowych itp.

Czy planowane dziatania przyczynig sie do
poprawy stanu: powietrza, wod
powierzchniowych i podziemnych,
powierzchni ziemi?

Czesciowo. Planowane dziatania bedg
oddziatywaé dwojako na jakosé podstawowych
elementéw srodowiska. Z jednej strony czes¢
proponowanych dziatarh bedzie zmierzata
do poprawy jakosci powietrza, wod i
powierzchni ziemi. Z drugiej za$ Plan
Transportowy zaktada wzrost terenow
komunikacyjnych, ktére sg zrédtem
zanieczyszczenh powietrza, wod
oraz powierzchni ziemi.

Czy proponowane dziatania uwzgledniajg
potrzebe ochrony przyrody i krajobrazu i czy
bedg sprzyjac tworzeniu oraz wtasciwemu
funkcjonowaniu systeméw obszaréw
chronionych Natura 2000?

Czesciowo. Planowane dziatania nie bedg
w sposéb bezposredni wptywaé
na funkcjonowanie, integralnos¢ systemow
obszaréw chronionych (w tym Natura 2000) i nie
beda wywiera¢ na nie znaczgco negatywnego
oddziatywania. Poprawa funkcjonowania tych
obszaréw powinna nastgpi¢ w wyniku poprawy
pozostatych komponentow $rodowiska o ile
inwestycje zostang zrealizowane przy
uwzglednieniu zasad obowigzujgcych w obrebie
tych terenéw.

10.

Czy proponowane dziatania wptyng na
zdrowie ludzi, a jesli tak to w jaki sposéb?

Tak. Proponowane dziatania w wiekszosci bedag
pozytywnie wptywac na jakos¢ zycia
mieszkancOw co przetozy sie réwniez na ich
zdrowie.

192

ATMOTERM S.A. 2016




Prognoza oddziatywania na srodowisko Projektu Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa tddzkiego
spetniajgcego kryteria warunku ex ante dla celu
tematycznego 7 do RPO WL na lata 2014-2020

Lp.

Zagadnienia obj ete analizami
szczegOtowymi

Wyniki analiz

Czy proponowane dziatania przyczynia sie
do zachowania wartosci kulturowych?

Czesciowo. Proponowane dziatania nie ingerujg
w obiekty o wysokich walorach kulturowych,
w zwigzku z tym nie bedg przyczyniac¢ sie do ich
zachowania, ale takze nie beda prowadzi¢
do ich naruszenia bgdZ ograniczenia wartosci.

12.

Czy proponowane dziatania przyczynig sie
do podnoszenia swiadomosci ekologicznej?

Tak. Dziatania proekologiczne zaproponowane
w Planie Transportowym przyczynig sie

do wzrostu swiadomosci ekologicznej,
zwlaszcza w zakresie ograniczenia emisji
pochodzacej ze zrédet komunikacyjnych.

13.

Czy proponowane dziatania przyczynig sie
do poprawy tadu przestrzennego?

Tak. Dziatania majgce na celu uporzagdkowanie
oraz poprawe stanu drég wojewodzkich
przyczynig sie do poprawy tadu przestrzennego.
Niewatpliwie najwieksze znaczenie bedzie miato
tu wyprowadzenie ruchu z obszaréw

zurbanizowanych (obwodnice miejscowosci),

ale takze takie zagospodarowanie terenéw

przydroznych (zieleh przyuliczna, ekrany
akustyczne) umozliwiajgce spdjne ksztattowanie
zgodnie z istniejgcymi uwarunkowaniami
i potrzebami.

14.

Czy w wyniku realizacji projektu Planu
Transportowego nastgpi poprawa, czy
pogorszenie stanu srodowiska? Nalezy
wskazac, jakie czynniki spowodujg taki stan
i jak je wzmacniaé/eliminowac?

Tak. Nastgpi poprawa stanu srodowiska,
szczegolnie w zakresie klimatu akustycznego,
zanieczyszczen powietrza i jakosci zycia ludzi.

15.

Czy zostaly zidentyfikowane rodzaje
inwestycji 0 najwiekszym pozytywnym
i negatywnym wptywie na srodowisko oraz
czy opracowano zalecenia/sposoby ich
wzmachiania/minimalizacji oraz
monitorowania ich oddziatywania?

Tak. Prognoza identyfikuje rodzaje inwestyciji,
ktére mogg negatywnie wptywac¢ na srodowisko
oraz takie ktérych prognozowany wptyw bedzie
pozytywny. Prognoza przedstawia tez zalecenia

minimalizujgce oddziatywania oraz propozycje

rozwigzan wspierajgcych proponowane
dziatania i wzmacniajgce pozytywne efekty.
Plan Transportowy zawiera propozycje
wskaznikéw oraz systemu monitorowania
skutkéw jego realizaciji.

16.

Czy zaproponowane w projekcie
Regionalnego Planu Transportowego
Wojewddztwa todzkiego spetniajgcego
kryteria warunku ex ante dla celu
tematycznego 7 do RPO WL na lata 2014-
2020 priorytety inwestycyjne/dziatania sg
odpowiedzig na istniejgce problemy
srodowiskowe w wojewddztwie?

Tak. Zaproponowane w Planie Transportowym
priorytety inwestycyjne/dziatania sg
odpowiedzig na problemy srodowiskowe
adekwatne do specyfiki i zakresu dokumentu.
m.in. nadmierny hatas drogowy i emisje
zanieczyszczen powietrza (poprzez
np. zwiekszenie udziatu transportu zbiorowego

i realizacje obwodnic miast).

17.

Czy kryteria wyboru projektéw uwzgledniajg
aspekty srodowiskowe?

Tak. Jednym z kryteriow wyboru projektow jest
ograniczenie negatywnego oddziatywania
na srodowisko naturalne.

18.

Czy planowane inwestycje przyczynig sie do
realizacji zobowigzan prawnych/traktatowych
w zakresie ochrony srodowiska?

Tak. Planowane inwestycje bedg przyczyniaty
sie do realizacji zobowigzan
prawnych/traktatowych gtéwnie w zakresie
wymiany taboru na proekologiczny,
ograniczenia zanieczyszczen powietrza
w obrebie terenéw zurbanizowanych,
zwiekszenie liczby przejazdow srodkami

komunikacji zbiorowej.
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Lp.

Zagadnienia obj ete analizami
szczegOtowymi

Wyniki analiz

19.

Czy proponowane dziatania uwzgledniajg
przeciwdziatania zmianom klimatu?

Czesciowo. Planowane dziatania bezposrednio
nie uwzgledniajg aspektow przeciwdziatajgcych
zmianom klimatu. Niemniej wszelkie inwestycje
prowadzone w ramach Planu Transportowego
bedg uwzgledniac te aspekty zgodnie
z przepisami odrebnymi (np. odwodnienia drég)
oraz dokumentami strategicznymi wyzszego
szczebla.

20.

Czy proponowane dziatania przyczynig sie
do zachowania bior6znorodnosci?

Czesciowo. Jednym z kryteriow wyboru
projektow jest ograniczenie negatywnego
oddziatywania na srodowisko naturalne. Warto
réwniez zaznaczyé, ze wiekszos¢ projektéw
realizowana bedzie w obrebie istniejgcych
pasow drogowych, a kompleksowe
zaplanowane inwestycji powinno przyczynic sie
réwniez do uwzglednienia np. paséw zieleni
przydroznej, co powinno wzmocnié
réznorodnosé biologiczng w poblizu ciggéw
komunikacyjnych.

21.

Czy Plan Transportowy obejmuje wsparcie
dziatan na rzecz zielonej gospodarki?

Czesciowo. Plan Transportowy zawiera
dziatania majgce na celu optymalizacje
pewnych procesow gospodarczych. Planowane
dziatania przyczynig sie do lepszego
gospodarowanie zasobami (wymiana taboru na
proekologiczny), wykorzystania instrumentéw
gospodarczych, ktére beda sprzyjaé¢ ochronie
srodowiska (usprawnienia spedycji towarow),
udzielania wsparcia innowacyjnym projektom
(jako kryterium wyboru projektéw), a takze
podejmowania wysitkbw na rzecz rozwoju
zrownowazonej konsumpcji (wspieranie rozwoju
komunikacji zbiorowej).

22.

Czy Plan Transportowy obejmuje wsparcie
dla budowy zielonej infrastruktury?

Czesciowo. Plan Transportowy bezposrednio
nie wspiera zielonej infrastruktury jednak winna
ona towarzyszy¢ wszystkim projektom
inwestycyjnym realizowanych na terenie
wojewddztwa w ramach analizowanego
dokumentu. Jednym z kryteriéw wyboru
projektow jest ograniczenie negatywnego
oddziatywania na srodowisko naturalne. Wobec
czego wspierane powinny byc¢ projekty, dla
ktorych zaplanowano zielong infrastrukture
tj. zieleh przyuliczng (najlepiej wielopietrows),
zielone ronda (ktore w tracie intensywnych
opaddéw pochtaniajg czes¢ opadow,

a dodatkowo stanowg warto$é kompozycyjna),
zielone $ciany i dachy w obrebie
projektowanych budynkoéw i innych obiektow
budowlanych (np. wiat przystankowych).
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Lp.

Zagadnienia obj ete analizami
szczegOtowymi

Wyniki analiz

23.

Czy zostaty opracowane i uzasadnione
warianty alternatywne dla dziatan w ramach
poszczegodlinych priorytetow inwestycyjnych

przedstawionych w projekcie Planu
Transportowego?

Tak. Prognoza oddziatywania na srodowisko

przedstawia warianty alternatywne oraz zerowe.

Jednak ze wzgledu na istniejgce
uwarunkowania i potrzeby uznano, ze
zaproponowane w Planie Transportowym
dziatania i projekty sg najkorzystniejsze dla
Srodowiska w kontekscie istniejgcych
uwarunkowan i potrzeb rozwoju spoteczno-
gospodarczego wojewoddztwa tédzkiego.
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8 Whnioski i rekomendacje

Whioski z przeprowadzonych w ramach Prognozy badan zostaly skrétowo przedstawione
w ponizszej tabeli. Odnosi sie ona do wybranych elementéw (zagadnien) m.in. z zakresu
zrbwnowazonego rozwoju, ktére byly przedmiotem oceny.

Tabela 35 Wnioski z przeprowadzonej Prognozy oddziatywania na srodowisko Planu Transportowego

Lp.

Elementy poddane analizie i ocenie

Whnioski

Cele ochrony srodowiska
ustanowione na szczeblu
miedzynarodowym, wspélnotowym
i krajowym, istotne z punktu
widzenia Planu Transportowego i
sposob ich uwzglednienia w
projektowanym dokumencie

Ocena spoéjnosci celdéw projektu Planu Transportowego
z celami ochrony $rodowiska zawartymi w dokumentach
miedzynarodowych, wspélnotowych i krajowych
potwierdza istnienie zbieznosci zapiséw z dokumentami
wyzszych szczebli. Jednak ze wzgledu na specyfike
dokumentu oraz jego waski zakres nie wszystkie cele
bedg realizowane w zakresie tematycznym
analizowanego dokumentu.

Stopien i sposéb uwzglednienia
zasady zréwnowazonego rozwoju
w badanym dokumencie, w tym
zalozen i wytycznych polityki
ekologicznej polskiej i UE

Zasada zréwnowazonego rozwoju zostata w petni
uwzgledniona w zapisach projektu Planu
Transportowego. Odnosi sie gtéwnie do sfer spotecznej
i gospodarczej, a sfera srodowiskowa bedzie
uwzgledniana zgodnie z przepisami odrebnymi
na podstawie ktorych inwestycje dopuszcza sie
do konkretnej lokalizacji. Zatozenia i wytyczne polityki
ekologicznej kraju oraz UE beda realizowane w zakresie
dotyczacym transportu.

Wskazanie potencjalnych zagrozen
i pol konfliktéw ekologicznych
zwigzanych z realizacjg
postanowieh dokumentu w
przedziale czasowym: na lata 2014-
2020, w tym identyfikacja
znaczacych negatywnych
oddziatywan na obszary chronione,
w tym Natura 2000

Na etapie projektu Planu Transportowego, w ktérym
dziatania zostaly ujete na poziomie ogdlnym, a projekty
realizowane w trybie pozakonkursowym zostaty
szczegotowo wskazane wyznaczono mozliwe zagrozenia
i konflikty ekologiczne dotyczgce nie tylko charakteru
planowanych dziatan ale réwniez konkretnych lokalizaciji
i inwestycji. Wskazane w Prognozie oddziatywania
negatywne mogg byc¢ jednak w duzym stopniu
zminimalizowane poprzez zastosowanie odpowiednich
srodkéw ograniczajgcych ten wptyw. Na etapie realizacji
poszczegoblnych przedsiewzie¢ zagrozenia konfliktami
ekologicznymi mogg obejmowac gtéwnie dziatania
zwigzane z: lokalizacjg dr6g w obrebie terenéw
chronionych oraz podniesieniem klasy drég (zwiekszenie
predkosci projektowej) w obrebie terendw zabudowanych.

Rozwigzania majgce na celu
zapobieganie ograniczeniu lub
przyrodnicza kompensacje
negatywnych oddziatywan

Rozwigzania te zostaly szczeg6towo przedstawione
w Prognozie w rozdziatach tj. 6.1 oraz 8.1. Zaktada sie,
ze wskazane w Prognozie mozliwe negatywne
oddziatywania na $rodowisko, mogg w znacznym stopniu
by¢ ograniczone lub w niektérych przypadkach
wyeliminowane poprzez zastosowanie zaproponowanych
w tych rozdziatach rozwigzan.
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Lp.

Elementy poddane analizie i ocenie

Whnioski

Mozliwosci wystepowania
oddziatywan skumulowanych
wywotanych realizacjg dokumentu

W Prognozie oceniono i przedstawiono w Matrycy
kwantyfikacji oddziatywan (6.10) mozliwe oddziatywania
skumulowane. Ze wzgledu jednak na brak informacji
o lokalizacji wszystkich planowanych dziatan, nie ma
mozliwosci przedstawienia szczegétowych informacji
nt. tych oddziatywan. W przypadkach, w ktérych
zidentyfikowano mozliwe negatywne oddziatywanie
wskazano na mozliwos¢ wystgpienia oddziatywan
skumulowanych, w razie realizacji dodatkowych inwestycji
na danym obszarze. Wiekszos¢ wskazanych oddziatywan
skumulowanych bedzie jednak mie¢ charakter
krotkotrwaty, zwigzany z etapem prowadzenia prac.
Ocena oddziatywan skumulowanych dotyczgce obszaréw
chronionych, w tym Natura 2000 bedzie mozliwa dopiero
w momencie okreslenia lokalizacji wszystkich
przedsiewzie¢ planowanych do wsparcia w ramach Planu
Transportowego.

Mozliwosci i zasady ograniczenia
potencjalnych znaczacych
oddziatywan na srodowisko
zwigzanych z realizacjg
postanowien dokumentu

W Prognozie wskazano na liczne rozwigzania
minimalizujgce, przy czym za gtéwne zasady mozna
uznac:

e przeprowadzenie ~w  sposOb  rzetelny  oceny
oddziatywania przedsiewzie¢ na $rodowisko —
Z przedstawieniem  wariantu  mozliwie = najmniej
obcigzajgcego srodowisko, a jednoczesnie
ekonomicznie uzasadnionego, zapewniajgc wysoki
poziom merytoryczny oraz biorgc pod uwage wszystkie
mozliwe  oddziatywania, zwlaszcza na obszary
chronione,

* wydawanie decyzji administracyjnych zgodnych z
zasadami i wymaganiami ochrony srodowiska,

e sprawne  egzekwowanie  zapisow  okreslonych
w decyzjach administracyjnych i przepisach prawnych,

» lokowanie inwestycji poza terenami przyrodniczo
cennymi,

* przeprowadzenie inwentaryzacji przyrodniczej
na etapie planowania konkretnego przedsiewziecia
(np. w ramach oceny oddziatywania na srodowisko),

* uwzglednianie zréwnowazonego zagospodarowania
przestrzennego przy wyborze lokalizacji
i opracowywaniu projektu inwestycji (np. zachowanie
lub  stworzenie terendéw  zieleni  przydroznej)
oraz zachowanie wymogow ochrony krajobrazu.

Istniejacy stan srodowiska

Analiza istniejgcego stanu poszczegolnych komponentéw
Srodowiska pod katem Planu Transportowego wykazata
wystepowanie obszarow problemowych dotyczgcych
jakosci powietrza, ale takze wystepowania kolizji z
obszarami chronionymi i terenami zabudowanymi. Zapisy
Planu Transportowego odpowiadajg w znacznym stopniu
na zdiagnozowane problemy srodowiskowe.
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Lp.

Elementy poddane analizie i ocenie

Whnioski

Potencjalne zmiany stanu
srodowiska w przypadku
odstgpienia od realizacji Planu
Transportowego

Mozliwe zmiany srodowiska naturalnego w przypadku
odstgpienia od realizacji Planu Transportowego
wskazane zostaty w rozdziale 4.13. Rezygnacja

z realizacji zatozen Planu Transportowego bedzie
powodowac:

na skutek rosnacej stale liczby pojazdéow wzrost
natezenia ruchu oraz zmniejszenie przepustowosci
drdg;

na skutek zmniejszenia przepustowosci drog tworzenie
sie tzw. ,korkéw”, co finalnie  doprowadzi
do zwiekszenia zuzycia paliw oraz zwiekszenia emisiji
spalin;

wzrost emisji zanieczyszczeh gazowych ipytowych

oraz pogorszenie jakosci powietrza — w szczegdlnosci

na terenach miejskich;

zwiekszenie liczby  mieszkancow  narazonych
na ponadnormatywne wartosci poziomu hatasu;

na skutek zwiekszenia emisji zanieczyszczen
do powietrza, zwiekszenie takze tadunku
zanieczyszczeh przenikajacego do wod
powierzchniowych i podziemnych oraz $rodowiska
glebowego;

zwiekszona emisja gazow (w tym w szczegdlnosci
COy) oraz pytéw negatywnie wptynie
na przeciwdziatanie Zmianom klimatycznym,
a w konsekwencji bedzie czynnikiem je pogtebiajgcym;
zwiekszone ryzyko wypadkow i kolizji na zattoczonych
i niezmodernizowanych drogach.

Istniejgce problemy zwigzane
z ochrong obszaréw chronionych,
istotnych z punktu widzenia
realizacji projektowanego Planu
Transportowego i celow ochrony
Srodowiska, ustanowionych
na szczeblu miedzynarodowym
wspoélnotowym oraz krajowym

Za najwazniejsze problemy w zakresie obszarow
chronionych uznano:

fragmentacje siedlisk i korytarzy ekologicznych -
ze wzgledu gtéwnie na budowe infrastruktury
komunikacyjnej (drogi, obwodnice);
wystepowanie obcych gatunkéw roslin i zwierzgt —
w wyniku m.in. rozwoju komunikacji przyczyniajgcy sie
do wzrostu gatunkéw obcych (rozprzestrzenianie sie
gatunkéw inwazyjnych wzdtuz drég i szlakow);
niewystarczajgce informacje nt lokalizacji cennych
gatunkow i siedlisk.

10.

Wsparcie efektu synergii
zZwigzanego z wykorzystaniem cech
srodowiska w procesie prowadzenia

polityki regionalnej panstwa w
kontekscie rozwoju
zrbwnowazonego

Ocena przedstawionych w projekcie Planu
Transportowego dziatan oraz projektéw przyjetych
do realizacji wskazuje na catosciowe, synergiczne
podejscie do rozwoju wojewddztwa w zakresie systeméw
komunikacyjnych. Pozwoli to na osiggniecie lepszych
efektow zréwnowazonego rozwoju. Jednoczesna
realizacja polityki transportowej nastawionej
na innowacyjnosc i ekologiczne rozwigzania doprowadzi
do szeroko pojetego rozwoju zgodnego ze
zrbwnowazonymi zasadami.
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Lp.

Elementy poddane analizie i ocenie

Whnioski

11.

Przewidywane znaczace
oddziatywanie na poszczegoine
komponenty Srodowiska

Ocena dziatan zaplanowanych do wsparcia w ramach
Planu Transportowego nie wskazata na wystepowanie
znaczacych negatywnych oddziatywan. Wynika to
m.in. z faktu braku informacji o lokalizacji wszystkich
planowanych dziatan, ktéra jest podstawg do
szczegotowej oceny wpltywu na srodowisko wykonywanej
w ramach ocen oddziatywania na $rodowisko. Niemniej
jednak oceny te zostang przeprowadzone zgodnie
z przepisami odrebnymi.

12.

Oddzialywanie transgraniczne

Przeprowadzona ocena oddziatywania na srodowisko nie
wskazata potrzeby przeprowadzenia postepowania
w sprawie transgranicznego oddziatywania
na srodowisko. Planowane do dofinansowania projekty
inwestycyjne nie bedg oddziatywaé na kraje sgsiednie.

13.

Rozwigzania alternatywne
do zawartych w Planie
Transportowym

W ramach rozwigzania alternatywnego do zapiséw
projektu Planu Transportowego zaproponowano:

» wytyczaniu nowych drég poza obszarami chronionymi;

» zachowaniu standardoéw akustycznych dla zabudowy
chronionej, stosowaniu cichych nawierzchni, podktadow
pochfaniajgcych hatas oraz drgania;

 stosowaniu mat wibroizolacyjnych dla ograniczenia
nadmiernego hatasu i drgan lub innych systemow
ograniczajgcych hatas (np. szyna w otulinie);

* stosowaniu technologii ograniczajgcych
energochtonno$¢ oraz emisje zanieczyszczenh;

» budowie sygnalizacji swietlnej korzystajgcej z OZE
(np. panele fotowoltaiczne) oraz oswietlenia
automatycznie dopasowujgcego parametry dziatania do
warunkow (np. ograniczenie natezenia Swiatta
w przypadku braku przechodniow).

Rozwigzanie te zostaly uzasadnione w rozdziale 5
Prognozy.

14.

Monitoring skutkéw realizacji Planu
Transportowego w tym skutki
srodowiskowe i przestrzenne

w systemie transportowym

Szczegobtowy opis skutkow srodowiskowych realizaciji
Planu Transportowego znajduje sie w rozdziale 8.2
Prognozy.

Plan Transportowy okresla konstrukcje systemu
monitorowania umozliwiajgcego pomiar, kontrole
oraz interpretacje efektéw realizowanych dziatan.
W dokumencie tym zaproponowano wskazniki, ktére
pozwolg okresli¢ stopien realizacji poszczegdélnych
dziatan w zakresie odpowiadajgcym systemom
transportowym.

Przeprowadzona ocena projektu Planu Transportowego pozwala na stwierdzenie, ze
dokument spetnia wigkszo$¢ celéw dokumentow wyzszego szczebla, uwzgledniajgc w petni
zasade zroOwnowazonego rozwoju. Zaplanowane dziatania powinny przynies¢ pozytywne
efekty, pod warunkiem spetniania zasad ochrony srodowiska na kazdym etapie realizacji
inwestycji, natomiast mozliwe negatywne oddziatywania bedg mialy w wielu przypadkach
charakter chwilowy (w trakcie realizacji inwestycji). Zaproponowano jednak rozwigzania

pozwalajgce na realizacje zasady zrownowazonego

w matrycy oddziatywan.

rozwoju, ktére zaprezentowano
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8.1 Rozwigzania majgce na celu zapobieganie, ograniczanie
lub kompensacj e przyrodnicz g negatywnych oddziatywa n
na srodowisko, mog gcych by ¢é rezultatem realizacji projektu Planu
Transportowego

Plan Transportowy przewiduje realizacje dziatan, ktére bedg powodowaé rozne
oddziatlywania na komponenty srodowiska. Rozdziat ten prezentuje mozliwe rozwigzania,
ktére minimalizujg skutki dziatan o negatywnym charakterze.

Poprzez pojecie srodkow minimalizujgcych nalezy rozumiec zbior dziatan, ktéry przyczyni sie
do zapobiegniecia lub ograniczenia negatywnych oddziatywan, ktére mogg by¢ wynikiem
realizacji zalozen Planu Transportowego. Natomiast kompensacja przyrodnicza jest to
zespot dzialan prowadzacych do przywrécenia roéwnowagi przyrodniczej. Dziatania
kompensacyjne obejmujg roboty budowlane, roboty ziemne, zalesianie, zadrzewianie
lub tworzenie skupisk roslinnosci i siedlisk.

W przypadku realizacji dzialan na obszarach Natura 2000 s$rodki kompensujgce,
odpowiednie dla negatywnych oddziatywan, obejmuja:

— odbudowe - przywrdcenie poprzedniego stanu siedliska, by zapewni¢ zachowanie jego
wartosci przyrodniczych oraz zgodnosc¢ z celami ochrony obszaru;

- tworzenie - utworzenie nowego siedliska na nowym obszarze lub powiekszenie
istniejacego;

— wzmocnhienie — poprawa stanu pozostalego siedliska proporcjonalnie do strat
powstatych wskutek realizacji przedsiewziecia lub planu;

- zachowanie puli siedlisk — dziatania zapobiegajace dalszemu uposledzeniu spéjnosci
sieci Natura 2000.

Mozliwe negatywne oddzialywanie na srodowisko powinno sie ogranicza¢ stosujgc
odpowiednie rozwigzania administracyjne, organizacyjne badz techniczne.

Do dziatah organizacyjno-administracyjnych nalezy zaliczy¢ m. in.:

— przeprowadzenie w sposOb rzetelny oceny oddziatywania przedsiewzie¢
na srodowisko, wraz z przedstawieniem wariantu mozliwie najmniej obcigzajgcego
srodowisko, a jednoczesnie ekonomicznie uzasadnionego, zapewniajgc wysoki
poziom merytoryczny oraz biorgc pod uwage wszystkie mozliwe oddziatywania,
zwlaszcza na obszary chronione;

— wydawanie decyzji administracyjnych zgodnych z zasadami i wymaganiami ochrony
srodowiska;

- sprawne egzekwowanie zapisow okreslonych w decyzjach administracyjnych
i przepisach prawnych;

— w miare mozliwosci lokowanie inwestycji poza terenami przyrodniczo cennymi;
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— przeprowadzenie inwentaryzacji przyrodniczej na etapie planowania konkretnego
przedsiewziecia (np. w ramach oceny oddziatywania na srodowisko);

- uwzglednianie zréwnowazonego zagospodarowania przestrzennego przy wyborze
lokalizacji i opracowywaniu projektu inwestycji oraz zachowanie wymogéw ochrony
krajobrazu;

- dostosowanie terminu przeprowadzania prac remontowych do okreséw legowych
i rozrodczych zwierzat, gtdownie ptakow, ptazow i nietoperzy lub stworzenie siedlisk
zastepczych;

— zaplanowanie prac remontowo-budowlanych w spos6b minimalizujgcy niszczenie
roslinnosci, terendw zielonych i krajobrazu oraz uwzgledniajgc wykonywanie nowych
nasadzen drzew i krzewow, odtworzenie zniszczonych terendéw zielonych
w sgsiedztwie inwestycji;

- prowadzenie prac w obiektach zabytkowych zgodnie z wymogami ochrony zabytkéw;

- dostosowanie rodzaju i zakresu prac do wymogow ochrony przyrody — zwlaszcza
w przypadku ekosystemow wodnych i podmoktych poprzez prowadzenie konsultaciji
przyrodniczych oraz poprzez zachowanie zgodnosci z Ramowg Dyrektywg Wodna,

- uwzglednianie celéw srodowiskowych dla jednolitych czesci wod powierzchniowych.

Zabiegi techniczne, majgce na celu zminimalizowanie negatywnych oddziatywan
na srodowisko nalezy stosowac, gdy nie ma mozliwosci unikniecia lokalizacji danej inwestycji
na obszarze cennym przyrodniczo czy chronionym prawnie. Powinny by¢ one stosowane
na etapie budowy, jak i eksploatacji. Ze wzgledu na zasady wyboru projektow,
a w szczegolnosci na skale mozliwych do zaistnienia konfliktow spotecznych, najwieksza
uwage nalezy zwrdoci¢ na kwestie ochrony srodowiska przyrodniczego i warunkéw zycia
ludzi. Ws$rod zabiegow technicznych, stosowanych podczas realizacji prac znajdujg
zastosowanie nastepujgce praktyki:

— stosowanie najlepszych dostepnych technik (BAT), pozwalajacych na ograniczenie
negatywnego oddziatywania w trakcie budowy, w tym technologii: niskoemisyjnych,
niskoodpadowych, wodooszczednych i energooszczednych, tj.:

e ograniczajacych emisje substancji zanieczyszczajgcych do wod
(uszczelnianie proceséw przy budowie i po jej zakonczeniu,
w uzasadnionych przypadkach prowadzenie monitoringu jakosci wod,
zabezpieczenie przed wyciekami z urzadzeh oraz przestrzeganie
warunkéw pozwolen na budowe);

e ograniczajgcych emisje substancji do powietrza (stosowanie pojazddéw
i urzgdzen niskoemisyjnych) oraz przestrzeganie zaostrzonych warunkow
pozwolen na budowe dotyczacych odpowiedniego sposobu prowadzenia
robot (np. ograniczajgcych pylenie);

- zabezpieczanie terenu budowy przed infiltracjg ewentualnych wyciekéw z maszyn
i urzgdzeh oraz ograniczanie do minimum zuzycia kopalin, poprzez prowadzenie

201
ATMOTERM S.A. 2016



Prognoza oddziatywania na srodowisko Projektu Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa tddzkiego
spetniajgcego kryteria warunku ex ante dla celu
tematycznego 7 do RPO WL na lata 2014-2020

efektywnej i racjonalnej gospodarki materiatami i odpadami — w celu ochrony
powierzchni ziemi, w tym gleb i zasobow naturalnych (kopalin);

sprawna realizacja prac i ograniczenie do minimum strefy bezposredniej ingerencji
w srodowisko w celu skrécenia czasu i zasiegu mozliwego negatywnego
oddziatywania na $rodowisko;

racjonalne gospodarowanie materialami ograniczajgce ilos¢ powstajgcych odpadéw;

rekultywacja badz przywrécone do stanu sprzed realizacji inwestycji terendw
zdegradowanych w wyniku realizacji inwestycji;

ograniczanie do minimum wycinki drzew i krzewow oraz zapewnienie ochrony drzew
przed ewentualnym uszkodzeniem podczas prowadzenia prac;

wprowadzenie nasadzen zieleni wzdtuz drég;

w miare mozliwosci lokalizacja na terenach niezalesionych i wolnych od zabudowan;

— wykorzystywanie przy pracach wykonczeniowych materialu ziemnego pochodzenia
lokalnego, tak aby nie zawierat bazy nasion gatunkéw obcych dla tego obszaru;

— stworzenie siedlisk zastepczych na okres prowadzenia prac oraz budowa odpowiedniej
ilosci i jakosci przejs¢ dla zwierzat.

W przypadku stwierdzonego mozliwego negatywnego wplywu danego dziatania na obszary
chronione, w tym szczego6lnie Natura 2000 oraz cenne przyrodniczo, wazne jest stosowanie
srodkéw tagodzacych w postaci przejs¢ dla zwierzat a takze minimalizowanie barierowego
oddziatywania ciggu komunikacyjnego.

Rzetelnie przeprowadzona inwentaryzacja terenowa okres$lajgca kierunki i rodzaje migracji
oraz oceniajgca w jakim stopniu mozna ograniczy¢ Smiertelnos¢ zwierzat i zachowac
funkcjonalno$¢ lokalnego korytarza migracyjnego pozwoli zaprojektowaé dobrze
funkcjonujgcy system przejsc¢ dla zwierzat. Obecnie istnieje wiele rozwigzan technicznych,
ktére pozwalajg na zachowanie ciggdbw migracyjnych. Na rysunku ponizej przedstawiono
podziat przejs¢ dla zwierzat.
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Rysunek 26 Podziat przejs¢ dla zwierzat

W celu utrzymania droznosci korytarzy ekologicznych nalezy poszukiwa¢ rozwigzan
pozwalajgcych zwierzetom swobodne przekraczanie szlakow komunikacyjnych w miejscach
ich migracji lub bytowania.

8.2 Propozycje dotycz gce przewidywanych metod analizy (bada n)

skutkow realizacji postanowie A projektu Planu Transportowego
oraz cz estotliwo $ci jej przeprowadzania

Kazdy podmiot opracowujgcy projekt dokumentu sam okresla spos6b prowadzenia
monitoringu  skutkow realizacji jego postanowien, w zakresie jego oddziatywania
na $rodowisko. Przy wyborze wskaznikbw oceniajgcych stan jakosci srodowiska nalezy
uwzgledni¢ specyfike wojewddztwa oraz dostepnos$é do danych, gromadzonych w systemie
statystyki publicznej lub innych bazach danych o $rodowisku. Z punktu widzenia
strategicznej oceny oddzialywania na srodowisko najwazniejsze jest monitorowanie czy
przewidywane oddziatywania negatywne sg minimalizowane zgodnie z rekomendacjami
zawartymi w Prognozie. W odniesieniu do projektu Planu Transportowego monitoring
wdrazania inwestycji w nim zawartych powinien obejmowa¢ kontrole przeprowadzenia
procedury oceny oddzialywania na srodowisko dla poszczegoinych inwestycji
przewidzianych w planie. Przed przyznaniem dofinansowania wilasciwy organ powinien
sprawdzi¢ czy decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia
zostata wydana po przeprowadzonej ocenie oddziatywania na srodowisko, a jezeli wystagpito
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odstgpienie od jej przeprowadzenia, to czy jest to zbiezne z opiniami wlasciwych organdw.
Zaleca sie wprowadzenie wymogu zalgczania decyzji Srodowiskowej do wniosku
o finansowanie.

Niemniej jednak monitoring projektu Planu Transportowego powigzany jest z monitoringiem
innych dokumentow strategicznych wojewddztwa, w tym rowniez dokumentéw
prosrodowiskowych (np. program ochrony $rodowiska, program ochrony powietrza), jak
i polityk dotyczgcych rozwoju spoteczno-gospodarczego regionu. Z punktu widzenia ochrony
Srodowiska wskazniki odgrywajg istotng role w realizacji projektow, z uwagi na wymagania
prawne krajowe iunijne, atakze ze wzgledu na zachowanie zasady zréwnowazonego
rozwoju. Bezposredni monitoring mozna przeprowadzi¢ poprzez wykonanie ewaluacji ex
post, ktéra powinna okresli¢ faktyczny wplyw wszystkich wynikajagcych z Planu
Transportowego inwestycji na poszczegoélne elementy srodowiska. W ewaluacji nalezy
zwroci¢ uwage czy przy realizacji inwestycji zastosowano zalecenia ogdlne wynikajgce
Z niniejszej Prognozy oraz czy inwestycja zostata zrealizowana zgodnie z zapisami decyzji
Srodowiskowej. Sugeruje sie przeprowadzenie jednego badania ewaluacyjnego
po zrealizowaniu zamierzen Planu Transportowego.

Monitoring ilosciowy w zakresie srodowiska powinien obrazowaé zmiany konkretnych
wielkosci dotyczgcych dziatan pro-srodowiskowych na sSrodowisko, w stosunku do stanu
wyjsciowego, za ktory nalezy uwazac¢ dzieh wprowadzenia Planu Transportowego w zycie.
Wskazniki ilosciowe wyraza¢ mogg wzrost badz ubytek wyrazony w procentach
poszczegoblnych elementéw.

Plan Transportowy okresla konstrukcje systemu monitorowania umozliwiajgcego pomiar,
kontrole oraz interpretacje efektow realizowanych dziatah. W dokumencie tym
zaproponowano wskazniki, ktére pozwolg okresli¢ stopien realizacji poszczegdlnych dziatan
w zakresie odpowiadajgcym systemom transportowym, sg one zgodne z dokumentami
nadrzednymi w petni obrazujg poszczegdlne etapy wdrazania Planu Transportowego.
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10 Opis wybranej i zastosowanej metodologii oraz zrodta informacii
wykorzystywanych w badaniu

Ponizej przedstawiono podejscie metodyczne do opracowania poszczegolnych,
zasadniczych czesci Prognozy.

W ramach prowadzonego badania zastosowano 7 podstawowych metod badawczych.
Wszystkie metody pozwalajg na jak najszerszg i doktadng ocene oddziatywan projektu Planu
Transportowego na srodowisko. Metody badawcze wykorzystane w opracowaniu Prognozy
opisuje nizej zamieszczona tabela.

Tabela 36 Metody do wykorzystania przy opracowaniu Prognozy.

Lp. Metoda badawcza Sposob uwzgl ednienia w badaniu
1. Analiza dokumentow Analiza dokumentow zrédtowych, selekcja istotnych danych
w kontekscie badanych obszaréw, probleméw
2. Analiza statystyczna Opis wraz z tabelami i wykresami dla diagnozy stanu
srodowiska, opis oddziatywania, tabele z wnioskami
z Prognozy
3. Analiza wskaznikowa Analiza wskaznikowa badan analitycznych polegajgca na

obliczaniu wskaznikéw na podstawie uzyskanych danych
statystycznych i ich ocenie porownawczej w czasie
i przestrzeni

4, Analiza poréwnawcza/tresci Opis rozwigzan (np. zmniejszajgcych oddziatywania
na srodowisko), tabela odpowiedzi na postawione pytania
badawcze, wnioski i rekomendacje z badan

5. Analiza graficzna Graficzne przedstawienie wynikow analiz i obszaréw
problemowych
6. Tabela korelacji Tabele poréwnawcze, korelacji zawierajgca zestawienie

kierunkéw danego dokumentu w kontekscie badanych
obszaréw, dokumentéw programowych krajowych i unijnych

7. Oceny eksperckie Indywidualne oceny i konsultacje (wywiady) z ekspertami
tematycznymi w zakresie uzyskanych wynikow, trendéw
i ocen zrodiowych

Metody te =zastosowano do opracowania poszczegOlnych rozdzialdw Prognozy, jak
przedstawiono w nizej zamieszczonej tabeli.

Tabela 37 Techniki badawcze wykorzystane w trakcie sporzgdzania Prognozy

Nazwa techniki % = S s ?E S| g § g % 2 2
Lp. badawczej % é % é % g % %%é % g %
2. sta?;sa':;igna \\\\\\\\-\\\\\\\\
3 Wslf\anz'?:;iawa \\\\\\\\\\\\\\\\-\\\\\\\\\\\\\\\\
4. porg\vr\]/igzv?cza \\\\\\\\\\\\\\\\ \\\\\\\\

207
ATMOTERM S.A. 2016



Prognoza oddziatywania na srodowisko Projektu Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa tédzkiego

spetniajgcego kryteria warunku ex ante dla celu
tematycznego 7 do RPO WL na lata 2014-2020

Nazwa techniki % é i‘:, Lg“ gé g‘ N '§ % ;%‘g =
Lp. badawczej % cﬁ; é :g; %g _;% %éé g C_§5 g
5. Analiza graficzna : \\\\\\\\\\\\\\-
6. | Tabela korelacj \\\\\\\\\\\\\\\-\\\\\\\\\\\\--\\\\\\\\\\\\\
7. | Macierzrefacyina | |
8 Ocenyeksperokie ||| L

Wykorzystane techniki i metody

W badaniu wykorzystano szereg zrodet informaciji:

1.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Aktualizacja Planu zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa todzkiego, £6dz
2011r.,

Badania IUNG,
Baza danych GIG,

Bilans zasobdéw zt6z kopalin w Polsce wg stanu na 31 Xll 2014 r. Panstwowy Instytut
Geologiczny, Panstwowy Instytut Badawczy, Warszawa 2015 r.,

Dane RDOS,

Dane GDOS,

Dane Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw,

Dane z KZGW,

Dane z RZGW,

Geoportal,

GUS dane za 2014 r. (jesli nie byly dostepne, dane najbardziej aktualne),

informacje Zarzadcéw Droég, Zarzgdcow infrastruktury kolejowej i analizy podmiotow
merytorycznych,

J. Kondracki, Geografia regionalna Polski, Warszawa PWN 2002,

Monitoring promieniowania elektromagnetycznego w woj. t6dzkim w 2015 r., WIOS,
2015,

Opracowanie  ekofizjograficzne  do  aktualizacji Planu  Zagospodarowania
Przestrzennego Wojewddztwa t.édzkiego, BPPWL, £6dz 2015,
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16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.
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Plan Dziatan Krotkoterminowych dla strefy t6dzkiej (ozon),

Prognoza oddziatywania na srodowisko dla projektu aktualizacji Strategii Rozwoju
Wojewoddztwa tddzkiego na lata 2007-2020 r., £6dz, 2013 r.,

Program Ochrony Powietrza dla aglomeracji 16dzkiej (ozon),
Program Ochrony Powietrza dla aglomeracji todzkiej,
Program Ochrony Powietrza dla strefy tédzkiej (ozon),
Program Ochrony Powietrza dla strefy todzkiej,

Program ochrony S$rodowiska przed hatasem dla terenéw poza aglomeracjami,
objetych przekroczeniami dopuszczalnych pozioméw hatasu, potozonych wzdtuz drég
wojewodzkich wojewddztwa tédzkiego, po ktorych przejezdza ponad 3 000 000
pojazdéw rocznie, £6dz 2014 r.,

Program ochrony $rodowiska przed halasem dla terendw poza aglomeracjami,
potozonych wzdtuz linii kolejowych, po ktérych przejezdza ponad 30 000 pociggéw
rocznie z terenu wojewddztwa todzkiego, ktorych eksploatacja spowodowata

negatywne oddziatywanie akustyczne, tj. przekroczone =zostaly dopuszczalne
poziomy hatasu okreslone wskaznikiem LDWN i LN, £6dz 2014 r.,

Program Ochrony Srodowiska wojewédztwa t6dzkiego 2012, £6dz, maj 2012 r.,
Raport o stanie srodowiska w wojewodztwie t6dzkim w 2006 r. , WIOS, 2007,
Raport o stanie $rodowiska w wojewddztwie t6dzkim w 2014 r., WIOS, £6dz 2015,
Raport 0 wystepowaniu zdarzen o znamionach powaznej awarii w 2013 r. , GIOS,
Rejestr zdarzen o znamionach powaznej awarii i powaznych awarii w 2013 r.,

Roczna ocena jakosci powietrza w wojewédztwie t6dzkim w 2014 r., WIOS w todzi,
2015 .,

Sprawozdania woéjtow, burmistrzow lub prezydentdw miast z realizacji zadan
w zakresie gospodarowania odpadami komunalnymi za 2014 r.,

Sprawozdanie z wykonania KPOSK za 2015 r.,
Strategia Rozwoju Wojewddztwa t.6dzkiego 2020,
Wojewddzki Program Matej Retencji dla wojewddztwa todzkiego (z 31 maja 2005 r.),

Wyniki pomiaréw hatasu komunikacyjnego w 2014 r. , WIOS, 2015.
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